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VASTUUVAPAUSLAUSEKE

Buster pidattaa itsellaan oikeuden malliston muutoksiin ja toimittamiensa veneiden
malli-, véri-, varuste- ja teknisiin muutoksiin ilman eri ilmoitusta. Veneiden paamitoissa,
painoissa, suorituskyvyssa ja tilavuuksissa saattaa esiintya vaihtelua tuotantoteknisista
syista. Veneiden vakiovarusteet saattavat vaihdella markkinoittain. Varmista veneen
toimituksen sisaltd Buster-jalleenmyyjaltd ennen veneen luovutusta.
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ESIPUHE

Hyva Buster-veneen omistaja! Kiitimme sinua Busterin valinnasta ja toivotamme sinulle
monia hauskoja hetkia vesilla liikkuessasi.

Taman kasikirjan tarkoituksena on auttaa sinua kayttamaan venettasi turvallisesti ja
miellyttavasti. Kasikirja siséaltéd veneen ja siihen kuuluvien tai asennettujen varusteiden
ja jarjestelmien yksityiskohdat seka tietoa veneen kaytosta ja hoidosta. Kehotamme
sinua lukemaan kasikirjan huolellisesti ja tutustumaan veneeseesi ennen sen
kayttdonottoa.

Omistajan kasikirja ei luonnollisestikaan ole merimiestaitojen tai veneilyturvallisuuden
lahde. Jos Buster on ensimmainen veneesi tai olet vaihtanut venetyyppiin, jota et viela
tunne, varmistu oman mukavuutesi ja turvallisuutesi takia siita, ettd hankit kasittely- ja
kayttokokemusta ennen kuin ryhdyt vastuulliseksi paallikoksi. Nain varmistat miellyttavan
ja turvallisemman veneilyn uudella veneellasi. Veneen myyja, venekerhot tai kansalliset
moottorivene- tai purjehtijaliitot antavat mielelldén tietoja paikallisista veneilykouluista tai
suosittelevat patevia opettajia.

Varmista, ettd odotettavissa olevat tuuli- ja aallokko-olosuhteet vastaavat veneesi
suunnittelukategoriaa, ja etta sina ja miehistdsi pystytte hallitsemaan venettanne
kyseisissa olosuhteissa. Esimerkiksi suunnittelukategoriaa C vastaavat tuuli- ja
aallokko-olot yltéavat myrskysta kovaan tuuleen, joissa on poikkeuksellisten aaltojen ja
puuskien vaara. Ne ovat olosuhteita, joissa voi tyydyttavasti operoida vain pystyva ja
hyvakuntoinen miehistd, joka kayttaa hyvin yllapidettya venetta.

Omistajan kasikirja ei ole yksityiskohtainen huolto- tai vianetsintdopas. Venettasi
koskevissa kysymyksissa ota yhteyttd Buster-jalleenmyyjaén. Kayté veneen korjauksiin
vain Buster-jalleenmyyjan ehdottamia yrityksia. Veneen turvallisuusominaisuuksiin
vaikuttavia muutoksia saa tehdé ainoastaan valmistajan kirjallisella luvalla. Veneen
valmistaja ei vastaa muutoksista, joita se ei ole hyvaksynyt. Joissain maissa veneen
kuljettamiseksi vaaditaan ajokortti tai -valtuutus. Liséksi joissain maissa on voimassa
venetta tai veneilya koskevia erityissaannoksia.

Pida veneesi aina hyvassa kunnossa ja ota huomioon sen vanhenemisesta, kovasta
kaytosta tai vaadrinkaytosta johtuva kuluminen. Vene voi vaurioitua merkittavasti, vaikka
se olisikin vahvasti rakennettu, mikali sité ei kayteta asianmukaisesti. Huolimaton kaytto
ei kuulu turvalliseen veneilytapaan. Mukauta aina veneen nopeus ja suunta aallokko- ja
tuuliolojen mukaan.

Mikali veneesi on varustettu pelastuslautalla, lue huolella sen kayttdohjeet. Veneessa
tulisi olla mukana asiaankuuluvat turvavarusteet (pelastusliivit, mela, kdydet, ankkuri,
sammutin, turvavaljaat jne.) veneen tyypin ja saaolosuhteiden mukaan. Tietyt varusteet
ovat joissain maissa pakollisia. Miehiston tulee perehtya kaikkien turvavarusteiden
kayttvon seka toimintaan hatatilanteissa, kuten hinaamiseen ja veteen pudonneen
pelastamiseen. Purjehduskoulut ja -seurat jarjestavat sdanndéllisesti pelastusharjoituksia.

Kaikkien veneessa olijoiden tulisi kayttda veneen kannella ollessaan sopivaa kellunta-
asua tai pelastus- tai veneilyliivid. Huomaa, etté joissain maissa laki vaatii kansallisten
saadosten mukaisen kelluntapukineen kayttda aina veneessa oltaessa.

MUISTATHAN SAILYTTAA KASIKIRJAN HUOLELLISESTI JA LUOVUTTAA SEN
VENEEN MUKANA SEURAAVALLE OMISTAJALLE.
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ENNEN KUIN LAHDET...

Tutustu tdhan omistajan kasikirjaan.
Tarkista aina ennen vesille 1&aht6a ainakin seuraavat seikat:

*  Sadtila ja ennuste
Ota huomioon tuuli, aallokko ja ndkyvyys. Ovatko veneesi suunnitteluluokka,
koko ja varustus seka paallikdn ja miehiston taidot riittavia sille vesialueelle,
jolle olet I1ahddssa?

*  Kuormitus
Ala ylikuormita venetta ja jaa kuorma oikein. AlA sijoita painavia esineita liian
ylds, jotta veneen vakavuus ei heikkenisi.

*  Matkustajat
Varmistu, etta kaikille mukanaolijoille on pelastusliivit. Sopikaa ennen lahtéa
kunkin henkilon tarvittavat tehtavat matkan aikana.

*  Polttoaine
Tarkista, ettd polttoainetta on riittdvasti; myods reservia huonon saan ja
yllatysten varalle. Tarkista, etté polttoaine on laadultaan oikeaa.

*  Moottori ja varusteet
Tarkista ohjauksen, sahkélaitteiden ja akun toiminta seka kunto ja tee moottorin
ohjekirjan mukaiset paivittaiset tarkistustoimet. Tarkista muutenkin veneen
merikelpoisuus: akku on ladattu, ei polttoaine- tai vesivuotoja, veneen turva-
ja pelastautumisvarusteet ovat mukana. Tarkista etta pilssiveden maara on
minimissaan.

*  Tuuletus
Huolehdi polttoainetilojen tuuletuksesta tulipalovaaran véhentémiseksi ja etta
tuuletuskanavat ovat auki.

*  Tavaroiden kiinnitys
Tarkista, etta kaikki tavarat on asetettu niin, ettd ne pysyvat paikoillaan myods
merenkaynnissa ja kovassa tuulessa.

*  Merikartat
Ellet kulje taysin tuttua reittia, huolehdi, ettd mukana on merikarttoja riittdvén
laajalta alueelta.

*  Lahtévalmistelu
Sovi miehistdn kanssa, kuka irrottaa minkakin kdyden. Tarkista, etta kiinnitys-
tai muut kdydet eivat paase potkuriin 1ahddn tai saapumisen aikana jne.

Moottoria koskevia lisdohjeita saat sen omasta, erillisesta ohjekirjasta.
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1 VYleista

Omistajan kasikirja auttaa sinua tuntemaan uuden veneesi ominaisuuksia.
Veneeseen asennettujen moottorin ja laitteiden omat ohjekirjat on liitetty mukaan,
ja useissa kohdissa viitataan niihin. Voit tietysti tdydentaa kéasikirjastoa myohemmin
hankittujen laitteiden ohjekirjoilla.

2 Maaritelmat
Tassa kasikirjassa olevat varoitukset ja huomautukset maaritellan seuraavasti:

VAARA! Merkitsee, ettd on olemassa vakava vaaratekija,
joka johtaa suurella todennakdisyydella kuolemaan
tai pysyvaan vammautumiseen, ellei asianmukaisiin
varokeinoihin ryhdyta.

VAROITUS! Merkitsee, ettd on olemassa vaaratekija, joka voi johtaa
loukkaantumiseen tai kuolemaan, ellei asianmukaisiin
varokeinoihin ryhdyté.

HUOM! Merkitsee muistutusta turvallisesta toimintatavasta tai
kiinnittdd huomiota vaaralliseen toimintatapaan, joka
voi johtaa loukkaantumiseen tai veneen tai sen osien
vaurioitumiseen.

Kasikirjassa on kaytetty Sl-jarjestelmén mukaisia yksikkoja. Tietyissé tapauksissa
kaytettyja muita yksikkdja on lisatty sulkuihin. Poikkeuksena tésté on tuulen nopeus,
joka huvivenedirektiivissakin esitetdan boforeina.

3 Takuu

Veneella ja siihen veistamdlla asennetuilla varusteilla on erillisten takuuehtojen
mukainen takuu. Moottorin, trimmitasojen, kompassin, mahdollisten
navigointilaitteiden ja muiden jalkiasennettujen laitteiden takuista vastaavat
suoraan ko. laitteiden valmistajat. Naiden laitteiden erilliset takuukirjat tulevat
veneen mukana. Veneen takuuasioissa pyydamme ottamaan yhteytta Buster-
jalleenmyyjaasi.
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4 Ennen kayttoonottoa
4.1 Rekisterginti

Joissain maissa veneesi kaltaisen venetyypin rekisterdinti on pakollista, ja veneen
kayttajalta saatetaan vaatia tietty patevyys ja/tai riittdva ika. Ennen veneen
kayttéonottoa varmista, tuleeko vene rekisterdida sekd muut viranomaisvaatimukset
veneilya valvovalta viranomaiselta. Venevakuutus voi korvata vesilla tai kuljetuksen
ja telakoinnin aikana sattuvan vahingon. Varmista erikseen vakuutusturva venetta
nostettaessa. Vakuutuksella on myds vélillinen vaikutus turvallisuuteen vesilla:
vakavan haverin sattuessa voit keskittyd ennen kaikkea ihmisten pelastamiseen.
Tarkempia tietoja eri vakuutusvaihtoehdoista antavat vakuutusyhtiét.

4.2 Koulutus

Veneen turvallinen operointi vaatii harjoittelua ja koulutusta. Veneilyd kasittelevaa
kirjallisuutta on runsaasti ja navigointikursseja jarjestavat erilaiset veneilyliitot ja
-seurat. Kurssit ja kirjallisuus antavat hyvan pohjan taidoillesi, mutta varmuus
veneen kasittelyssa, navigoinnissa, kiinnittdmisessa ja ankkuroinnissa saavutetaan
vasta pitkan kaytannon harjoittelun jalkeen.

5 Veneen ominaisuudet ja kaytto
5.1 Yleista

Omistajan kasikirjan tarkoituksena ei ole olla taydellinen huolto-opas tai korjauskirja,
vaan opastaa kayttdjaé tuntemaan uuden veneensd ominaisuudet ja kayttAmaén
venettdan sopivalla tavalla.



5.2 Veneiden perustiedot

Buster-veneiden perustiedot ovat seuraavat:
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Tyyppi

Suunnitteluluokka

Suurin sallittu
kuormitus valmistajan

Suurin sallittu
kokonaiskuormitus,

kilvessa, kg kg
Buster Magnum M5 C 648 961
Buster Magnum Pro Cc 500 690
Buster SuperMagnum C 575 765
Buster Magnum Cc 650 800
Buster Cabin C 690 840
Buster XXL Cc 555 685
Buster XL C 535 620
Buster XL Pro Cc 535 620
Buster XLe Convertible C 535 640
Buster XLe c 535 640
Buster X C 535 610
Buster Le C 450 490
Buster Lx C 460 500
Buster L Pro C 460 500
Buster L c 460 500
Buster M ja Mcc C 375 405
Buster S ja Scc C 310 340
Buster XS ja XSr D 310 340
Buster Mini D 235 255

Katso myés kohta 5.4 Kuormitus
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Suunnitteluluokat:
Suunnitteluluokilla tarkoitetaan seuraavaa:

Suunnitteluluokka C: Vene on suunniteltu kaytettédvaksi olosuhteissa, joissa tuulen
voimakkuus on enintadén 6 boforia (n. 14 m/s) ja aallokko sen mukainen (merkitseva
aallonkorkeus enintdan 2 m, satunnaiset suurimmat aallot 4 m). Tallaisia olosuhteita
voidaan kohdata avoimilla jarvillg, jokisuistoissa ja rannikkovesilla kohtuullisissa
sadoloissa.

Suunnitteluluokka D: Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa
tuulen voimakkuus on enintdan 4 boforia (n. 8 m/s) ja aallokko sen mukainen
(merkitseva aallonkorkeus enintdén 0,3 metrid, satunnaiset suurimmat aallot 0,5
metrin korkuisia). Téllaisia olosuhteita voidaan kohdata suojaisilla sisavesilla ja
rannikkovesilla hyvalla saalla.

HUOM! Merkitseva aallonkorkeus on aallokon korkeimman
kolmanneksen keskiarvokorkeus, mika suunnilleen vastaa
kokeneen havainnoijan arvioimaa aallonkorkeutta. Jotkut
yksittaiset aallot ovat kaksi kertaa tatéa korkeampia.

Paamitat ja kapasiteetit:

Veneen pituus, leveys, syvays, kokonaispaino, jne. seka polttoainetankin tilavuus
on esitetty liitteessé 2: Tekniset erittelyt.

Valmistajan kilpi:

Veneeseen ohjauspaikan lahistélle kiinnitetyssa valmistajan kilvessa on annettu
osa edella mainituista tiedoista. Taydentavat selvitykset on annettu tdman kasikirjan
asianomaisissa kohdissa.



5.3 Suurin suositeltu henkiloméaara

Veneiden istumapaikat on esitetty liitteessa 1, kuvassa 1.

Veneiden suurimmat sallitut henkildmaarat ovat seuraavat:

VAROITUS!

Tyyppi

Henkilémaara

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster XLe Convertible

Buster XLe

Buster X

Buster Le

Buster Lx

Buster L Pro

Buster L

Buster M ja Mcc

Buster S ja Scc

Buster XS ja XSr

Buster Mini

Wlhd|d|lO|JO|lO|JO|O|IN|IN|IN|IN|N|N|O|]O|N]O
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Ala ylita suurinta sallittua henkilomaéraa. Veneessé olevien

henkildiden lukuméaarasta riippumatta henkildiden ja
varusteiden kokonaispaino ei saa koskaan ylittd& suurinta
sallittua kuormitusta (katso kohdat 5.2 ja 5.4). Kayta aina
veneessa olevia istuimia tai istumapaikkoja.



5.4 Kuormitus
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Katso Buster-veneiden suurin sallittu kuormitus kohdasta 5.2 Veneiden perustiedot.

Aikuisen henkilon painoksi katsotaan 75 kg ja lapsen painoksi 37,5 kg.

Vene: Kannettavissa |Kiinteissa Perus- Pelastus-
séilidissa sdilidissa varusteet, kg | lautta, tai muu
olevien olevien kuorma, kg
nesteiden kulutettavien
yhteispaino, kg | nesteiden

kokonaispaino,
kg

Buster Magnum M5 185 18 30

Buster Magnum Pro 190 20 30

Buster SuperMagnum 190 20 30

Buster Magnum 150 20 30

Buster Cabin 150 20 30

Buster XXL 130 30

Buster XL 85 10

Buster XL Pro 85 10

Buster XLe Convertible 105 10

Buster XLe 105 10

Buster X 75 10

Buster Lx 40 10

Buster Le 40

Buster L Pro 40 10

Buster L 40 10

Buster M ja Mcc 30

Buster S ja Scc 30 10

Buster XS ja XSr 30 10

Buster Mini 20 10

Suositeltu kuormitus sisaltaa vain edella mainitut massat. Mikali vene on varustettu
apumoottorilla, tdman massa lasketaan kuormituspainoksi.

VAROITUS:

Kuormatessasi venetta ala koskaan ylita valmistajan kilvessa

mainittua suurinta sallittua kuormitusta. Lastaa vene aina
huolellisesti ja jaa kuorma niin, ettd suunnittelutrimmi sailyy
mahdollisimman tarkasti (tasakéli). Al sijoita suuria massoja
korkealle.



13 (24)

5.5 Moottori ja potkuri

Buster-veneiden suurimmat sallitut moottoritehot ovat seuraavat:

Tyyppi kwW Hv
Buster Magnum M5 258 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Magnum 166 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 111 150
Buster XL 85 115
Buster XL Pro 85 115
Buster XLe Convertible 92 125
Buster XLe 74 100
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L Pro 52 70
Buster L 37 50
Buster M ja Mcc 29 40
Buster S ja Scc 23 30
Buster XS ja XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Noudata moottorin asennuksessa ja potkurin valinnassa moottorin valmistajan
ohjeita. Katso suurin sallittu perdmoottorin paino veneen valmistajan kilvesta.

5.6 Veden sisddnpéaasyn estdminen ja vakavuus

5.6.1 Rungon ja kannen aukot

Lapivientien ja niiden tulppien seka sulkuventtiilien sijainnit on esitetty
liitteesséa 1, kuvassa 2.

Bustereissa Magnum M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro
ja X on sadeveden tyhjentévasta avotilasta kaksi tyhjennysaukkoa. Bustereissa
XLe, XLe Convertible, Le, Lx, L Pro, L ja M on yksi tyhjennysaukko. Buster
Cabinissa on kaksi tyhjennysaukkoa seka etu- etta taka-avotilassa.

Buster Cabinin sulkuventtiilit on sijoitettu veneen perékulmiin, ja niihin paasee
kasiksi avotilan perakulmissa olevien huoltoluukkujen kautta. Buster Cabinin
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keulassa olevassa avotilassa ei ole sulkuventtiileitd; lattiataso on niin korkealla, ettei
se joudu normaalikaytdssa vedenpinnan tasolle.

Buster Cabin-, XLe- ja Le -veneissé sulkulaitteena kaytetaén venttiilid. Buster
Minissa kaytetdan Easy Bail -tyhjennysventtiilia. Muissa Bustereissa sulkulaite on
irrotettava sulkutulppa.

Tyhjennysaukot tulee sulkea, jos venetta kuormitettaessa havaitaan, etta aukoista
valuu vettd veneen avotilaan pain. Muissa tilanteissa tyhjennysaukot tulee pitéa
avoimena. Poista sdannéllisesti tyhjennysaukkoihin kertyneet roskat tukkeutumisen
estéamiseksi. Buster M:n ja Mcc:n avotila on sadevesityhjeneva ainoastaan
kuormittamattomana, ja tyhjennysaukko on suljettava aina veneeseen astuttaessa.
Bustereissa S, Scc, XS, XSr ja Mini vesi valuu avotilasta pilssiin, josta se voidaan
poistaa pilssipumpulla (Buster S, Scc, XS ja XSr). Buster Minista pilssivesi
poistetaan ayskarilla tai dynaamisella tyhjennyksella (katso 5.6.2 "Pilssipumput ja
tyhjennys”).

Kaikissa Bustereissa Minia lukuun ottamatta on perapeilin alakulmassa
kiinniruuvattava peréatulppa, jonka kautta vene voidaan tyhjentaa telakoituna tai
trailerilla.

5.6.2 Pilssipumput ja tyhjennys
Tyhjennyslaitteiden sijainnit on esitetty liitteessa 1, kuvassa 2.

Pilssipumput tai imuletkujen paat on sijoitettu niin lahelle pohjalevya kuin on
kaytanndssa mahdollista. Tasta huolimatta on luonnollista, etta pilssissa on pieni
maara vetta, jota pilssipumppu ei pysty poistamaan.

Bustereihin Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin,

XXL, XSr ja XS on asennettu yksi kasikayttdinen pilssipumppu. Pilssipumpun
tyhjennyskapasiteetti on Magnum M5:ssd, Magnum Prossa, SuperMagnumissa,
Magnumissa, Cabinissa ja XXL:ssa 22 I/min ja XS:ssa n. 18 I/min, kun pumppua
kaytetdan nopeudella 45 krt/min. Pilssipumpun irtovipu on sijoitettu pumpun viereen
muovipidikkeeseen, tai sitten kayttévipu on mahdollista vetaa ulos kannen sivusta.
XS:n pumpun vipu on kiinted.

Bustereihin Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL,

XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc ja XSr on
asennettu sdhkdinen automaattipilssipumppu. Se tyhjentaé pilssiin kertyneen
veden, kun pinta-anturi havaitsee pilssissa vettd. Sahkoisen pilssipumpun
tyhjennyskapasiteetti on n. 38 I/min. Automaattipilssipumppu on aina valmiustilassa,
kun akku on kiinnikytkettyn&, riippumatta p&avirtakytkimen asennosta.
Automaattipilssipumppu kaynnistyy, kun anturi on ollut taysin upoksissa 10 sekuntia
ja sammuu, kun anturi on ollut kuivilla yli 2 sekuntia. Pumppua voi kayttdd myds
pakolla erillisesta kytkimesta.

Seka sahkoisen etta kasikayttoisen pilssipumpun imupéa tulee tarkastaa ja
puhdistaa mahdollisista roskista saannéllisesti. Pumppuun paasee kasiksi
moottorikaivossa olevan huoltoluukun kautta. Cabinissa pumppuun paéasee kasiksi
taka-avotilan huoltoluukun kautta.
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Buster Minissa ei ole pumppua, vaan vene on tyhjennettava maissa
tyhjennyslaitteella (Easy Bail) tai ayskarilla. Tyhjennyslaite toimii veden virtauksella:
kun vene kulkee liu'ussa, avaa takapenkille sijoitetulla vivulla venttiili, joka paastaa
pilssiveden alipainekammion kautta pois veneesta. Vaihtoehtoisesti veneen voi
tyhjentad myds kuivilla, mutta ei paikallaan kelluvasta tai hiljaa kulkevasta veneesta.

VAROITUS! Pilssipumppujarjestelmaa ei ole suunniteltu karilleajosta tai
muusta vauriosta aiheutuvan vuodon hallintaan.

HUOM! Tarkista pilssipumpun toimivuus sdanndéllisin valiajoin. Puhdista
pumpun imuaukko.

HUOM! Omistajan tai kayttajan vastuulla on vahintadn yhden ampéarin
tai ayskarin pitdminen mukana veneessa. Se on kiinnitettava
veneeseen esim. narulla havidmisen estamiseksi.

5.6.3 Vakaus ja kelluvuus

Buster-veneiden vakavuus on erinomainen runkomuodon ja painon sijoittumisen
ansiosta. Muista kuitenkin, etta suuret murtuvat aallot ovat aina merkittava vaara
veneen vakavuudelle.

Huomaa, etta veneesi vakavuus heikkenee minka tahansa korkealle lisatyn painon
vaikutuksesta aiheuttaen jopa veneen kaatumisvaaran. Hyttiveneissa katolle
kuormaaminen on ehdottomasti kielletty. Kaikki muutokset massojen sijoittelussa
voivat vaikuttaa huomattavasti veneesi vakavuuteen, trimmiin ja suorituskykyyn. Ota
yhteytta veneen jalleenmyyjaan, jos suunnittelet tallaisia muutoksia.

Pilssissa olevan veden maara tulee pitdd minimissa, koska veneessa oleva
vapaasti liikkuva vesi heikentda aina veneen vakavuutta.

Ota huomioon, etta veneen vakavuus voi heiketa hinauksessa tai hinattaessa.

Busterit XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc,
XS, XSr ja Mini on varustettu kellukkeilla, joiden avulla vene kantaa kohdassa 5.4
mainitun kuormituksen, vaikka vene tayttyisi vedella. Hyttiveneiden kulkuaukot

ja luukut on pidettava suljettuna myrskyisella kelilla veneen vedella tayttymisen
ehkéaisemiseksi.

5.7 Tulipalon tai rajahdysvaaran ehkaiseminen

5.7.1 Moottorit ja polttoainejarjestelmét

Bustereissa Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,
XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx ja L Pro on kiintea polttoaineséilio, joka on
asennettu pilssiin noin metrin paahan perapeilista. Bustereissa L, M, Mcc S, Scc,
XSr, XS ja Mini kaytetéén irtosailiéitd. Ennen tankkauksen aloittamista sammuta
moottori seké savukkeet ja muu avotuli. Ala kayta mitdan sahkolaitteita.
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Kiinteasailidisissa veneissa polttoaineen tayttdaukko sijaitsee veneen
oikeanpuoleisella perdkannella. Bustereissa Cabin, X, Lx ja L Pro tayttdhela on
nakyvilla, muissa veneissa se on lukittavan kdysiboksin kannen alla. Irtosailio
tulee nostaa pois veneesta taytdn ajaksi, jotta polttoainetta ei joutuisi pilssiin
mahdollisessa ylitaytdssa.

Kun tankkaat huoltoasemalla, ala kéaytd muovisuppiloa, joka estaa tayttépistoolin
ja tayttdhelan vélisen staattisen jannitteen purkautumisen. Tankin tayton jalkeen
tarkista, ettei polttoainetta ole vuotanut pilssiin ja puhdista polttoaineroiskeet
valittémasti (ks. Polttoainesailion tilavuus; Liite 2: Tekniset tiedot).

Bustereissa L, M, Mcc, S, Scc, XS, XSr ja Mini irtosdilidlle on varattu paikka avotilan
perapenkin alla. Bustereissa L, M ja Mcc on liséksi paikka toiselle séilislle. Ala

pida varakanistereita tuulettamattomissa tiloissa tai irrallaan, tai mitdén bensiinia
sisaltévia varusteita tiloissa, joita ei ole siihen tarkoitettu.

Tarkasta vuosittain, ettei polttoaineletkuissa ole kulumia. Polttoainejarjestelméan
komponenttien sijainnit on esitetty liitteessa 3.

5.7.2 Palontorjunta ja ennaltaehkaisy

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro,
XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M ja Mcc on varustettu liitteen 3 mukaisella, teholuokaltaan
32A68B jauhetaytteisella (2 kg) kasisammuttimella. Sammutin on sijoitettu naissa
veneissa keulan sdilytystilaan vasemmalle sivulle, Buster Cabinissa ajohytin

etuosan vasemmalle sivulle, XLe Convertible veneessa takapenkin alle veneen
oikealle sivulle, Buster XLe -veneissa kuljettajan jalkatilaan ja Buster Le veneissa
matkustajan jalkatilaan. Sammuttimen paikka on osoitettu avotilasta havaittavalla
symbolitarralla.

Kéasisammuttimet tulee huollattaa vuosittain. Yli kymmenen vuotta vanhoja
sammuttimia ei hyvaksyta ilman uutta paineastian koeponnistusta. Kun
kasisammuttimia vaihdetaan, tulee tilalle hankkia sammutuskyvyltdan vahintaan 8A
68B -tehoinen sammutuslaite.

Varmistu siitd, ettd palonsammutusvalineiden luokse paasee helposti myds silloin,
kun vene on kuormattu. Kerro kaikille miehiston jasenille palontorjuntavélineiden
sijainti ja neuvo niiden toiminta.

Pidé& pilssi puhtaana polttoaineesta ja tarkasta mahdolliset polttoainevuodot
saanndllisesti. Bensiinin tuoksu on varma merkki polttoainevuodosta.
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Ala koskaan

* tuki paasya turvalaitteisiin, esim. sammuttimelle ja séhkdjarjestelmén
paavirtakatkaisimelle. Muista avata keulatilan (sammuttimen s&ilytystila)
mahdollinen lukko aina venetta kaytettédessa.

« tuki mitd&n veneeseen tehtyja tuuletusaukkoja, koska néama ovat tarkoitettu
polttoainehdyryjen tuulettamiseen

e muuta veneen sdhko- tai polttoainejarjestelmad tai salli
asiantuntemattoman henkilén tehdé muutoksia mihink&an veneen
jarjestelmaan

e irrota irtoséiliosta polttoaineletkua moottorin kdydessa esim. vaihtaaksesi
sailiota

« tayta polttoainesailiota tai kasittele polttoainetta moottorin kdydessa

* tupakoi tai kasittele avotulta kasitellessasi polttoainetta.

5.8 Sahkojarjestelma
Veneiden sahkdélaitteiden sijainti on esitetty liitteessa 1, kuvassa 3.
Veneiden sahkojéarjestelmien kytkentéakaaviot on esitetty liitteessé 4.

Bustereissa XSr, S ja Scc p&avirtakytkin sijaitsee takapenkin seindssa veneen
vasemmalla puolella. Bustereissa M, Mcc, L, Lx, L Pro, X, XL, XL Pro, XLe
Convertible, XLe, XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum ja Magnum M5
paavirtakytkin sijaitsee takapenkin sisélla veneen vasemmalla sivulla akkukotelon
kyljessé. Buster Cabinissa paavirtakytkin on sijoitettu matkustamon oikeaan
takakulmaan. Buster Le:ssa paavirtakytkin on sijoitettu vasemman puoleisen
pulpetin sisaan, ja sinne on paasy jalkatilasta. Virtapiiri on kytketty toimintaan, kun
kytkimen avain on ka&nnetty my6tapéaivaan. Avaimen ollessa pystyssa koko veneen
sahkojarjestelmé on poissa paalta ja avaimen voi irrottaa kytkimesta. Mallista
riippuen kytkimessa voi olla myds symbolit 0=pois kytketty, I=kytketty. Automaattinen
pilssipumppu ja radion muistivirta on kuitenkin aina toiminnassa akun ollessa
kytkettyna sahkojarjestelmaéan riippumatta paavirtakytkimen asennosta.

Virtapiirien sulakkeet on sijoitettu Bustereissa S, Scc, XLe Convertible, XLe, Cabin
ja Magnum Pro akkukotelon valittbméaan laheisyyteen erilliseen sulaketauluun.
Bustereissa M, Mcc, L, Lx ja L Pro sulakkeet on sijoitettu akkukotelon kylkeen.
Bustereissa X, XL, XL Pro, XXL, Magnum, Magnum M5 ja SuperMagnum
akkukotelon kylkeen on asennettu péaavirtasulake, pilssipumpun sulake,
vasemman pulpetin virtapistokkeen sulake (vain X), sekd mahdollinen radion
muistivirran sulake. Naissa veneissa muut virtapiirien sulakkeet on sijoitettu
kytkinpaneeliin pulpetissa. Buster-veneissa kdytetdan automaattisulakkeita, jotka
voidaan ylikuormituksen tapahduttua kytkea uudelleen toimintaan painamalla
ylés ponnahtanut nuppi takaisin alas. Bustereissa XLe ja Le paavirtasulake ja
jatkuvan virransyoton sulakkeet ovat paavirtakytkimen vieressa ja ovat tyypiltdan
automaattisulakkeita. Bustereissa XLe ja Le muiden virtapiirien sulakkeet on
sijoitettu kytkinpaneeliin, ja ne ovat tyypiltddn kertakayttdisia laattasulakkeita.
Busterien sahkojarjestelmissa on mallista riippuen 1-3 ylimaaraista sulakkeilla
varustettua virtapiirid, joihin voi liittda jalkiasennettavia lisavarusteita. Naiden
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virtapiirien johtimet |8ytyvat kytkinpaneelin takaa ohjauspulpetista, ja johtimien
tunnukset seka sulakkeiden nimet liitteesta 4 "Kytkentakaaviot”.

Buster Cabinissa on erillinen 20A:n virransy6ttd navigointilaitteille, jonka voi
katkaista ohjauspulpetissa olevalla kytkimell& aina veneen ollessa sammuksissa,
ettei laitteiden mahdollinen lepovirta tyhjenné akkuja.

Bustereissa Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum, Cabin, XXL, XL,
XL Pro ja X on erillinen 15 A:n virransyétto jalkiasennettaville trimmitasoille. Tama
virransyéttdjohdin on viety ohjauspulpetin taakse.

Ala vaihda sulakkeita suuremmille virroille sopiviksi, dlaka asenna
séhkojarjestelmaan laitteita, joilla virtapiirin nimellisampeeriluku ylittyy.

Veneiden sulakejarjestelyt on osoitettu liitteessé 1, kuvassa 5.

Lahtiessasi veneesta pidemmaksi aikaa katkaise virta paavirtakytkimesta. Katkaise
virta myods sdhkdasennuksia tehtdessa. Veneen automaattipilssipumppu seka
radiosoitin ja lisdlammitin jaavat kuitenkin toimintaan, ja ne voi kytkeé pois paalta
vain akun kengat irrottamalla.

Kun irrotat tai kiinnitat akkuja, varo koskettamasta metalliavaimella veneen
alumiiniosia tai samanaikaisesti akun molempia napoja.

Lataa akkuja vain veneen moottorilla tai akulle sopivalla akkulaturilla. Lataaminen
liian suurella virralla aiheuttaa akun rajahdysvaaran. Varmistu, etté akku ei kiehu yli
ladattaessa ja akkuhappo valu veneeseen.

HUOM! Ala koskaan katkaise virtaa paavirtakytkimestia moottorin
kaydessa laturin vaurioitumisen ehkaisemiseksi.

HUOM! Ala muuta veneen sahkojarjestelmaa tai siinen liittyvia
piirustuksia; muutokset ja huollot tulee jattda asiantuntevan
venesahkoteknikon tehtévaksi.

5.8.1 Kahden akun jarjestelmé (Cabin, Magnum Pro)

Buster Magnum Pro ja Cabin on varustettu joko yhden tai kahden akun
sahkojarjestelmalla.

Kahden akun jarjestelmassa on kaksi akkua, joista padakku on kaynnistysakku

ja kulutusakku on tarkoitettu kaytettéavaksi, kun moottori on sammuksissa eikéa
latausvirtaa ole saatavilla. Kummallekin akulle on oma pé&avirtakytkin, joilla akut
kytketddn veneen sahkojarjestelmaan tai irti siitd. Akku on kytkettyna pois paalta OFF-
asennossa. Kun veneen moottori kdynnistetaan ja veneella ajetaan, on suositeltavaa
pitdd kummatkin kytkimet ON-asennossa. Latausrele pitda huolta siita, etta kumpikin
akku latautuu moottorin kdydessa. Kun veneen sahkojarjestelmaa halutaan kayttaa
moottori sammutettuna, kytketaan kaynnistysakku pois jarjestelmésta kaantamalla
sen paavirtakytkin asentoon OFF. Talloin kaynnistysakku pysyy varattuna, vaikka
kulutusakku kaytettaisiin pysahdyksen aikana tyhjaksi. Kaksoisakkujarjestelmén
kytkentdkaavio on esitetty liitteessa 4.
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Akkuja hankittaessa tai uusittaessa on suositeltavaa, ettd padakku on tyypiltaén
kaynnistysakku, joka kykenee tuottamaan suurta virtaa. Kulutusakuksi suositellaan
akkua, jossa on erinomainen energiatiheys ja syvapurkauksen sietokyky, kuten
esim. AGM-akuissa, geeliakuissa tai litium-ioni akuissa. Huomioi erikoisakkujen
kohdalla mahdolliset erityisvaatimukset kytkentdjen, lataussaatimien ja vedelta
suojaamisen varalta.

5.9 Ohjailuominaisuudet

5.9.1 Suurilla nopeuksilla ajaminen

Ala kayta venetta, mikali siina on suurempi koneteho kuin valmistajan kilpeen
merkitty teho.

Jos moottorissa on sdhkdhydraulinen rikikulman saato (power trim), ovat
perussaannoét koneen rikikulman saédossa seuraavat:

* Nostettaessa vene liukuun trimmi ajetaan aivan alas (negatiivinen asento:
"keula alas”).

¢ Kun vene on liv'ussa ja mikéli aallokko on pieni, nostetaan trimmia ja
keulaa kunnes vene alkaa laukata, potkuri menettaé otteensa tai kone
saapuu normaalin saétbalueen ylarajalle. Lasketaan keulaa tasta hieman
niin, etta ajo tuntuu stabiililta. Lokin avulla rikikulmaa voi optimoida.

* Vasta-aallokossa keulaa lasketaan alaspéin, jolloin kulku pehmenee.
Myo6téaallokossa ja erittdin korkeassa vasta-aallokossa keulaa nostetaan
hiukan yléspéin, jottei se sukeltaisi.

« Al aja venetts suurella nopeudella koneen trimmin ollessa taysin
negatiivisella kulmalla eli keula alhaalla, koska vene saattaa kallistella ja
ohjailussa saattaa esiintya epastabiiliutta.

Katso my6s moottorin ohjekirjaa.

Peramoottori on normaalisti tarkoitettu asennettavaksi sellaiselle korkeudelle, etta
moottorin kavitaatiolevy on samalla korkeudella kuin veneen koli.

VAROITUS! Saada rikikulmaa suurilla nopeuksilla varovaisesti, koska
se muuttaa veneen kaytosta rajusti.Al4 aja keula liian
alhaalla, koska vene se voi aiheuttaa kaytoshairidita veneen
kulkuominaisuuksiin.

VAROITUS! Ohjailtavuus taydelld nopeudella on heikentynyt. Nopeat
kadannokset suuressa nopeudessa voivat johtaa hallinnan
menettdmiseen. Hidasta vauhtia ennen jyrkkaa kdannosta,
tehtiin se kumpaan suuntaan tahansa.

VAROITUS! Aallot heikentéavat veneen ohjailtavuutta, ja ne heilauttelevat
venettd. Ota tdma huomioon vahentdmalla nopeutta aallokon
kasvaessa.
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Opettele meriteiden sééannot ja seuraa niiden antamia ohjeita seka COLREG:in
vaatimuksia (kansainvaliset saannét yhteentdrmaamisen ehkaisemiseksi merelld).
Navigoi huolellisesti ja kayta uusia tai paivitettyja merikarttoja.

Sovita aina nopeutesi olosuhteisiin ja ymparistoon. Ota huomioon

« aallokko (kysy myds matkustajien mielipidettd mukavasta nopeudesta)

e omat perdaaaltosi (suurimpia liukukynnyksell&, pienimpia
uppoumanopeudella). Noudata aallokonaiheuttamiskieltoja. Vahenna
nopeutta ja perdaaltoja seka kohteliaisuudesta etté turvallisuussyista
itsednne ja muita kohtaan.

« nakyvyys (saaret, sumu, sade, vasta-aurinko)

¢ reitin tuntemus (navigointiin tarvittava aika)

¢ reitin ahtaus (muut vesilldliikkujat, melu ja perdaallot rannoilla)

« mahdolliseen pyséhtymiseen ja vaistoliikkeisiin tarvittava aika ja tila.

5.9.2 Hatakatkaisin

Kaikki peramoottorit on varustettu hatékatkaisimella, jonka tarkoituksena on
sammuttaa moottori, jos kuljettaja putoaa veneesta tai horjahtaa paikaltaan. Kiinnité
hatakatkaisimen lanka itseesi heti, kun olet irrottanut kiinnityskdydet. Lue tarkemmat
ohjeet moottorin kasikirjasta. Varsinkin yksin ajettaessa on erittéin térkeag, etta vene
pyséhtyy, jos jostain syysta putoat veteen tai horjahdat veneessé. Muista kuitenkin
irrottaa lanka ennen rantautumista moottorin tahattoman sammuttamisen valttémiseksi.

VAARA! Pyoriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle
tai uimarille. Kéyta hatakatkaisijaa. Sammuta moottori, kun
uimari tai vesihiihtaja nousee veneeseen tai oleskelee vedessa
veneen |ahistolla.

5.9.3 Nakyvyys ohjauspaikalta

Kauniilla ja tyynella saalla ajaminen on helppoa, kunhan jarjestat riittavan
myds COLREG:n saantdjen edellyttiméan tahystyksen. Huolehdi aina siita, etta
ohjauspaikalta on mahdollisimman hyva nakyvyys:

¢ sijoita matkustajat niin, etta kuljettajan nédkdkentta on esteetdn

e &la aja jatkuvasti liukukynnysnopeudella, jolloin ylh&aalla oleva keula haittaa
nakyvyytté eteenpain

« alenna veneen asento koneen rikikulmaa (power trim) ja mahdollisia
trimmitasoja hyvaksi kayttaen niin, ettei keula haittaa nakyvyytta

« kayta tarvittaessa tuulilasinpyyhkimia

¢ muista katsoa taaksepain erityisesti laivavaylilla saavuttavien laivojen
varalta. Ahtaalla vaylalla pienempi alus vaistda myds saavuttavaa alusta,
mikali tima ei voi tilanahtauden takia suorittaa ohitusta turvallisesti.

Kéyta pimean tullen ja rajoitetun nékyvyyden (sumu, kova sade) vallitessa
asianmukaisia kulkuvaloja.
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5.10 Oikea kayttd — muut suositukset ja ohjeet

5.10.1 Laidan yli putoamisen ehkéiseminen ja veneeseen uudelleen
nouseminen

Veneiden tytkannet ja uimaportaiden sijainti on esitetty liitteessé 1, kuvassa 6.

Veneen ollessa kulussa &la istu, seiso tai oleskele veneen muissa kuin liitteen 1,
kuvassa 6 esitetyissa istumapaikoissa. Veteen pudonneen henkildn on helpointa
nousta veneeseen peréapeilissé olevien uimatikkaiden avulla. Tikkaat saa
kdannettya alas myds vedesta kasin.

5.10.2 Pelastuslautan sailytys

Buster XXL-, Cabin-, Magnum-, SuperMagnum-, Magnum M5- ja Magnum Pro
malleissa on varattu paikka pelastuslautan sailyttamista varten. Katso liite 3.

5.10.3 Irrallisten varusteiden kiinnittdminen

Kiinnité kaikki painavat varusteet, kuten esimerkiksi ankkurit, luotettavasti paikalleen
ennen liikkeellelahtda. limavirta sieppaa herkasti kevyet tavarat, mika pitaéd myos
huomioida. Muista sulkea veneen mahdollinen véliovi liikkeelle [Ahdettdessa, jotta
valtyttaisiin oven tahattomalta paiskautumiselta.

5.10.4 Ympariston huomioonottaminen

Suomen saaristo ja jarvet ovat ainutlaatuisia, ja niiden luonnon sailyttdminen on
veneilijan kunnia-asia. Valta siis

- polttoaine- tai 6ljyvuotoja

- roskien tai jatteiden tyhjentamista vesistoon tai jattdmista rannalle

- pesuaineiden tai liuottimien paastamista veteen

- kovaa melua seka vesilla ettd satamissa

- peraaaltojen tuottamista erityisesti kapeikoissa ja matalissa vesissa.

Ota huomioon paikalliset ympéristolait ja ohjesdaannoét. Tutustu kansainvalisiin
saantoihin merten saastumisen ehkaisemiseksi (MARPOL) ja kunnioita niita niin
paljon kuin mahdollista.

5.10.5 Ankkurointi, kiinnitys ja hinaus

Veneen kiinnityspisteet ja hinausjarjestely on esitetty liitteessa 1, kuvassa 7.

Kiinnit& veneesi aina suojaisaankin paikkaan huolellisesti, koska olosuhteet
saattavat muuttua nopeasti. Kiinnityskdysien tulisi olla varustettu joustimilla
nykaysten vaimentamiseksi. Kayta veneen kiinnittdmiseen, ankkurointiin ja
hinaamiseen ainoastaan liitteen 1 kuvassa 7 esitettyja kiinnityspisteita. Muut veneen
osat eivat valttAmatta kesta kiinnityksen rasituksia. Kayta riittdvan suuria lepuuttajia
hankautumien ehkéisemiseksi. Valta veneen kiinnittAmista pera tuulta pain, koska
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suuret aallot voivat lydda peréan yli, ja huomioi tdssékin mahdollinen tuulen suunnan
muuttuminen esimerkiksi yén aikana.

Keulavantaassa oleva lenkki on tarkoitettu liukutelakkaa tai traileria varten. Se ei
ole tarkoitettu esim. laiturikiinnityksen sivuttain suuntautuvaan vetoon. Bustereissa
on karkaistu varkauksia ehkaiseva lenkki lukitusvaijeria varten, eika sité saa kayttaa
muuhun tarkoitukseen kuin veneen lukitsemiseen. Bustereissa Mini, XS, XSr, S ja
Scc lukitusvaijeri kiinnitetaan trailerilenkkiin. Bustereissa M, Mcc, L, Lx, L Pro, Le,
X, XLe Convertible, XLe, XL, XXL, Cabin, Magnum, SuperMagnum, Magnum M5 ja
Magnum Pro erillinen lukituslenkki on kiinnitetty keulakanteen.

Liitteen 1 kuvassa 7 on esitetty kiinnityspisteiden lujuudet. Omistajan tai kayttajan
vastuulla on varmistaa, etta kiinnitys-, hinaus- ja ankkurikdydet, ankkuriketjut ja
ankkurit ovat sopivia veneen tarkoitetulle kaytolle. Kéyden tai ketjun murtolujuus
ei saa ylittda 80 %:a vastaavan kiinnityspisteen lujuudesta. Koysien kuluminen ja
solmujen aiheuttama lujuuden heikkeneminen tulee kuitenkin ottaa huomioon.

Rantautuessasi luonnonsatamaan varmistu kaikuluotaimen tai luotinarun avulla
siitd, ettd veden syvyys on riittava, ja laske ankkuri riittavan kauaksi rannasta.
Kohtuullinen pito saavutetaan, kun kdytté on 4-5 kertaa veden syvyys, ja

pito paranee mitd enemman koytta on ulkona. Ankkurin pito paranee myos
merkittavasti, jos ensimmaiset 3-5 metrid ankkurikdydesta on painokdytta tai
kettinkia.

VAROITUS! Ala yrita pysayttaa raskasta venettd kasivoimin dlaka laita
kattasi tai jalkaasi veneen ja laiturin, rannan tai toisen veneen
valiin. Harjoittele rantautumista hyvissé olosuhteissa, ja kayta
konevoimaa hillitysti mutta méaératietoisesti.

HUOM! Kiinnittaessasi venettd, ota huomioon tuulen kaantyminen,
vedenpinnan nousu tai lasku, aallokko tai muiden alusten
aiheuttamat aallot. Lisaohjeita saat mm. vakuutusyhtiilta.

Kun hinaat toista venettd, kayta riittdvan vahvaa, kelluvaa hinauskoytta. Aloita
hinaus varovaisesti, valté nykayksia, alaka ylikuormita konetta. Jos hinaat pienté
jollaa, sovita hinauskdyden pituus sellaiseksi, etta jolla ratsastaa peraaallon
myodtamaessa. Kapeikoissa ja suuressa aallokossa veda jolla kuitenkin lahelle
perapeilia, jotta sen kiemurtelu vahenisi. Kiinnita jollassa olevat varusteet hyvin
sen kaatumisen varalta. Avointen vesien aallokossa peité jolla, jotta roiskevesi ei
tayttaisi sita.

Kun hinaat, tai jos venettasi joudutaan hinaamaan, kiinnita hinauskdoysi liitteenl
kuvan 7 mukaisiin kiinnityspisteisiin.

VAROITUS! Hinauskdysi on suuren jannityksen alainen. Jos se katkeaa,
saattaa katkenneella paalla olla hengenvaarallinen nopeus.
Kayta aina riittdvan paksua koytta aléka asetu hinauskdyden
linjalle.



Tyyppi

Suurin sallittu voima eteen- ja taaksepédin

Buster Magnum M5

20,2 kN (2 060 kp)

Buster Magnum Pro

20,2 kN (2 060 kp)

Buster SuperMagnum

20,2 kN (2 060 kp)

Buster Magnum

19 kN (1 937 kp)

Buster Cabin

17,7 kN (1 805 kp)

Buster XXL

17, 2 kN (1 753 kp)

Buster XL

15 kN (1 529 kp)

Buster XL Pro

15 kN (1 529 kp)

Buster XLe Convertible

14,7 kN (1 501 kp)

Buster XLe 14,7 kN (1 501 kp)
Buster X 13,1 kN (1 336 kp)
Buster Le 12,8 kN (1 306 kp)

Buster L Pro

13,4 kN (1 366 kp)

Buster Lx

13,4 kN (1 366 kp)

Buster L

13,4 kN (1 366 kp)

Buster M ja Mcc

11,9 kN (1 221 kp)

Buster S ja Scc

12 kN (1 221 kp)

Buster XS ja XSr

8,6 kN (877 kp)

Buster Mini

7,4 kN (755 kp)

5.10.6 Trailerikuljetus
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Veneen paino trailerikuljetuksessa on veneen kuivapaino, johon lisétdéan moottorin,

akun, polttoaineen, veneen lisdvarusteiden ja mahdollisten matkatavaroiden

painot. Myds mahdollinen pilssiveden mé&ara on otettava huomioon. Katso veneen

laskennallinen trailerikuljetuspaino kohdasta liite 2 "Veneen tekniset tiedot”.

Nostaessasi Buster-veneen trailerille varmistu siita, etta traileri sopii veneellesi,
tukia on riittavasti pistekuormien pienentémiseksi ja ettd sen kantavuus on riittava

veneelle, sen moottorille, varusteille, akulle, veneilyvarusteille sekd mukana

olevalle polttoaineelle. Autosi rekisteriotteesta ndet peravaunun suurimman sallitun

kokonaispainon.

Poista veneesta ylimaarainen kuorma ja pilssivesi ennen trailerille nostamista.
Saéada trailerin sivutuet niin, ettd kdlituet kantavat suurimman osan veneen
painosta. Nosta vene trailerille ainoastaan keulavantaassa olevasta lenkista
— muut kiinnityskohdat eivéat kesta veneen painoa noston aikana. Sido vene

ennen varsinaista kuljetusta tiukasti kiinni traileriin varmistaen, etté sidontaliinat
estavat veneen lilkkkeen seka eteen- etta taaksepain. Suojaa veneesi laittamalla

kiinnitysvoiden ja veneen véliin tarvittaessa pehmuste. Tarkista moottorin

kasikirjasta, mita ohjeita siind annetaan trailerikuljetukselle.
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Vinkki: Trailerin paalla voit tyhjentdd mahdollisen jadmaveden pilssista peratulpan
kautta. Muista kiinnittda peratulppa ennen veneen laskemista trailerilta veteen.

HUOM!

HUOM!

VAROITUS!

Varmista, etté trailerin kantavuus on riittdva veneellesi ja etté
vetoautollasi voi vetaa varustellun veneen ja trailerin painoista
yhdistelImé&é. Varmista liséksi, etta ajo-oikeutesi riittda raskaan
peravaunuyhdistelmén kuljettamiseen.

Trailerin tulee olla lievasti aisapainoinen. Varmista, etta vene
on kiinnitetty riittdvan tiukasti traileriin ja ettd veneen paino
jakautuu tuille tasaisesti. Heiluva vene iskeytyy kuljetuksessa
yksittaista tukea vasten, jolloin runko voi vaurioitua.

Kantavuudeltaan riittdmaton tai huonosti yllapidetty venetraileri
voi rikkoontua ajon aikana ja aiheuttaa vaaratilanteen. Varmista,
ettd trailerin kantavuus riittd& veneen lisdksi my®ds moottorin,
polttoaineen ja varustuksen painoille.

6 Huolto, korjaukset ja talvisailytys

Tietoja veneen yllapidosta, talvisdilytyksesta, huollosta ja korjauksista 16ydéat
Internetisté osoitteesta http://www.busterboats.com tai lahimmalta Buster-

jalleenmyyjaltasi.

Suurempien alumiinin tai pintakasittelyn vaurioiden korjaamista voi tiedustetulla
valtuutetuilta Buster-jalleenmyyjilta.

Moottorin tai muiden laitteiden vioittuessa kaanny ensi sijassa kyseisten
laitetoimittajien puoleen.

HUOM!

Monet jalkiasennukset ja muutosty6t voivat vaarin

tehtyind aiheuttaa vahinkoa veneen rakenteelle, altistaa

sen galvaaniselle tai spontaanille korroosiolle tai olla

vaaraksi turvallisuudelle. Varmista kayttdmiesi pesu- ja
pintakasittelyaineiden sek& maalien yhteensopivuus alumiinin
kanssa. Ota yhteys valtuutettuun Buster-jalleenmyyjédéan, ennen
kuin teet tai teetat esim. uusia séhkokytkenttja, luukkuja tai
lapivienteja, asennat varusteita tai yhdistat alumiiniin muita
metalliseoksia.
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Buster

AGARENS HANDBOK

Din auktoriserade Buster-aterforséljare:
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DISCLAIMER

Buster forbehaller sig ratten att, utan féregdende meddelande, andra sitt produktutbud,
inklusive batarnas modell, farg, utrustning och tekniska specifikationer. Batarnas
dimensioner, vikt, prestanda och volym kan variera nagot beroende pa tekniska orsaker
relaterade till produktionen. Standardtillbehor kan variera beroende pa marknad.
Kontrollera tillsammans med din lokala Buster-aterforsaljare leveransens innehall innan
du godkanner den.
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FORORD

Béasta agare av en Buster-bat. Tack for att du har valt Buster! Vi hoppas att du far stor
gladje av din bat.

Den har handboken &r tankt att vara till hjalp for dig sd att du kan anvanda baten sékert
och ha gladje av den pa sjon. Handboken innehaller detaljerad information om baten och
dess tillbehor. Den innehaller ocksa instruktioner for hur du anvander och underhaller
baten pa basta satt. Las handboken noggrant och bekanta dig med baten innan du ger
dig ut pa sjon i den.

Agarens handbok innehaller dock inte allt du behéver veta om sjpmanskap och batsakerhet.
Om denna Buster ar din forsta bat eller om du inte &r bekant med battypen, se da till att
skaffa dig tillracklig erfarenhet av att hantera och anvanda béaten innan du 6vertar ansvaret
som "kapten”, detta sa att du far en saker och behaglig upplevelse i din nya béat. Din
aterforsaljare, lokala batklubbar och nationella bat- och seglingsorganisationer kan férse dig
med mer information om var i din narhet du kan ga kurser i sjomanskap och sjovett eller lara
dig hantera baten, och de kan dven rekommendera kvalificerade instruktorer.

Kontrollera att prognoserna for vind- och vagférhallanden verensstammer med batens
konstruktionskategori och att du och besattningen ar tillrackligt kompetenta for att
navigera baten under de férhallanden som kan uppsta. Konstruktionskategori C &r till
exempel tankt att klara vind- och sjéforhallanden fran stormar till kraftiga vindar, med fara
for ovanligt hoga vagor och kraftiga vindbyar. Vid sddana férhallanden kan baten endast
handhas av en lampad och kompetent besattning, och baten maste vara valunderhallen.

Agarhandboken &r inte nadgon detaljerad service- eller felsdkningshandbok. Kontakta din
lokala Buster-aterforsaljare om du har nagra fragor som ror din bat. Vand dig enbart till
service- och reparationsverkstader som rekommenderas av din Buster-aterforsaljare.
Andringar som kan paverka batens sakerhetsfunktioner far bara utforas efter skriftligt
tillstdnd fran tillverkaren. Tillverkaren tar inget ansvar for ej godkanda andringar. | en del
lander kravs forarbevis eller behdrighet for att kora baten, och speciella foreskrifter for
batar eller sjbmanskap kan galla.

Se alltid till att baten &r i gott skick. Leta efter tecken pa &ldersrelaterat slitage eller
tecken pa slitage till foljd av omfattande anvandning eller daligt underhall. Vilken bat
som helst, oavsett hur robust den &r, kan fa allvarliga skador om den anvands pé fel
satt. Varsam anvandning av baten ingar i ett ansvarsfullt och gott sjovett. Anpassa alltid
batens hastighet och framforande till rddande vind- och andra forhallanden pa sjon.

Om baten ar utrustad med réddningsflotte, Iaser du instruktionerna fér den noggrant.
Baten maste vara utrustad med all den sakerhetsutrustning (flytvastar, paddlar, rep,
ankare, brandsléckare, sékerhetsselar osv.) som kravs for battyp och vaderforhallanden.
| en del lander &r sddan utrustning obligatorisk. Manskapet maste vara bekant med réatt
anvandning och hantering av all sékerhetsutrustning infér en eventuell nédsituation, till
exempel livraddning av en person som har fallit éverbord eller bogsering. Batskolor och
batklubbar haller regelbundet kurser i liviaddning och livraddningsévningar.

Alla ombord pa baten bor anvanda flythjalpmedel, flytvastar eller batvast ombord.
Observera att i vissa lander kanske nationella féreskrifter kraver att alla ombord alltid bar
personlig flytutrustning.

FORVARA DEN HAR HANDBOKEN VAL OCH LAMNA OVER DEN TILL NASTA AGARE
OM DU SALJER BATEN.
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INNAN DU GER DIG AV ...

Bekanta dig med den har handboken.
Kontrollera alltid féljande innan du ger dig ut:

*

Vaderforhallanden och vaderprognos

Beakta radande vindstyrka, vagprofil och siktférhallanden. Ar batens kategori
och storlek, samt kompetensen hos befalhavaren och besattningen, lampliga
for de farvatten du ar pa vag till?

Last

Overlasta inte baten. Se till att stuva lasten korrekt med tanke pé batens
balans. Tunga féremal bor placeras sé lagt som mojligt med tanke pa batens
stabilitet.

Antal saten
Kontrollera att det finns flytvastar till alla. Tilldela alla i besattningen uppgifter
innan ni lagger ut.

Bransle

Se till att du har tillrackligt med brénsle, och extrabransle, for att klara
ogynnsamma vaderforhallanden och ovantade situationer. Kontrollera att du
anvander ratt bransletyp.

Motor och utrustning

Inspektera skicket p& styranordning, elektrisk utrustning och batteri, samt utfor
dagligen de tillsynsrutiner som beskrivs i motorhandboken. Kontrollera batens
allmanna sjoduglighet: Batteriet ska vara laddat, vatten- eller branslelackage
far inte forekomma, och batens sikerhets- och raddningsutrustning maste
finnas ombord. Tém ut allt Overflodigt vatten i kolsvinet.

Ventilation
Se till att bransleutrymmen &r tillrackligt ventilerade sa att risken for brand
minskar. Kontrollera att ventilationskanalerna ar fria fran hinder.

Surrning av last och stuvning
Kontrollera att all utrustning, alla tillbehér och all packning ar ordentligt stuvade,
sa att allt ar sakrat aven vid svara forhallanden och stark vind.

Sjokort
Om du inte vél kanner till de vatten du ska fardas i, ser du till att du har sjokort
som tacker tillrackligt stort omrade.

Innan du lagger ut

GoOr upp med besattningen om vilka som ska lossa fortéjningslinorna innan ni
lagger ut. Se till att fangst- och andra linor inte fastnar i propellern vid avgang
eller ankomst.

Motorhandboken innehaller ytterligare information och anvisningar som rér motorn.
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1 Allman information

Den har handboken hjalper dig att bekanta dig med din nya bats egenskaper. |
handbokens olika avsnitt finns hanvisningar till motorhandboken och handbdcker till
all annan installerad utrustning som ingar nar baten levereras. Manualer tillhérande
eventuell extrautrustning som du kdper kan du lagga till dessa manualer.

2 Definitioner

Foljande varnings- och uppmarksamhetssymboler anvands i handboken och deras
innebdrder beskrivs nedan:

FARA! Anger att det foreligger fara som kan orsaka dédsfall eller
invaliditet om inte lampliga forsiktighetsatgarder vidtas.

VARNING Anger att det foreligger fara som kan orsaka dodsfall eller
skador om inte lampliga forsiktighetsatgarder vidtas.

oBS! Anvéands for att gdra anvandaren medveten om att sakra
handlingssétt bor vidtas eller for att varna om osékra
handlingssatt som kan leda till olycksfall eller till skador pa
baten eller dess komponenter.

I handboken anvands det internationella enhetssystemet (Sl). | vissa fall kan andra
enheter har lagts till inom parentes. Vindstyrka ar ett undantag fran denna regel. |
fritidsbatdirektivet anvands beaufortskalan for vindstyrka och den anvands ocksa i
den har handboken.

3 Garanti

Baten och fabriksmonterad utrustning omfattas av garanti enligt de villkor

som anges i ett separat dokument. Motor, trimplan, kompass och eventuell
navigeringsutrustning och annan senare installerad utrustning omfattas av den
garanti som ges av den aktuella tillverkaren av utrustningen. Baten har separata
garantibevis fér denna utrustning. Garantifrdgor som géller alla andra garantier
staller du till narmaste Buster-aterforséljare.



32 (48)

4 Innan du anvander baten

4.1 Registrering

I en del lander kan det vara obligatoriskt att registrera batar av den typ du har

kopt. For att anvanda baten maste foraren kanske ha en viss minimialder och

viss kompetens. Innan du bérjar anvanda baten, ta reda pa om den behover
registreras och om den faller under nagra andra myndighetskrav. Beroende

pa forsakringsvillkoren kan en forsakring omfatta skada som uppstar under
anvandning, transport och forvaring av baten. Om du avser lyfta upp baten ur
vattnet, sakerstall d& att ditt forsakringsbolag tacker dven detta. Forsakringen

har ocksa en indirekt inverkan pa sjoséakerheten: om en allvarlig handelse skulle
intraffa, innebar det att du kan koncentrera dig pa att radda liv i stallet for egendom.
Ingéende information om forsakring far du av forsakringsbolaget.

4.2 Utbildning

Saker hantering av baten kraver foregaende traning. Det finns gott om litteratur som
ror sjomanskap och batar, och manga batklubbar och batorganisationer anordnar
forar- och navigeringskurser. Litteratur och kurser ger goda grundlaggande
kunskaper, men att beharska baten under fard och vid angéring och ankring samt
navigering till sjéss kraver manga ars évning.

5 Batens egenskaper och anvandning

5.1 Allman information

Den har dgarhandboken &r inte avsedd att vara en fullstdndig handbok for
underhall, service och reparation. Den kan dock hjalpa agaren att f& kunskap om
batens egenskaper och underlattar korrekt och séker anvandning av baten.



5.2 Grundlaggande information

Nedan féljer grundlaggande information om Buster-batar:
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Typ Konstruktions- Maximalt tillaten last Maximalt tillaten
kategori pa& markplat i kg totalvikt (kg)

Buster Magnum M5 C 648 961
Buster Magnum Pro Cc 500 690
Buster SuperMagnum C 575 765
Buster Magnum C 650 800
Buster Cabin C 690 840
Buster XXL C 555 685
Buster XL C 535 620
Buster XL Pro Cc 535 620
Buster XLe Cc 535 640
Convertible

Buster XLe Cc 535 640
Buster X C 535 610
Buster Le C 450 490
Buster Lx Cc 460 500
Buster L Pro Cc 460 500
Buster L Cc 460 500
Buster M och Mcc C 375 405
Buster S och Scc c 310 340
Buster XS och XSr D 310 340
Buster Mini D 235 255

Se aven avsnitt 5.4 Last
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Konstruktionskategorier:
Konstruktionskategorierna &r som foljer:

Konstruktionskategori C: Baten har konstruerats for fard under férhallanden med
vindstyrkor pa upp till 6 beaufort (ca 14 meter per sekund), betydande vaghojd

om 2 m eller mer vid en tillfallig hogsta vaghojd av 4 m. Sadana férhallanden

kan rdda under fard pa stora sjoar, fiordar och kustnara vatten under mattliga
vaderforhallanden.

Konstruktionskategori D Baten har utformats att anvandas i forhallanden dar
vindhastigheten &r hogst 4 beaufort (dvs. en vindhastighet pa ca 8 m/s samt
signifikant vaghojd pa max 0,3 meter, med en periodvis vaghojd pa upp till 0,5
meter). Sadana férhallanden kan rada under fard pa skyddat belagna sjoar, floder
och kustnéra vatten vid goda vaderforhallanden.

OBS! Den betydande vaghéjden ar medelhojden for den hogsta
tredjedelen av vagprofilen, vilket ungefar motsvarar den
vaghojd som en erfaren observator gor av sjogangen. Enstaka
vagor kan vara dubbelt sa hoga.

Huvuddimensioner och kapacitet:

Batens matt, inklusive langd, bredd, djupgaende, bruttovikt och bransletankvolym
anges i bilaga 2: Tekniska specifikationer.

Tillverkarens skylt:

Tillverkarens skylt, som sitter nara styrpulpeten, innehéller en del av den
informationen som anges ovan. Ingéende information utéver den som finns pa
skylten anges i respektive avsnitt i den har handboken.



5.3 Rekommenderat maximalt antal personer
Batarnas sittplatser anges i bilaga 1, bild 1.

Maximalt antal tilldtna passagerare ar som foljer:

VARNING

Typ

Antal saten

Buster Magnum M5

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster XLe Convertible

Buster XLe

Buster X

Buster Le

Buster Lx

Buster L Pro

Buster L

Buster M och Mcc

Buster S och Scc

Buster XS och XSr

Buster Mini

Wlbd|d|lO|JlO|JO|JlO|O|IN|IN|IN|IN|N|N]|]O|]O|N]O |00
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Overskrid aldrig det maximala antalet tilldtna personer. Oavsett
det faktiska antalet personer ombord far den sammanlagda
totalvikten for beséttning, passagerare och utrustning aldrig
Overskrida den hogsta tilldtna bruttolasten (se avsnitt 5.2 och
5.4). Anvand alltid sittplatserna i baten.



5.4 Last
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Se avsnitt 5.2 (Grundlaggande information) for maximalt tillaten last pa Buster-

batar.

En vuxen person beréknas véaga 75 kg och ett barn 37.5 kg.

Bat Total vikt for Total vikt for Basutrust- Livbat eller
bransle och bransle och ning (kg) annan last, kg
andra vatskor i | andra vatskor
flyttbara tankar |i fasta tankar
(kg) (kg)

Buster Magnum M5 185 18 30

Buster Magnum Pro 190 20 30

Buster SuperMagnum 190 20 30

Buster Magnum 150 20 30

Buster Cabin 150 20 30

Buster XXL 130 30

Buster XL 85 10

Buster XL Pro 85 10

Buster XLe 105 10

Convertible

Buster XLe 105 10

Buster X 75 10

Buster Lx 40 10

Buster Le 40

Buster L Pro 40 10

Buster L 40 10

Buster M och Mcc 30

Buster S och Scc 30 10

Buster XS och XSr 30 10

Buster Mini 20 10

Den rekommenderade maximala lasten innefattar bara vikterna som anges ovan.
Om baten ar utrustad med en extra motor, betraktas vikten for den som vanlig last.

VARNING!

Overskrid aldrig den rekommenderade maxlast som finns

angiven pa batens markplat. Lasta alltid baten noggrant och
fordela lasten jamnt s att batens balans bevaras (jamn kol).
Undvik att placera tunga féremal hégt upp.
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5.5 Motor och propeller

Maximalt tilldten motorkraft pa Buster-batar ar som féljer:

Typ kwW hk
Buster Magnum M5 258 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Magnum 166 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 111 150
Buster XL 85 115
Buster XL Pro 85 115
Buster XLe Convertible 92 125
Buster XLe 74 100
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L Pro 52 70
Buster L 37 50
Buster M och Mcc 29 40
Buster S och Scc 23 30
Buster XS och XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Folj tillverkarens och aterforséljarens anvisningar vid installation av motorn och val
av propeller. Maximalt tillaten motorvikt anges pa konstruktérsplattan.

5.6 Stabilitet och férhindrande av vattenlackage

5.6.1 Oppningar i skrov och déck

Hylsorna finns beskrivna i detalj i bilaga 1, bild 2, tillsammans med
placeringen av tappar och stoppkranar.

Buster-modellerna Magnum M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL, XL,
XL Pro och X har tv& hal i styrpulpeten for dranering av regnvatten. Buster XLe,
XLe Convertible, Le, Lx, L Pro, L och M har ett draneringshal. Buster Cabin har tva
draneringshal i féren och tva i aktern.

| Buster Cabin ar stoppkranarna placerade i batens bakre hérn och kan nas
via serviceluckorna i styrpulpetens bakre hogra horn. Styrpulpeten i féren pa
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Buster Cabin har inga stoppkranar eftersom golvnivan ligger s& hogt att den under
normala forhallanden aldrig kommer under vattenlinjen.

Ventiler anvands pa Buster Cabin, XLe och Le. Buster Mini anvander Easy Bail-
ventiler. Andra Buster-modeller anvénder |6stagbara stanspluggar.

Draneringshalen maste tatas om béaten tar in vatten nar den lastas. Under alla
andra forhallanden maste 6ppningarna vara 6ppna. Se till att regelbundet ta

bort allt skrap fran draneringshalen sa att dessa inte tapps till. Styrpulpeten pa
Buster M och Mcc mojliggér endast for regnvatten att rinna av nar batarna inte ar
lastade. Dréaneringshélen maste alltid vara tillslutna nar baten bordas. Hos Buster-
modellerna S, Scc, XS, XSr och Mini rinner vattnet fran styrpulpeten till kdlsvinet
och kan tommas ut med lanspumpen (Buster S, Scc, XS och XSr). P& Buster Mini
ska lansvattnet ttmmas med hjalp av ett dskar eller ett dynamiskt dranage (se
avsnitt 5.6.2 (Lanspumpar och drénering).

Alla Buster-modeller férutom Mini har ett skruvlock i tvérpostens bottenhérn som
kan skruvas loss i syfte att dranera baten nar denna ligger i docka eller pa en trailer.

5.6.2 Lanspumpar och témning

Dréaneringsutrustningens placering anges i bilaga 1, bild 2.

Lanspumparna eller sugslangsdppningar ar placerade s nara bottenplaten som
majligt. Det ar dock naturligt att det finns en liten mangd vatten kvar i kdlsvinet som
lanspumpen inte kan fa bort.

Buster-modellerna Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin,
XXL, XSr och XS &r utrustade med en enda manuell lanspump. Né&r lanspumpen
anvands med en hastighet av 45 varv per minut, uppgar draneringskapaciteten

for Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin och XXL till 22 I/
min, och for XS till 18 I/min. Lanspumpens léstagbara handtag finns placerat i en
plasthallare intill pumpen. Det kan &ven vara mgjligt att dra ut handtaget fran sidan
pa dacket. Handtaget p& XS-pumpen &r inte lostagbart.

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL
Pro, XLe Convertible, XLE, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc och XSr ar utrustade
med automatiska, elektriska lanspumpar. Den automatiska lAnspumpen témmer
vatten fran kolsvinet nar ytgivaren upptacker vatten. Den elektriska lanspumpens
kapacitet ar cirka 38 liter per minut. Den automatiska lanspumpen befinner sig hela
tiden i standby-lage nér batteriet ar anslutet, oavsett huvudstrémbrytarens lage.
Den automatiska lanspumpen startas nér givaren har varit helt nedséankt i vatten

i tio sekunder. Den avaktiveras nar givaren har varit torr i mer an tva sekunder.
Pumpen kan &ven startas manuellt med hjélp av en separat strombrytare.

Du bor regelbundet kontrollera bade de elektriska och de manuella lanspumparnas
sugoppningar och rengéra dem fran skrap. Det gar att komma &t pumpen via
serviceluckan i motorbrunnen. | hytten gar det att komma &t Cabin-modellens pump
via serviceluckan pa batens aktersida.
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Buster Mini har ingen pump. Baten bor draneras i fortojt lage med hjalp av
draneringsutrustning (Easy Bail) eller ett 8skar. Draneringsutrustning arbetar med hjalp
av vattenstrommar: nar baten glider plant, éppna ventilen via spaken under bakre
bank for att tomma lansvattnet via lagtryckskammaren. Baten kan ocksa draneras pa
land, men bor ej dréneras nar den flyter stillaliggande eller ror sig langsamt.

VARNING! Lanspumpsystemet &r inte dimensionerat for att klara av lackor
som orsakats av grundstotning eller av ndgon annan skada pa
konstruktionen.

OBS! Kontrollera regelbundet att lanspumpen fungerar. Rengér

pumpens sugslang.

OBS! Agare eller forare bar ansvar for att sékerstélla att minst en hink
eller ett 6skar finns ombord. Dessa maste fastas vid baten med
hjalp av ett rep i syfte att undvika att de gar forlorade.

5.6.3 Stabilitet och flytférmaga

Stabiliteten hos Buster-batar ar utmarkt tack vare batarnas skrovform och férdelning
av vikter. Du bor dock tanka pa att stora brytande vagor alltid paverkar batens
stabilitet.

Tank ocksa pa att all last som placeras ovanfor dacknivan férsamrar batens
stabilitet. Det &r strangt férbjudet att placera laster ovanpa taket pa en bat med hytt.
Alla férandringar av viktférdelningen paverkar avsevart batens stabilitet, trimning
och prestanda. Om du planerar att géra en sédan forandring, kontakta din Buster-
aterforsaljare.

Méangden vatten i kdlsvinet ska alltid vara s liten som mojligt eftersom vatten som
ror sig fritt alltid férsamrar stabiliteten.

Tank ocksa pa att batens stabilitet kan forsamras om denna bogserar eller
bogseras.

Buster-modellerna XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S,
Scc, XS, XSr och Mini ar utrustade med flytkroppar som méjliggor for baten att bara
den last som anges i avsnitt 5.4 aven om baten &r fylld med vatten. Landgéngar och
luckor p& hyttforsedda batar bor héllas stangda vid stormiga vaderforhallanden i
syfte att férebygga att baten tar in vatten.

5.7 Forebyggande av eldsvada och explosionsrisk

5.7.1 Motor och branslesystem

Buster-modellerna Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin,
XXL, XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx och L Pro har en fast bransletank
installerad i kolsvinet ungefar en meter fran akterspegeln. Buster-modellerna L,

M, Mcc, S, Scc, XSr, XS och Mini har I6stagbara bransletankar. Stdng av motorn
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och slack all 6ppen eld, cigaretter, pipor 0.s.v. innan du fyller pa bransle i tanken.
Anvand ingen elektrisk utrustning medan du fyller tanken.

Batar med fasta bransletankar har ett pafyllnadshal som sitter pa akterreglingen pa
batens hogra sida. P& Buster-modellerna X, Lx och L Pro ar pafyllnadshalet synligt.
Andra Buster-modeller har pafyliningsoppningen placerad under haljet till ett 1asbart
repfack. Lostagbara tankar maste tas bort fran baten innan de fylls s att spillt
bransle inte hamnar i kdlsvinet om tanken skulle 6verfyllas.

Om du fyller pa bransle vid en mack, ska du inte anvanda en platstratt

som forhindrar forekomsten av statiska urladdningar mellan pistolen och
pafyliningsdppningen. Nar tanken ar fylld kontrollerar du att inget bransle har lackt
ut i kélsvinet. Torka omedelbart upp eventuellt spilll (Se bransletankens volym i
bilaga 2: Tekniska specifikationer).

Buster-modellerna L, M, Mcc, S, Scc, XS, XSr och Mini har plats for en l6stagbar
bransletank under styrpulpetens akterbank. Buster-modellerna L, M och Mcc har
plats aven for en andra tank. Forvara inte reservdunkar i oventilerade utrymmen
eller I6sa i baten. Utrustning som innehaller bransle far endast férvaras i utrymmen
som &r avsedda for detta &ndamal.

Kontrollera bransleledningarnas skick arligen. Placeringen av branslesystemets
olika delar anges i bilaga 3.

5.7.2 Brandskydd och brandférebyggande atgarder

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL,

XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M och Mcc &r utrustade med en tvakilos
pulverslackare med effektkategori 32A68B enligt beskrivningen i bilaga 3. Pa dessa
batar &r brandslackaren placerad till vanster i forens stuvfack. | Buster Cabin ar
brandslackaren placerad pa den tackta styrpulpetens framre vanstra sida. | Buster
XLe Convertible &r brandslackaren placerad under den bakre banken pa batens
hogra sida. Pa Buster XLe sitter brandslackaren vid foérarens fotter. P& Buster Le
sitter brandslackaren vid passagerarens fotter. Brandsléckaren plats anges med en
synlig symbol i sittbrunnen.

Alla brandslackare bor inspekteras arligen. Brandslackare som ar éver 10 ar gamla
maste ocksa genomga en provtrycksbelastning. Nar brandslackaren byts ut maste
den nya brandsléckarens kapacitet vara minst 8A 68B

Kontrollera alltid att brandsléackningsutrustningen &r latt att komma oavsett
om baten ar tom eller lastad. Informera alla besattningsmedlemmar om var
brandslackningsutrustningen finns och hur den anvands ratt.

Kontrollera att inget branslespill finns i kdlsvinet och kontrollera regelbundet om
det finns branslelackage nagonstans i baten. Bensinlukt ar ett tydligt tecken pa
branslelackage.
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Ha alltid foljande i atanke:

» Se till att atkomligheten till skyddsutrustning sdsom brandslackare och
elsystemets huvudstrombrytare aldrig hindras. Kom ihag att lasa upp
hanglaset till forens stuvfack, som innehaller brandslackaren, nar du
anvander baten.

» Blockera aldrig ventilationshal i baten da dessa ar avsedda att slappa ut
branslegaser.

» Experimentera aldrig med batens el- eller branslesystem och at aldrig
nagon okvalificerad person arbeta med nagot av batens system.

» Forsok aldrig att byta brénsletank genom att ta bort bransleledningen fran
en lostagbar tank medan motorn gar.

» Fyll aldrig pa bransletanken eller handskas med bransle nar motorn ar i
gang.

* ROk aldrig samt hantera heller aldrig 6ppen eld nar du handskas med
bransle.

5.8 Elsystem
Placeringen av batens elektriska utrustning anges i bilaga 1, bild 3.
Kopplingsscheman for elsystem visas i bilaga 4.

| Buster-modellerna XSr, S och Scc sitter huvudstrombrytaren pa vaggen bakom
vanster sidas bakre bank. | Buster-modellerna M, Mcc, L, Lx, L Pro, X, XL, XL Pro,
XLe Convertible, XLe, XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum och Magnum
M5 sitter huvudstrombrytaren inuti den bakre banken pa batens vanstra sida, pa
batterifackets sida. | en Buster Cabin sitter huvudstrémbrytaren i hyttens bakre
hoégra hérn. | en Buster Le sitter huvudstrombrytaren inuti vanster sidas bénk, som
kan nas fran golvet. Stromkretsen aktiveras nar nyckeln vrids medsols. Nar nyckeln
ar i vertikalt lage ar hela batens elsystem avstangt, och du kan ta ut nyckeln ur
brytaren. Beroende pa modell kan brytaren ocksa ha symbolerna 0 = av och | = pa.
Den automatiska lanspumpen och radions minneskrets &r emellertid alltid redo for
drift om ett laddat batteri ar inkopplat, oavsett huvudstrémbrytarens lage.

Sakringarna p& Buster S, Scc, XLe Convertible, XLe, Cabin och Magnum Pro
sitter precis bredvid batterifacket, pa en separat sakringspanel. Sakringarna pa
Buster M, Mcc, L, Lx och L Pro &r placerade pa batterifackets sida. | Buster-
modellerna X, XL, XL Pro, XXL, Magnum, Magnum M5 och SuperMagnum

sitter huvudstrombrytaren, lanspumpsséakringarna och strémuttaget i vanster

séte (endast Buster X) samt radions minneskrets pa batterifackets sida. | dessa
batar ar andra kretsars sakringar placerade i brytarpanelen i satet. Buster-batar
anvander sig av automatiska strombrytare som mojliggér att strommen slas pa igen
efter dverbelastning. Om en knapp har hoppat upp, kan strommen slas pa igen
genom att trycka ned knappen. Huvudsakringen samt sakringen for kontinuerlig
stromtillforsel i Buster XLe och Le sitter precis bredvid huvudstrombrytaren. Bagge
sakringar ar automatiska strémbrytare. | Buster XLe och Le sitter sakringarna

for 6vriga kretsar pa brytarpanelen. Dessa sakringar ar engangs-bladsakringar.
Beroende pa modell besitter Busters elektriska system 1-3 ej anvanda kretsar
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utrustade med sakringar. Dessa kretsar kan anvandas for att efterhandsanpassa
utrustning. Sladdar fér dessa kretsar finns i rattstangen bakom brytarpanelen.
Sakringarnas kannetecken och namn anges i bilaga 4 (Kopplingsscheman).

Buster Cabin har separat 20A stromforsorjning for navigeringsenheten. Denna kan
kopplas ifran via brytaren i rattstangen nar baten stangs av i syfte att forhindra att
standby-strdommen laddar ur batterierna.

Buster-modellerna Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum,

Cabin, XXL, XL, XL Pro och X har en separat 15 A stromférsorjning for
efterhandsanpassade trimplan. Den tillhérande stromférsorjningskabeln &r placerad
bakom rattstangen.

Installera ej sékringar med hogre klassificering an kretsen. Anslut inga enheter till
det elektriska systemet som besitter markspanning hogre &én kretsens.

Batarnas sakringssystem anges i bilaga 1, bild 5.

Bryt strommen med huvudstrémbrytaren om du lamnar baten utan uppsikt en
langre stund. Stang ocksa av strommen innan du utfor elektriskt installationsarbete.
Batens automatiska lanspump, radion och varmaren (tillbehor) fortsatter emellertid
att fungera och kan bara avaktiveras genom att batterikontakterna frankopplas.

Nar du ansluter eller kopplar fran batterier maste du se till att inga metallverktyg
kommer i kontakt med batens aluminiumdelar eller samtidigt vidror bada
batteripolerna.

Ladda bara upp batterierna med batens motor eller en batteriladdare som ar
lamplig for batteritypen. Att ladda ett batteri med for mycket strom kan leda till att
batteriet exploderar. Kontrollera att batteriet inte l&cker nér det laddas och spill inte
batterisyra i baten.

OBS! Stang aldrig av strémmen med huvudstrémbrytaren nar motorn
ar i gang, da detta kan skada laddaren.

OBS! Andra inte batens elsystem eller pa systemets ritningar.
Andringar och service ska éverlatas till en kunnig battekniker.

5.8.1 System med tva batterier (Cabin, Magnum Pro)

Buster Magnum Pro och Cabin &r utrustade med ett elsystem for ett eller tva
batterier.

Dubbelbatterisystem anvander tva batterier: Det primara batteriet ar ett startbatteri,
medan det sekundara batteriet star for stromfoérsérjningen nar motorn ar avstangd
och det inte finns ndgon laddningsspanning. Bada batterierna har separata
huvudbrytare som anvands for att ansluta batterierna till batens elsystem. Batteriet
stangs av nar brytaren ar i lage OFF (AV). Nar batens motor har startats och baten
kérs, rekommenderas att bada batterier forblir i lage ON (PA). Laddningsreléet

ser till att bada batterier laddas upp nar motorn gar. Om du vill anvanda batens
elsystem nar motorn inte gar, bor startbatteriet kopplas ifrdn systemet genom
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att du vrider dess huvudbrytare till Iage AV (OFF). Detta gor att primarbatteriet
forblir laddat aven om sekundarbatteriet helt laddas ur nar baten star stilla.
Kopplingsschemat for batens tvabatterisystem visas i bilaga 4.

Nar du koper eller uppgraderar batterier rekommenderas att lata det primara
batteriet vara ett startbatteri som kan producera stora strommar. Det sekundéra
batteriet bor vara ett djupcykelbatteri med hég energidensitet, t.ex. ett AGM-, gel-
eller litiumjonbatteri. Om du anvander ett specialbatteri, notera da ev. sarskilda krav
med avseende pd anslutningar, laddningsregulatorer samt skydd mot vatten.

5.9 Mandvreringsegenskaper

5.9.1 Koérning med hdg hastighet

Anvand inte baten om den verkliga motoreffekten dverstiger den maximala effekt
som anges pa tillverkarens skylt.

Om motorn har en elektrohydraulisk power trim, justeras grundtrimvinkeln pa
foljande satt:

«  Om du vill att baten ska plana bér trimningen justera hela vagen ned
(negativ instéllning: "féren ned”).

» Nar baten planar och i laga vagor ska trimningen hgjas tills baten borjar
stampa, propellern mister greppet eller motorn nér sin évre grans for det
normala justeringsomradet. Sank sedan foren lite s& att kdrningen blir
stabil. Du kan anvéanda hastighetsmataren for att optimera trimvinkeln.

» Nar baten far in i vagor bor foren sankas tills gangen blir jamn. Nar du kor
med aktervind (lans) eller i mycket hoga vagor ska foren hojas nagot sa att
den inte plojer igenom vagorna.

» Kor inte baten i hog hastighet med full negativ trimvinkel (féren ned)
eftersom detta kan leda till att baten rullar och styrningen blir instabil.

Se aven motorhandboken.

Utombordsmotorer ar normalt avsedda att monteras pa en sadan hojd att motorns
kavitationsplatta &r i linje med batens kol.

VARNING! Var forsiktig nar du justerar trimvinkeln vid hdg hastighet,
eftersom detta radikalt kan paverka batens beteende. Vinkla
ej foren for langt ner da detta kan leda till att baten reagerar
nyckfullt.

VARNING! Vid full hastighet kan batens hanteringsegenskaper forsamras.
Snabba svéangar i hég hastighet kan leda till att du férlorar
kontrollen. Sakta ned innan du gor en skarp svang, oavsett
riktning.

VARNING! Vagor minskar batens manoverférmaga och kan foranleda
att baten kranger fran sida till sida. Minska hastigheten nar
vaghojden okar.
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Lar dig sjovagsreglerna och kraven i COLREG (internationella regler till férhindrande
av kollisioner till sjoss). Navigera med omsorg och se till att dina sjokort ar aktuella.

Anpassa alltid din hastighet till rddande forhallanden och omgivningen. Var
uppmarksam pa foljande:

» Vaghojden (frAga ocksa dina passagerarna vilken fart de tycker kanns bekvam)

< Ditt eget kdlvatten (hogre utplaningsniva, lagre omflyttningshastigheter).
Notera eventuella skyltar som anger att inget svall &r tillatet. Sakta ned och
minska ditt svall nar sa behovs, bade av hovlighet samt med tanke pa saval
din egen som andras sékerhet.

¢ Sikt (dar, dimma, regn, solsken)

« Kannedom om fardvégen (den tid det tar att navigera)

» Smala och/eller trdnga vattendrag (andra fartyg, buller, svallvagor som nar
stranderna)

» Den tid och det avstand som krévs for att stanna eller géra undanmanavrar.

5.9.2 Nodstoppsbrytare

Samitliga utombordsmotorer &r utrustade med nédstoppsbrytare som stanger

av motorn om foraren fallit verbord eller forlorar sin position. Fast motorns
dodmansgrepp vid dig sjalv sa fort du har kastat loss med fortojningslinorna. Mer
information finns i motorhandboken. Om du kér baten ensam ar det mycket viktigt att
motorn stannas om du skulle falla Gverbord eller ramla i baten. Glom dock inte att ta
loss dodmansgreppet innan du lamnar baten sa att motorn inte stangs av oavsiktligt.

FARA! Den roterande propellern kan vara livsfarlig fér den som faller
6verbord eller simmar nara baten. Anvand nodbrytaren. Stang
alltid av motorn om en simmare eller vattenskidakare narmar
sig baten eller klattrar ombord.

5.9.3 Sikt fran forarplatsen

Det ar latt att kora baten i vackert och lugnt vader nar vattnet &r stilla, men se till att
halla noga uppsikt (vilket ocksa ar ett krav enligt COLREG-reglerna). Se till att du
alltid har basta mojliga sikt fran férarplatsen genom att hela tiden folja dessa riktlinjer:

» Placera besattningen och passagerarna sa att de inte hindra rorsmans sikt.

»  Kor inte med planingstroskelhastighet under Iang tid da den upphojda foren
hindrar sikten framat.

» Justera batens vinkel med hjalp av motorns trimningsfunktion (power trim) och
eventuella trimplan som du har installerat, sa att foren inte skymmer sikten.

« Anvand vindrutetorkarna nar sa behovs.

« Kom ocksa ihag att halla uppsikt bakat, sarskilt da du befinner dig i farleder
dar snabba béatar kan kéra om dig. | tranga farleder bor du att alltid ge fri
vag for snabbare batar och da sarskilt om de inte kan komma forbi dig
sékert pa annat satt pa grund av en hastighetsbegransning.

Anvand lanternorna nar det &r morkt och nar sikten ar begransad av nadgon annan
anledning (t.ex. vid dimma eller kraftigt regn).
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5.10 Korrekt forfarande ombord: Ytterligare rekommendationer
och riktlinjer

5.10.1 Skydd mot man dverbord och sétt att klattra tillbaka ombord

Placeringen av batens dack och badstege anges i bilaga 1, bild 6.

Nar baten befinner sig i rorelse, varken sitt, sta eller uppta nagon annan plats an de
platser som visas i bilaga 1, figur 6. Om nagon ramlar éverbord ar det enklast for
den personen att kliva tillbaka ombord via trappstegen fasta pa tvarposten. Stegen
kan aven dras ut till sin fulla langd nedifran vattnet.

5.10.2 Raddningsflottens utrymme

Buster-modellerna XXL, Cabin, Magnum, SuperMagnum, Magnum M5 och
Magnum Pro har ett stuvningsutrymme sarskilt avsett for en raddningsflotte. Se
bilaga 3.

5.10.3 Stuvning av flyttbar utrustning

All tung utrustning, t.ex. ankare, maste vara stuvad sakert innan du lagger ut. Kom
ocksa ihdg att latta foremal enkelt kan fAngas upp av vinden. GI6m inte att stanga
hyttdérren fére avgang sa att dérren inte oavsiktligt slar igen.

5.10.4 Miljbaspekter

Finlands skargard och sjoar ar unika, och det &ar en hederssak for batfolk att bevara
de naturliga miljoerna. Undvik féljande:

- Bransle- och oljelackage

- Slappa ut avfall eller skrap i vattnet eller lamna det pa stranden

- Att slappa ut rengdringsmedel eller I6sningsmedel i vattnet

- Att orsaka storande ljud bade till sjoss och i hamn

- Att orsaka svallvagor, sarskilt i smala passager och grunda vatten.

Folj alltid gallande miljélagar och férordningar. Bekanta dig med bestammelserna i
den internationella konventionen till férhindrande av férorening fran fartyg (MARPOL).

5.10.5 Ankring, fértdjning och bogsering

Placeringen av batens fortéjningspunkter och bogserplan anges i bilaga 1,
bild 7.

Fortoj alltid baten noggrant, aven pa skyddade platser, eftersom de rddande
forhallandena ovantat kan andras. Fortojningsrepen bor vara forsedda med
stétdAmpande fjadring. Anvand endast fortdjningspunkterna som anges i bilaga 1,
bild 7, for fortojning, bogsering eller ankring. Andra delar av baten &r inte avsedda
att utharda de pafrestningar som bogsering medfor. Anvand tillrackligt stora fendrar
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for att forhindra att baten skavs. Undvik att fortéja med aktern mot vinden da héga
vagor kan sla in 6ver aktern. Ta med vindandringar i berdkningen (t.ex. om natten).

Fastoglan i foren &r bara avsedd att anvéndas tillsammans med sliddocka eller
trailer. Den &r inte avsedd for fortdjning eller annan anvéndning som orsakar
sidospéanning. | syfte att forebygga stélder har Buster-batar ocksa forsetts med

en hardad stalogla for 1asning med kabel. Den har fastoglan far inte anvandas for
andra andamal. P& Buster-modellerna Mini, XS, XSr, S och Scc ska laskabeln
fastas i traileréglan. Buster-modellerna M, Mcc, L, Lx, L Pro, Le, X, XLe Convertible,
XLe, XL, XXL, Cabin, Magnum, SuperMagnum, Magnum M5 och Magnum Pro har
separata lasdglor fasta i foren.

Styrkan i batens fortéjningspunkter anges i bilaga 1, bild 7. Det &r dgarens eller
forarens ansvar att se till att linor, rep och kattingar for fortojning, bogsering och
ankring samt ankare ar lampliga for avsedd anvandning. Hallfastheten hos linor,
rep och kedjor far inte 6verstiga 80 % av hallfastheten i aktuell fortéjningspunkt.
Minskad hallfasthet pa grund av slitage och/eller knopar pa fortéjningsgodset maste
ocksa tas med i berdkningen.

Se till att vattendjupet ar tillrackligt nar du ankrar i en naturhamn genom att anvénda
ekolod eller lodlina, och slapp i ankaret tillrackligt [Angt fran stranden. Ett bra faste
erhalls nar langden pa ankarlinan ar fyra till fem ganger djupet och fastet blir annu
battre om du slapper ut mer rep. Ankarets faste férbattras betydligt om de forsta tre
till fem metrarna av ankarlinan &r en kedja eller ett tungt rep.

VARNING! Forsok aldrig stoppa en tung bat for hand eller placera handen
eller foten mellan baten och bryggan, stranden eller en annan
bat. Ova fortojning i lugnt vader. Anvand motorns kraft sparsamt
men bestamt.

oBS! Nar du fortdjer baten bor du alltid ta med i berakningen
eventuella férandringar i vindriktning, variationer i
vattennivan, vagor och svallvagor frAn andra béatar. Kontakta
ditt forsakringsbolag och andra kéllor om du behéver mer
information.

Anvand en tillrackligt kraftig bogserlina med flytférmaga nar du bogserar en bat.
Borja bogseringen forsiktigt, undvik ryck och dverbelasta inte motorn. Om du
bogserar en liten jolle ska du anpassa bogserlinans langd sa att jollen rider nedat
pa din svallvdg. Dra dock in jollen narmare akterspegeln i tranga sund och vid
hoga vagor sa att dess rorelser blir mer stabil. Surra jollens utrustning ordentligt i
handelse av att jollen skulle sla runt. Tack jollen i 6ppet vatten sa att den inte fylls
av sprutande och stankande vatten fran vagorna.

Om du bogserar eller blir bogserad ska du bara fasta bogserlinan i
fortojningspunkterna sadsom visas i bilaga 1, bild 7.

VARNING! Bogserlinan utsatts for betydande pafrestning under bogsering.
Om bogserlinan gar av kan den l6sa anden bli livsfarlig. Anvand
alltid en tillréckligt kraftig bogserlina och undvik att vara direkt
framfor bogserlinan.



Typ

Maximal tillaten kraft (framat och bakat)

Buster Magnum M5

20,2 kN (2 060 kp)

Buster Magnum Pro

20,2 kN (2 060 kp)

Buster SuperMagnum

20,2 kN (2 060 kp)

Buster Magnum

19 kN (1 937 kp)

Buster Cabin

17,7 kN (1 805 kp)

Buster XXL

17,2 kN (1 753 kp)

Buster XL

15 kN (1 529 kp)

Buster XL Pro

15 kN (1 529 kp)

Buster XLe Convertible

14,7 kN (1 501 kp)

Buster XLe 14,7 kN (1 501 kp)
Buster X 13,1 kN (1 336 kp)
Buster Le 12,8 kN (1 306 kp)

Buster L Pro

13,4 kN (1 366 kp)

Buster Lx

13,4 kN (1 366 kp)

Buster L

13,4 kN (1 366 kp)

Buster M och Mcc

11,9 kN (1 221 kp)

Buster S och Scc

12 kN (1 221 kp)

Buster XS och XSr

8,6 kN (877 kp)

Buster Mini

7,4 kN (755 kp)
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5.10.6 Trailertransport

Vikten pa trailern ar batens torrvikt plus vikten pa motor, batteri, bransle och
tillbehdr, samt eventuellt bagage i baten. Mangden slagvatten (om det finns) maste
ocksa raknas in. Se bilaga 2 (Teknisk Information) for beraknad transportvikt for
trailer.

Innan du drar upp baten pa en trailer kontrollerar du att trailern &r lamplig for
baten och att det finns tillrackligt med sidostdd som minskar punktbelastningen.
Kontrollera att lastkapaciteten ar tillracklig for den sammanlagda vikten for bat
(inkl. motor, batteri, utrustning och bransle). Av bilens registreringsbevis framgar
maximal tillatna vikt for slapvagn (trailer).

Ta bort all 6verflodig last och tdm slagvattnet innan du lyfter upp baten pa en trailer.
Justera trailerns sidostod sé att kolstoden tar emot den storsta vikten. Lyft endast
upp baten pa trailerns med hjalp av 6glan i foren. De andra fortéjningspunkterna
klarar inte batens vikt nar den lyfts upp. Se till att baten sitter fast ordentligt pa
trailern innan du transporterar baten. Kontrollera att fastlinorna (t.ex. spannband)
forhindrar sidororelser liksom rorelser framéat och bakat. Skydda béaten vid

behov genom att lagga nagon slags vaddering mellan baten och fastlinorna. |
motorhandboken finns fler anvisningar nar det galler transport av trailer.
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Tips! Allt vatten som finns kvar i kdlsvinet kan tdmmas ut genom den bakre
Oppningen nar baten ligger pa trailern. Kom ihag att sitta tilloaka proppen i den
bakre 6ppningen innan du sjoséatter baten fran trailern.

OBS!

OBS!

VARNING!

Kontrollera att trailern &r klassad for batens vikt och att det
bogserande fordonet kan anvandas for att bogsera den
sammanlagda vikten for baten (inklusive utrustning) samt
trailern. Kontrollera ocksa med ditt kérkort att du har behérighet
att kora fordonet med den tunga trailern.

Trailerns vikt ska vila latt pa draget. Se till att baten sitter fast
ordentligt s& att trailern och batens vikt férdelas jamnt pa
stdden. Om baten vickar fran ena sidan till den andra under
transporten kommer den att stéta emot enskilda stdd, vilket
eventuellt kan skada skrovet.

En battrailer som ar daligt underhallen eller inte har tillracklig
belastningskapacitet kan ga sonder under transporten och orsaka
fara. Kontrollera att trailerns lastkapacitet &r tillrécklig for den
sammanlagda vikten for bat, motor, batteri, utrustning och bransle.

6 Underhall, reparation och forvaring

Mer information om batens underhall, vinterférvaring, service och reparationer finns
pa http://www.busterboats.com eller hos narmaste Buster-aterforsaljare.

R&dgor med en auktoriserad Buster-aterforsaljare for information om hur storre
aluminiumytor ska repareras eller skadade ytor behandlas.

Vid motorfel eller problem med annan utrustning ska du i férsta hand kontakta dess

tillverkare.

OBS!

All obeh6rig installation, ombyggnation eller
efterhandsanpassning kan orsaka skada pa batens
konstruktioner, galvanisering eller spontan korrosion,

eller &ventyra sékerheten. Se till att endast anvanda
rengdringsmedel, ytbehandlingar och farger som lampar sig
for aluminium. Kontakta en auktoriserad Buster-aterforsaljare
innan du skapar eller bestéaller nya elanslutningar, luckor eller
Oppningar, installerar utrustning eller inforlivar andra metaller/
metallegeringar med aluminium.
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ANSVARSBEGRENSNING

Buster forbeholder seg retten til & foreta endringer i produktutvalg og modeller, farger,
utstyr og tekniske Igsninger for batene sine uten varsel. Batens stgrrelse, vekt, ytelse

og volum kan variere noe pa grunn av tekniske arsaker knyttet til produksjonen.
Standardutstyr kan variere fra marked til marked. Kontroller innholdet i leveransen fra din
lokale Buster-forhandler fgr du godtar leveransen.
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FORORD

Kjeere Buster-bateier! Vi takker deg for at du valgte Buster, og haper du far mye glede av
baten.

Formalet med denne brukerhdndboken er & hjelpe deg & benytte baten pa en trygg

og trivelig mate. Denne brukerhandboken inneholder detaljert informasjon om baten,
utstyret og tilbehgret samt instruksjoner for bruk og riktig vedlikehold. Les ngye gjennom
brukerhandboken, og gjar deg kjent med baten far du bruker den.

Brukerhandboken alene gir deg ikke all informasjonen du trenger om sjgfart og
batsikkerhet. Dersom dette er din farste bat, eller hvis Buster er en battype som du
ikke er kjent med, bgr du for din egen sikkerhets skyld tilegne deg tilstrekkelig erfaring
med mangvrering og bruk fer du tar over styringen av baten. Da vil du garantert f4 en
behagelig og trygg opplevelse med din nye bat. Batforhandleren, lokale batklubber eller
nasjonale sjgfartsorganisasjoner kan gi deg opplysninger om lokale béatfgrerkurs eller
anbefale kompetente kursledere.

Forviss deg om at baten din er av en designkategori som er egnet for de varslede vind-
og sjaforhold, og at du og mannskapet er i stand til & mangvrere baten under forholdene
som kan oppsta. For eksempel kan vind- og bglgeforhold for designkategori C variere
fra storm til sterk vind med fare for uvanlige hgye bglger og kraftige vindkast. Under slike
forhold ma baten kun fgres av kompetente personer med erfaring, og baten ma veere i
god stand.

Denne brukerhandboken er ikke en detaljert veiledning for vedlikehold eller feilsgking.
Hvis du har noen spgrsmal i forbindelse med baten, kan du kontakte din lokale Buster-
forhandler. Bruk bare verksteder som er anbefalt av din lokale Buster-forhandler.
Modifikasjoner som pavirker batens sikkerhetsegenskaper, méa bare utfgres med skriftlig
tillatelse fra produsenten. Produsenten tar ikke ansvar for endringer som ikke er godkjent
pa forhand. | noen land kreves det batfgrerbevis eller tillatelse for & kjgre baten, og det
kan finnes spesielle forskrifter for bater og batkjaring.

Hold alltid baten i god stand. Se ngye etter tegn pa slitasje som fglge av aldring, reff
behandling eller feil bruk. Alle bater, uansett hvor solide de er, kan ta betydelig skade
av uriktig bruk. En ansvarlig batfarer bruker baten pa en aktsom mate. Husk alltid &
avpasse batens hastighet og kjgreretning etter vind- og sjgforholdene.

Hvis baten er utstyrt med redningsflate, méa du sette deg grundig inn i bruksanvisningen
for denne. Baten bgr veere utstyrt med alt egnet sikkerhetsutstyr (redningsvester,
padleére, tauverk, dregg, brannslukker, sikkerhetsseler osv.) i henhold til battypen og
veerforholdene. | noen land kan slikt utstyr vaere pabudt. Besetningen ma vaere kjent med
bruken av alt sikkerhetsutstyr om bord i baten og hvilke prosedyrer som skal faglges i et
nadstilfelle, for eksempel redde en person som har falt overbord, eller sleping. Batskoler
og -klubber arrangerer regelmessig oppleering i livredning samt livredningsgvelser.

Alle ombord i baten ber bruke flytehjelpemidler, redningsvester eller batvester. Veer
oppmerksom pa at det i noen land finnes nasjonale batforskrifter som krever at alle ma
bruke redningsvest eller lignende til enhver tid om bord i bat.

DENNE HANDBOKEN SKAL OPPBEVARES PA ET TRYGT STED OG MA
OVERLEVERES NESTE EIER VED ET EVENTUELT SALG AV BATEN.
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Farste eier

For- og etternavn:
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Kjgpsar:

Andre eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjopsar:

Tredje eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjepsar:

Fjerde eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjgpsar:

Femte eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjopsar:
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FOR DU KASTER LOSS...

Gjer deg kjent med denne brukerhandboken.
Kontroller alltid fglgende far du legger ut pa tur:

*  Veerforhold og veermelding
Vurder den aktuelle vindstyrken, bglgeprofilen og sikten. Er batens kategori og
stgrrelse, samt batfarerens og besetningens kompetanse, tilstrekkelig for de
farvannene turen er lagt til?

*  Last
Overlast ikke baten. Pass pa at lasten er riktig balansert. Tunge gjenstander
skal plasseres s& lavt som mulig for at baten skal veere stabil.

*  Antall sitteplasser
Kontroller at det er nok livvester til alle. Tildel oppgaver og plikter til alle
besetningsmedlemmer far avreise.

*  Drivstoff
Sarg for at du har nok drivstoff, inkludert en reservetank, i tilfelle ugunstige
veerforhold eller uventede situasjoner. Kontroller at du har riktig type drivstoff.

*  Motor og utstyr
Kontroller tilstanden til styremekanismen, det elektriske utstyret og batteriet og
utfgr daglige rutinesjekker som beskrevet i motorhandboken. Kontroller batens
generelle sjgdyktighet: Batteriet bar vaere fulladet og det ma ikke finnes vann-
eller drivstofflekkasjer. Batens rednings- og sikkerhetsutstyr skal vaere ombord i
baten. Fjern eventuelt overfladig bunnvann.

*  Ventilasjon
Sarg for tilstrekkelig ventilasjon av drivstofftankene slik at risikoen for brann
reduseres. Kontroller at ventilasjonskanalene ikke er tildekket eller tilstoppet.

*  Plassering og surring av last
Sarg for at alt utstyr, tilbehar og bagasje er godt sikret, og at det holdes trygt pa
plass, selv ved stor sjggang og i sterk vind.

*  Sjgkart
Sgrg for at du har kart over farvannene du har tenkt a ferdes i, med mindre du
er hundre prosent kjent med ruten.

*  Forberedelser
Avtal med besetningen om hvem som skal fortgye hvilke trosser. Pass pa at
det ikke er noen fare for at fanglinen eller annet tauverk kan vikle seg inn i
propellen nar du kaster loss eller legger til land.

I motorhandboken finner du mer informasjon om og retningslinjer for motoren.
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1 Generell informasjon

Denne brukerhdndboken hjelper deg til & bli kient med egenskapene til den nye
baten din. Handbgkene for motoren og alt det andre utstyret som er installert i
baten, er inkludert ved levering, og det refereres til disse handbgkene flere steder
i denne bruksanvisningen. Du kan oppbevare handbgkene for alt ekstrautstyr du
kigper sammen med disse handbgkene.

2 Definisjoner

| denne handboken har falgende advarsels- og varseltegn den betydningen som er
angitt nedenfor:

FARE angir at det foreligger en farlig situasjon som innebzerer
hay risiko for dgdsfall eller varige mén hvis ikke riktige
forholdsregler tas.

ADVARSEL angir at det foreligger en farlig situasjon som kan medfgre
dgdsfall eller personskade hvis ikke riktige forholdsregler
tas.

OBS! «OBS» brukes for & fremheve en trygg fremgangsmate

eller advare mot en utrygg fremgangsmate som kan
medfgre personskade eller skade pa béaten eller noen av
batdelene.

Maleenhetene som brukes i denne handboken, henviser til det internasjonale
enhetssystemet (Sl). | noen tilfeller kan andre enheter veere oppgitt i parentes.
Vindstyrke er et unntak fra denne regelen. | direktivet for fritidsbater brukes
Beaufort-skalaen til & angi vindstyrke, og for & vaere konsekvent brukes denne
skalaen i denne handboken ogsa.

3 Garanti

Det gis en garanti for baten og fabrikkinstallert utstyr i trdd med vilkarene
som er angitt i et separat dokument. Motoren, trimror, kompasset, eventuelle
navigasjonsenheter og annet utstyr som er installert pa et senere tidspunkt,
omfattes av garantier som gis av produsenten av det aktuelle utstyret. Baten
leveres med egne garantidokumenter for dette utstyret. Hvis du har andre
garantirelaterte spgrsmal, ma du kontakte Buster-forhandleren.
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4 Fgr du bruker baten

4.1 Registrering

I noen land er det obligatorisk & registrere bater av din type, og det kan kreves
kvalifikasjoner og/eller en nedre aldersgrense for a kjgre baten. Fgr du tar baten

i bruk, ma du finne ut om den ma registreres, og om den ma oppfylle andre krav
fra myndighetene. Avhengig av hva som inngar i batforsikringen, kan du fa dekket
eventuelle tap som du pafgres under bruk av baten, under transport eller i opplag.
Hvis du har til hensikt & heve baten, ma du kontrollere om forsikringen din ogsa
dekker dette. Forsikringen har ogsa en indirekte pavirkning pa sikkerheten til
sj@s: Hvis det skulle inntreffe en alvorlig ulykke, kan du konsentrere deg om &
redde liv i stedet for eiendeler. Du kan fa detaljert informasjon om forsikringer fra
forsikringsselskapene.

4.2 Oppleering

Trygg bruk av baten forutsetter oppleering og gvelse péa forhand. Det finnes

mange ulike handbgker i batfgring, og ulike batforeninger og -klubber arrangerer
navigasjonskurs. Bgkene og kursene gir deg gode forhdndskunnskaper, men det
krever mange ars erfaring & mestre batkjgring, navigering, forteyning og ankring.

5 Batens egenskaper og funksjon

5.1 Generell informasjon

Denne brukerhandboken er ikke ment a veere en komplett vedlikeholds-, service-
eller reparasjonshandbok. Den kan imidlertid hjelpe eieren med & fa kunnskap om
batens egenskaper og bidra til riktig og sikker bruk av baten.



5.2 Grunnleggende informasjon

Den grunnleggende informasjonen om Buster-baten er som falger:
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Type Designkategori Maks. tillatt last pa Maks. tillatt
produsentskiltet i kg totalvekt i kg

Buster Magnum M5 C 648 961
Buster Magnum Pro Cc 500 690
Buster SuperMagnum C 575 765
Buster Magnum C 650 800
Buster Cabin C 690 840
Buster XXL C 555 685
Buster XL C 535 620
Buster XL Pro Cc 535 620
Buster XLe Cc 535 640
Convertible

Buster XLe Cc 535 640
Buster X C 535 610
Buster Le C 450 490
Buster Lx Cc 460 500
Buster L Pro Cc 460 500
Buster L Cc 460 500
Buster M og Mcc C 375 405
Buster S og Scc Cc 310 340
Buster XS og XSr D 310 340
Buster Mini D 235 255

Se o0gsa avsnitt 5.4 Last
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Designkategorier:
Designkategoriene er som fglger:

Designkategori C: Baten er utformet for turer under forhold med en vindstyrke pa
opp til og med 6 p& Beaufort-skalaen (en vindstyrke pa ca. 14 meter i sekundet, en
signifikant bglgehgyde pa 2 meter eller mer med en maksimal enkeltbglgehgyde
pa 4 meter). Disse forholdene kan oppleves ved turer pa store innsjger, i
elvemunninger og i kystfarvann under moderate vaerforhold.

Designkategori D: Baten er utformet for turer under forhold med en vindstyrke pa
opp til og med 6 pa Beaufort-skalaen (en signifikant balgehayde pa opptil 0,3 meter
med en maksimal enkeltbglgehayde pa 0,5 meter). Slike forhold kan oppleves ved
turer pa skjermede innsjger, i elver og i kystneaere farvann under gode veerforhold.

OBS! Med «signifikant belgehgyde» menes en gjennomsnittlig
hgyde basert pa den hayeste tredjedelen av balgeprofilen,
som omtrent tilsvarer en erfaren observatgrs vurdering av
balgehayden. Enkeltbglger kan veere dobbelt s& haye.

Sentrale dimensjoner og kapasiteter:

Batens dimensjoner, inkludert lengde, bredde, dybdegang, bruttovekt og
kapasiteten til drivstofftanken finnes i vedlegg 2: Tekniske spesifikasjoner.

Produsentskilt:

Produsentskiltet, som er montert i neerheten av styrekonsollen, inneholder noen av
opplysningene ovenfor. Du finner mer utfyllende informasjon i de relevante delene
av denne handboken.



5.3 Maksimalt anbefalt antall personer

Setene i baten er vist i vedlegg 1, figur 1.

Maks. tillatt antall personer er som falger:

ADVARSEL

Type

Antall sitteplasser

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster XLe Convertible

Buster XLe

Buster X

Buster Le

Buster Lx

Buster L Pro

Buster L

Buster M og Mcc

Buster S og Scc

Buster XS og XSr

Buster Mini

Wlhd|d|lO|JO|lO|JO|O|IN|IN|IN|IN|N|N|O|]O|N]O
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Ikke overskrid tillatt antall personer. Uavhengig av hvor mange

personer som er ombord, mé ikke den samlede vekten av

personer og utstyr overskride maks. tillatt last (se avsnittene 5.2
0g 5.4). Setene i baten skal alltid brukes.



5.4 Last
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Se avsnitt 5.2 (grunnleggende informasjon) for maks. tillatt last for Buster-bater.

Den nominelle vekten er 75 kg for en voksen person og 37,5 kg for et barn.

Bat Totalvekt av Totalvekt av Basisutstyr | Redningsflate
drivstoff og drivstoff og (kg) eller annen
andre veesker i |andre veesker last i kg
flyttbare tanker |i fastmonterte
(kg) tanker (kg)

Buster Magnum M5 185 18 30

Buster Magnum Pro 190 20 30

Buster SuperMagnum 190 20 30

Buster Magnum 150 20 30

Buster Cabin 150 20 30

Buster XXL 130 30

Buster XL 85 10

Buster XL Pro 85 10

Buster XLe 105 10

Convertible

Buster XLe 105 10

Buster X 75 10

Buster Lx 40 10

Buster Le 40

Buster L Pro 40 10

Buster L 40 10

Buster M og Mcc 30

Buster S og Scc 30 10

Buster XS og XSr 30 10

Buster Mini 20 10

Den anbefalte maksimale lasten omfatter bare vektbelastningene som er angitt
ovenfor. Hvis baten har en ekstra motor, anses motorvekten som vanlig last.

ADVARSEL:

Ved lasting av baten ma du aldri overskride den tillatte

maksimallasten som er angitt pa produsentskiltet. Last alltid
baten med omhu, og fordel lasten slik at det ikke gar ut over
den anbefalte trimvinkelen (rett kjal). Unnga & plassere tunge
ting hayt oppe.
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5.5 Motor og propell

Maks. tillatt motoreffekt for Buster-bater er som falger:

Type kwW hk
Buster Magnum M5 258 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Magnum 166 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 111 150
Buster XL 85 115
Buster XL Pro 85 115
Buster XLe Convertible 92 125
Buster XLe 74 100
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L Pro 52 70
Buster L 37 50
Buster M og Mcc 29 40
Buster S og Scc 23 30
Buster XS og XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Folg retningslinjene fra motorprodusenten ved montering av motor og valg av
propell. Maks. tillatt motorvekt er angitt pa produsentskiltet.

5.6 Stabilitet og forebygging av for mye vann i baten

5.6.1 Apninger i skroget og p& dekk

Gjennomfgringene er beskrevet i vedlegg 1, figur 2 sammen med
plasseringen av stusser og stoppekraner.

Det finnes to dreneringshull for cockpiten pa Buster Magnum M5, Magnum Pro,
Magnum, SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro og X. Buster XLe, XLe Convertible, Le,
Lx, L Pro, L og M har ett dreneringshull. Buster Cabin har to dreneringshull i hvert
av de dpne omradene forut og akterut i baten.

Stoppekranene til Buster Cabin er plassert i hjgrnene akterut i baten, og de er
tilgjengelige via servicelukene i de bakre hjgrnene pa cockpiten. Den fremre
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cockpiten pa Buster Cabin har ikke stoppekraner fordi dgrknivaet er s& hgyt at det
alltid er over vannflaten nar baten er i normal bruk.

Det blir benyttet ventiler pa Buster Cabin, XLe og Le. Buster Mini bruker Easy Bail-
ventiler. Andre Buster-modeller bruker blindplugger som kan skrus ut.

Dreneringshullene méa lukkes hvis baten begynner & ta inn vann ved lasting. | alle
andre situasjoner skal dreneringshullene veere &pne. Pass pa & regelmessig fierne
eventuell smuss som har samlet seg i dreneringshullene for & unnga at de tetner. |
cockpitene til Buster M og Mcc kan regnvann kun renne ut nar baten ikke er lastet.
Dreneringshullene skal veere avstengt nar du gar om bord i baten. P& Buster S,
Scc, XS, XSr, og Mini flyter vannet fra cockpiten og inn i kjglrommet. Herfra kan det
fiernes ved hjelp av lensepumpen (Buster S, Scc, XS og XSr). Bunnvannet i Buster
Mini tammes med et gsekar eller ved hjelp av dynamisk lensing (se avsnitt 5.6.2
(lensepumper og lensing)).

Alle Buster-modellene, unntatt Mini, har en gjenget bunnplugg i det nedre hjagrnet av
akterspeilet som kan skrus ut, slik at baten kan lenses ved opplag eller pa en tilhenger.

5.6.2 Lensepumper og drenering

Plasseringene av lenseutstyret er vist i vedlegg 1, figur 2.

Lensepumper eller endestykkene til innsugsrar er plassert sé neer fotlisten som
mulig. Det er imidlertid vanlig at det til enhver tid finnes litt vann i kjglrommet som
lensepumpen ikke kan tamme.

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XSr og
XS er utstyrt med én manuell lensepumpe. Nar lensepumpene kjgres med en fart
pa 45 rpm, har Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin og
XXL en dreneringskapasitet pa 22 I/min, mens XS har en dreneringskapasitet pa
18 I/min. Lensepumpens avtakbare hendel er plassert i en plastholder ved siden
av pumpen. Det er eventuelt ogsa mulig & trekke ut hendelen fra siden av dekket.
Hendelen til XS-pumpen er ikke avtakbar.

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL
Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc og XSr er utstyrt med
automatiske, elektriske lensepumper. Den automatiske lensepumpen tgmmer vann
fra kjslrommet nar overflatesensoren registrerer vann. Den elektriske lensepumpen
han en dreneringskapasitet pa ca. 38 liter i minuttet. Den automatiske lensepumpen
er alltid i standby nar batteriet er koblet til, uavhengig av stillingen til hovedbryteren.
Den automatiske lensepumpen starter hvis sensoren har veert helt under vann i 10
sekunder. Den stanser nar sensoren har veert tarr i mer enn to sekunder. Pumpen
kan ogsa startes manuelt via en egen bryter.

Munnstykkene pa den elektriske eller manuelle lensepumpen bgr kontrolleres og
rengjeres regelmessig. Du far tilgang til pumpen via serviceluken i motorgraven.
Pumpen pa Cabin er tilgjengelig via serviceluken akterut.

Buster Mini har ingen pumpe. Baten bgr gses nar den er fortayd med Easy Bail
eller et gsekar. Lenseutstyr drives ved hjelp av vannstremmen: Nar baten planer,
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apner du ventilen ved hjelp av hendelen som er plassert under akterbenken for
slippe ut bunnvannet via lavtrykkskammeret. Alternativt kan baten lenses pa
land, men den bar ikke lenses mens den ligger stille pa vannet eller beveger seg
langsomt.

ADVARSEL! Lensepumpen er ikke utformet for & handtere at baten fylles
med vann ved grunnstgting eller andre skader pa strukturen.

OBS! Kontroller jevnlig at lensepumpen fungerer slik den skal. Fjern
smuss fra pumpens sugeslange.

OBS! Eieren eller fgreren er ansvarlig for & sgrge for at det finnes
minst én batte eller ett gsekar ombord i baten. Det mé festes til
baten med et tau for & hindre at det forsvinner.

5.6.3 Stabilitet og flyteevne

Buster-bater har en fremragende stabilitet takket veere skrogfasongen og den
balanserte massefordelingen. Husk imidlertid pa at store bglger som bryter alltid
utgjer en betydelig fare for batens stabilitet.

Vaer ogsa oppmerksom pa at last som plasseres over darknivaet reduserer batens
stabilitet og kan gke risikoen for at den kantrer. Det er strengt forbudt & plassere last
pa taket p& bater som har en hytte. Eventuelle endringer i massefordelingen kan ha
stor pavirkning pa batens stabilitet, funksjon og ytelse. Kontakt den lokale Buster-
forhandleren hvis du planlegger en slik endring.

Du bar sarge for at det er minst mulig bunnvann i baten, siden vann i bevegelse
alltid reduserer stabiliteten.

Vaer oppmerksom pa at batens stabilitet kan veere redusert nar du tauer eller blir
tauet.

Buster XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc, XS,
XSr og Mini er utstyrt med flyteelementer som gjgr at baten holder seg flytende med
en last som angitt i avsnitt 5.4, selv om den er oversvemt. Gangveier og luker pa
bater med hytter bar holdes lukket ved sterk vind for & hindre at baten tar inn vann.

5.7 Eksplosive miljger og forebygging av brannfare

5.7.1 Motor og drivstoffsystem

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,

XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx og L Pro har en fastmontert drivstofftank
som er plassert i lenseomradet ca. en meter fra akterspeilet. Buster L, M, Mcc, S,
Scc, XSr, XS og Mini har drivstofftanker som kan tas ut. SIa av motoren og slukk
alle apne flammer eller sigaretter fgr du fyller drivstoff. Ikke betjene elektrisk utstyr
under fylling av drivstofftanken.
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Bater med fastmonterte drivstofftanker har et pafyllingshull pa hakkebrettet pa
hayre side av baten. Buster Cabin, X, Lx og L Pro har synlige pafyllingshull. Andre
Buster-modeller har pafyllingshull under dekslet p& den lasbare trossekassen.
Avtakbare tanker mé lgftes ut av baten for tanking for & unnga a sgle drivstoff i
kjglrommet ved overfylling.

Hvis du fyller pa drivstoff ved en bensinstasjon, ma du ikke bruke en plasttrakt

som forhindrer som forhindrer utladning av forskjellen i statisk elektrisitet mellom
drivstoffpistolen og fyllingsapningen. Etter at du har fylt tanken, ma du kontrollere at
du ikke har sglt drivstoff ned i kjiglrommet. Eventuelt sgl ma tarkes opp umiddelbart
(se drivstofftankvolum, vedlegg 2: Tekniske spesifikasjoner).

P& Buster L, M, Mcc, S, Scc, XS, XSr og Mini er det plass til den avtakbare
drivstofftanken under akterbenken i cockpiten. Pa Buster L, M og Mcc er det
ogsa plass til en ekstra tank. Oppbevar ikke reservetanker pa uventilerte steder
eller uten at de er festet. Utstyr som inneholder drivstoff, skal kun oppbevares i
oppbevaringsrom som er utformet for slikt formal.

Sjekk drivstoffslangene arlig for slitasje. Plasseringen av komponentene i
drivstoffsystemet vises i vedlegg 3.

5.7.2 Brannslukking og brannvern

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,
XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M og Mcc er utstyrt med et pulverapparat

pa 2 kg, kategori 32A68B, som beskrevet i vedlegg 3. P& disse batene er
brannslukkingsapparatet plassert pa venstre side av oppbevaringsomradet i
baugen. Pa Buster Cabin er brannslukkingsapparatet plassert foran til venstre i
den overdekte cockpiten. | Buster XLe Convertible befinner brannslukkeren seg
under akterbenken til hgyre i baten. Pa Buster XLe er brannslukkingsapparatet
ved fettene til fereren. P& Buster Le er brannslukkingsapparatet ved fattene til
passasjeren. Plasseringen av brannslukkeren er merket med et symbol som er
synlig i cockpiten.

Alle brannslukkere skal sjekkes arlig. Apparater som er eldre enn 10 ar, ma ogsa
gjennomga en trykktest. Hvis den originale brannslukkeren skiftes ut, ma det nye
apparatet ha en brannklasse pa minst 8A 68B

Sgrg alltid for at alt brannslukkingsutstyr er lett tilgjengelig, enten baten er tom eller
fullastet. Informer alle besetningsmedlemmene om hvor brannslukkingsutstyret er
plassert, og hvordan det brukes.

Sarg for at drivstoff ikke kommer inn i kjglrommet, og sjekk baten jevnlig for
drivstofflekkasjer. Bensinlukt er et tydelig tegn pa drivstofflekkasje.
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Vaer oppmerksom pa fglgende:

» Blokker aldri tilgangen til sikkerhetsutstyr, som for eksempel brannslukkeren eller
hovedbryteren til det elektriske anlegget. Husk & lase opp oppbevaringsomradet
i baugen (der brannslukkeren er plassert) hver gang du bruker baten.

» Ventilasjonshullene i baten ma ikke blokkeres, da disse er der for & slippe
ut eventuelle drivstoffgasser.

» Du ma ikke foreta endringer i batens elektriske anlegg eller drivstoffsystem,
og ikke la en ufagleert person utfere endringer pa noen av batens systemer.

» Forsgk aldri a skifte drivstofftanker ved a fierne drivstofftilfgrselen fra den
avtakbare drivstofftanken mens motoren gar.

» Fyll aldri opp tanken eller handter drivstoff mens motoren gar.

» Rayking eller bruk av apen ild ved handtering av drivstoff ma ikke forekomme.

5.8 Elektrisk system
Plasseringen av det elektriske utstyret i baten er vist i vedlegg 1, figur 3.
Koblingsskjemaene til det elektriske systemet er beskrevet i vedlegg 4.

Hovedbryteren pa Buster XSr, S og Scc er plassert pa den bakre veggen pa venstre
siden av akterbenken. Hovedbryteren pa Buster M, Mcc, L, Lx, L Pro, X, XL, XL
Pro, XLe Convertible, XLe, XXL, Magnum, Magnum Pro og SuperMagnum og
Magnum M5 er plassert pa innsiden av akterbenken til venstre i baten, pa siden

av batterirommet. Pa Buster Cabin er hovedbryteren i det bakre hgyre hjgrnet av
kabinen. P& Buster Le er hovedbryteren pa innsiden av den venstre benken, og kan
nas fra derkomradet. Kretsen blir stremfgrende nar ngkkelen dreies med klokken.
Nar ngkkelen vris til vertikal stilling, slas hele det elektriske anlegget av og ngkkelen
kan fjernes fra bryteren. Avhengig av modellen kan bryteren ogsa ha symbolene

0 = av og | = p. Den automatiske lensepumpen og minnekretsen til radioen er
imidlertid fremdeles i drift sa lenge batteriet er koblet til det elektriske anlegget.

Sikringene pa Buster S, Scc, XLe Convertible, XLe, Cabin og Magnum Pro er
plassert umiddelbart inntil batterirommet p& en egen sikringstavle. Sikringene pa
Buster M, Mcc, L, Lx og L Pro er plassert p& siden av batteridekslet. Pa Buster

X, XL, XL Pro, XXL, Magnum, Magnum M5 og SuperMagnum er hovedbryteren

og sikringene til lensepumpen, stramuttaket i det venstre setet (bare Buster X)

og minnekretsen til radioen plassert pa siden av batterirommet. Pa disse batene
finner du sikringene for de andre kretsene pa bryterpanelet i setet. Buster-batene
har automatiske kretsbrytere slik at strammen kan kobles til igjen etter en eventuell
overbelastning av en krets. Hvis en knapp spretter ut, kan du sl& pa strgammen

ved a trykke knappen inn igjen. Hovedsikringen og sikringen for kontinuerlig
stremitilfgrsel pa Buster XLe og Le finnes ved siden av hovedbryteren. Begge
sikringene er automatiske kretsbrytere. Sikringene for de andre kretsene pa Buster
XLe og Le er plassert pa bryterpanelet. Disse er engangssikringer av bladtypen.
Avhengig av modell, har det elektriske anlegget p& Buster 1-3 redundante kretser
utstyrt med sikringer. Disse kretsene kan brukes ved ettermontering av ekstrautstyr.
Ledningene til disse kretsene finnes i rattstammen bak bryterpanelet. Merkingen og
navn til sikringene er vist i vedlegg 4 (koblingsskjemaer).
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Buster Cabin har et eget 20 A-stramuttak for navigasjonsenheten. Dette kan
frakobles med bryteren i rattstammen nar baten ikke er i bruk for & unnga at
standby-stregm lader ut batteriene.

Buster Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL
Pro og X har et eget 15 A-strgmuttak for ettermonterte trimror. Ledningen til dette
stramuttaket er bak rattstammen.

Ikke sett inn sikringer med en hgyere ampereverdi enn kretsen er dimensjonert
for. Enheter med en nominell stramstyrke som er hgyere enn det kretsen er
dimensjonert for, ma ikke kobles til det elektriske anlegget.

Sikringssystemet til baten er vist i vedlegg 1, figur 5.

Hvis du forlater baten uten oppsyn i en lengre periode, slar du av strgammen
ved hjelp av hovedbryteren. Sla ogséa av stremmen fgr det utferes elektriske
installasjoner. Den automatiske lensepumpen, radioen og det ekstra
varmeapparatet er imidlertid i drift s& lenge batteriet er koblet til det elektriske
anlegget.

Nar batteriene kobles til eller fra, ma du forsikre deg om at ingen metallverktay
bergrer aluminiumsdelene av béaten eller begge batteripolene samtidig.

Batteriene skal bare lades ved hjelp av batmotoren eller en batterilader som er
beregnet pa denne batteritypen. Opplading med for hgy stramstyrke kan fare til at
batteriet eksploderer. Kontroller at batteriet ikke lekker nar du lader det, da dette
kan fare til syresgl i baten.

OBS! Sla aldri av strammen med hovedbryteren mens motoren gar,
da det kan fare til skade pa laderen.

OBS! Ikke foreta endringer i batens elektriske system eller tilhgrende
skjemaer. Bare fagleerte batelektrikere kan endre og utfare
service pa systemet.

5.8.1 System med to batterier (Cabin, Magnum Pro)

Buster Magnum Pro og Cabin har et elektrisk system med enten enkelt- eller
dobbeltbatterier.

Det doble batterisystemet bruker to batterier: Det primeere batteriet er et startbatteri
mens det sekundzere batteriet er ment brukt nar motoren er slatt av og det ikke
finnes ladestrem. Begge batteriene har en hovedbryter for & koble dem til batens
elektriske anlegg. Batteriet er frakoblet nar den er satt til OFF. Nar batmotoren

gar og baten er i bevegelse, anbefales det at begge batteriene er i ON-stilling.
Ladereléet sarger for at begge batteriene lades mens motoren gar. Hvis du vil bruke
det elektriske anlegget i baten mens motoren er slatt av, kobler du fra det primaere
batteriet ved a sette hovedbryteren til OFF. Slik sikrer du at det primeere batteriet
holdes ladet selv om det sekundaere batteriet lades helt ut mens béaten ligger stille.
Koblingsskjemaet for det doble batterisystemet er vist i vedlegg 4.
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Ved kjgp av nye batterier eller oppgradering av de gamle, anbefales det at det
primeere batteriet er et startbatteri som kan produsere hgy stramstyrke. Det andre
batteriet m& veere et dypsyklusbatteri med hay energitetthet, for eksempel et AGM-,
gel- eller litiumionbatteri. Hvis du bruker en spesiell type batterier, ma du ta hensyn
til eventuelle spesielle krav mht. tilkobling, laderegulatorer og beskyttelse mot vann.

5.9 Handteringsegenskaper

5.9.1 Kjgre med hgy fart

Kjar ikke baten hvis den faktiske motoreffekten overskrider motoreffekten som er
oppgitt pa produsentskiltet.

Hvis motoren har en elektrohydraulisk trimfunksjon, er de grunnleggende reglene
for justering av trimvinkelen som falger:

» For a fa baten i plan, ber trimmen justeres helt ned (negativ innstilling:
"baug ned").

« Nar baten er i plan og bglgene er sma, heves baugen til baten begynner
a ga klar av vannflaten, propellen mister grepet eller maskinen nar gvre
grense for det normale justeringsomradet. Nar dette skjer, senkes baugen
litt, slik at flyten er stabil. Trimvinkelen kan optimaliseres ved hjelp av
loggen (fartsmaleren).

» Ved kjering i belger bgr baugen senkes til flyten er jevn. Ved kjgring med
halevind eller motsjgs i veldig haye bglger, bgr baugen heves litt for &
unnga a plgye gjennom bglgene.

* Kjar ikke baten i hay fart nar trimvinkelen er helt negativ (baugen nede), siden
dette kan fare til at baten krenger fra side til side, og styringen kan bli ustabil.

Se ogsa motorhandboken.

Pahengsmotorer er normalt utformet for & monteres slik at motorens
kavitasjonsplate er p& niva med kjglen.

ADVARSEL! Veer forsiktig nar du justerer trimvinkelen i hgy hastighet, da det
kan endre batens atferd dramatisk. Ikke juster baugen for langt
ned, da det kan fa baten til & oppfere seg unormailt.

ADVARSEL! Baten kan bli vanskeligere & styre nar den kjgres i full hastighet.
Rask svinging i hgy hastighet kan fgre til at du mister kontroll
over baten. Sla ned farten fgr skarpe svinger, uavhengig av
svingretningen.

ADVARSEL! Baten blir mindre mangvrerbar ved bglger, og de kan fa den til
svinge fra side til side. Reduser hastigheten dersom bglgene
tiltar.

Leer deg sjgvettreglene og COLREG-forskriftene (International Regulations for
Preventing Collisions at Sea). Naviger med omhu, og se til at sjgkartene er oppdaterte.
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Tilpass alltid farten etter forholdene og miljget. Vaer oppmerksom pa falgende:

59.2

Bolgehgyden (spgr ogsa passasjerene om hva de mener er en behagelig
hastighet)

Din egen kjolbglge (heyere planingsgrenser, lavere forflytningshastigheter).
Respekter "Lav fart"-skilt og vis vanlig haflighet ved a redusere hastigheten
og kjalbglgen for din egen og andres sikkerhet.

Sikt (gyer, take, regn, sol)

Din kjennskap til ruten (hvor mye tid som trengs til navigering)

Smale og/eller trafikkerte farvann (andre fartay, stey og kjglvannsbglger
som slar mot land)

Ngdvendig tid og avstand for & kunne stoppe eller mangvrere unna.

Dgdmannsknapp

Alle utenbordsmotorer er utstyrt med en ngdbryter (dgdmannsknapp) som
kutter ut motoren hvis fareren faller overbord eller ramler i baten. Fest snoren
til dedmannsknappen pa kroppen sa snart du har lgsnet fortgyningen. Se ogsa
motorhandboken for flere opplysninger. Hvis du styrer baten alene, er det veldig
viktig at motoren stanser hvis du faller over bord eller snubler. Husk imidlertid &
koble fra snoren far du forlater baten, slik at ikke motoren slas av utilsiktet.

FARE

5.9.3

En roterende propell kan veere livsfarlig for en person som
har falt over bord, eller som svemmer for neer baten. Bruk
dgdmannsknappen. Sla alltid av motoren nar badende eller
personer som har statt pa vannski naermer seg eller entrer
baten.

Sikt fra styreposisjonen

| pent veer og stille sja er det lett & kjgre, men hold alltid godt utkikk (dette er ogsa
et krav i henhold til retningslinjene i COLREG). Sgrg for at sikten fra farerplassen
alltid er best mulig ved & folge disse retningslinjene:

Plasser besetning og passasjerer slik at de ikke hindrer sikten for den som
styrer.

Ikke kjgr med en hastighet neer planingsterskelen i lengre perioder da den
hevede baugen hindrer sikten fremover.

Bruk motorens trimfunksjon (power trim) og eventuelle trimror du har
installert, til & korrigere baugen slik at du har fri sikt.

Bruk vindusviskeren nar dette er ngdvendig.

Husk ogsa & holde oversikt akterut, spesielt i leder der raske fartgy kan
komme til & kjgre forbi deg. | smale leder anbefales det & vike for raskere
fartay, spesielt hvis de ikke har plass til & kjare forbi deg.

Bruk navigasjonslys nar det er mgrkt eller nar sikten er darlig av andre arsaker, som
take eller kraftig regn.
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5.10 Godt sjgmannskap: Andre anbefalinger og retningslinjer

5.10.1 Sikring mot fall over bord og mater & entre baten igjen

Plasseringen av dekk og badetrapp er vist i vedlegg 1, figur 6.

Nar baten er i bevegelse, ma du ikke sitte, sta eller oppholde deg pa andre steder
enn pa setene som vist i vedlegg 1, figur 6. Hvis noen faller overbord, er det enklest
for personen & klatre ombord igjen via badetrappen bak pa akterspeilet. Stigen kan
foldes ned av den som befinner seg i vannet.

5.10.2 Plassering av redningsflate

Buster-modellene XXL, Cabin, Magnum, SuperMagnum, Magnum M5 og Magnum
Pro har et omrade som er reservert spesielt for oppbevaring av en redningsflate. Se
vedlegg 3.

5.10.3 Sikring av lgst utstyr

Alt tungt utstyr, f.eks. ankere, ma sikres godt fgr avgang. Husk ogsa at lette
gjenstander kan tas av vinden. Husk & lukke daren til kabinen fer du kaster loss,
slik at dgren ikke slar igjen utilsiktet.

5.10.4 Miljghensyn

Finlands skjeergard og innsjger er unike, og det er et spgrsmal om eere for batfolk &
ta vare pa de naturlige leveomradene. Unnga fglgende:

- Drivstoff- eller oljelekkasjer

- Kasting av avfall ut i vannet eller pa land

- Utslipp av rengjgringsmidler eller lasemidler i vannet

- Hoy lyd, bade pa sjgen og nér baten ligger til kai

- Hekkbglger, saerlig i smale passasjer og grunne farvann

Overhold alltid gjeldende miljgvernlover og -forskrifter. Gjgr deg kjent med
bestemmelsene i MARPOL (den internasjonale konvensjonen om forebygging av
forurensning fra skip).

5.10.5 Ankring, fortayning og sleping

Batens fortayningspunkter og tauemate er vist i vedlegg 1, figur 7.

Fortgy alltid baten med omhu, ogsa pa steder i le, siden de forholdene raskt kan
endre seg. Fortgyningstauene bgr ha statdempende fjeering. Nar du fortayer,
ankrer opp eller tauer baten, ma du bare bruke de fortgyningspunktene som

er vist i vedlegg 1, figur 7. Andre deler av baten kan vaere uegnet til & tale
fortayningskraften. Bruk fendere som er store nok til & hindre slitasje. Unngé &
fortaye hekken mot vinden, siden haye bglger kan sla over kanten. Ta hensyn til
potensielle endringer i vindretningen (f.eks. om natten).
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Ringen i baugen er beregnet for bruk med slipp og hengere. Den er ikke beregnet
pa fortgyning eller andre krefter som virker sidelengs. Buster-batene er sikret mot
tyveri gjennom et herdet gye for en lasbar wire. Dette bar ikke brukes til noe annet
formal. Lasewiren for Buster Mini, XS, XSr, S og Scc skal festes pa tilhengergyet.
M, Mcc, L, Lx, L Pro, Le, X, XLe Convertible, XLe, XL, XXL, Cabin, Magnum,
SuperMagnum, Magnum M5 og Magnum Pro har et eget |asegye som er festet i
baugen.

Styrken til fortayningspunktene er vist i vedlegg 1, figur 7. Eieren eller fgreren

er ansvarlig for & sgrge for at fortgyningspunkter, slepe- og ankertau, tauverk

og kjetting samt dregger er i forsvarlig stand. Bruddstyrken til trosser, tauverk og
kiettinger ma ikke overskride 80 % av taleevnen til det aktuelle fortayningspunktet.
Ta ogsa hensyn til tap av styrke som fglge av slitasje eller knuter pa tau og trosser.

Nar du forankrer i en naturhavn, ma du serge for at det er dypt nok ved hjelp

av ekkolodd eller loddline, og se til at ankeret slippes i tilstrekkelig avstand fra
vannkanten. Nar ankertauet er 4-5 ganger lengre enn vanndybden, gir ankeret godt
feste, og det blir enda bedre jo mer tau som slippes ut. Festet blir ogsa betydelig
bedre hvis de farste tre til fem meterne av ankertauet er kjetting eller tungt tau.

ADVARSEL! Prgv aldri & stoppe tunge bater med bare hendene, og ikke
plasser hender eller fatter mellom baten og kaien, land eller en
annen bat. @v deg pa fortayning i godt veer. Bruk lite motorkraft,
men bruk den besluttsomt.

OBS! Nar baten skal fortayes, ma du ta hayde for potensielle
endringer i vindretning, variasjoner i vannstanden, bglger og
kjglvann fra andre bater. Du finner mer informasjon hos for
eksempel forsikringsselskapet ditt.

Ved sleping av en annet bat skal det brukes et flytende slepetau som er sterkt

nok. Start slepingen forsiktig, unnga rykk og ikke overbelast motoren. Ved sleping
av en liten jolle ma du tilpasse taulengden slik at jollen rir pa den stigende
kiglvannsbglgen. | trange sund og i haye bglger m& du holde jollen naermere
akterspeilet for & stabilisere bevegelsen. Sikre alt utstyr i jollen godt i tilfelle den
kantrer. | &pen sja bar jollen dekkes til for & unnga at den fylles med vann som falge
av sjgsprut og balger.

Nar du tauer eller blir tauet, ma du feste slepetauet til fortgyningspunktene slik det
er vist i vedlegg 1, figur 7.

ADVARSEL! Slepetauet utsettes for kraftig spenning under sleping. Hvis det
ryker, kan den Igse enden i verste fall fare til dadsulykker. Bruk
alltid tilstrekkelig kraftig slepetau, og unnga a oppholde deg rett
foran slepetauet.



Type

Maksimalt tillatt effekt (fremover og revers)

Buster Magnum M5

20,2 kN (2,060 kp)

Buster Magnum Pro

20,2 kN (2,060 kp)

Buster SuperMagnum

20,2 kN (2,060 kp)

Buster Magnum

19 kN (1,937 kp)

Buster Cabin

17,7 kN (1,805 kp)

Buster XXL

17,2 kN (1,753 kp)

Buster XL

15 kN (1,529 kp)

Buster XL Pro

15 kN (1,529 kp)

Buster XLe Convertible

14,7 kN (1,501 kp)

Buster XLe 14,7 kN (1,501 kp)
Buster X 13,1 kN (1336 kp)
Buster Le 12,8 kN (1,306 kp)

Buster L Pro

13,4 kN (1,366 kp)

Buster Lx

13,4 kN (1,366 kp)

Buster L

13,4 kN (1,366 kp)

Buster M og Mcc

11,9 kN (1,221 kp)

Buster S og Scc

12 kN (1,221 kp)

Buster XS og XSr

8,6 kN (877 kp)

Buster Mini

7,4 kN (755 kp)
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5.10.6 Transport pa battilhenger

Batens vekt ved transport pa tilhenger er batens tarrvekt pluss vekten av motor,
batteri, drivstoff, ekstrautstyr og eventuell bagasje. Mengden av eventuelt bunnvann
mé& ogsa tas med i beregningen. Se vedlegg 2 (teknisk informasjon) for beregnet
vekt ved transport pa tilhenger.

Far Buster-baten lgftes opp pa en tilhenger, ma du forsikre deg om at tilhengeren
er egnet for baten, og at den har tilstrekkelig mange stattepunkter til at
punktbelastning begrenses. Kontroller at belastningskapasiteten er tilstrekkelig for
baten (inkludert motor, batteri, utstyr og drivstoff). Maksimal tillatt vekt for tilhenger
er oppfart pa bilens vognkort.

Fjern all overflgdig last og bunnvann fgr baten lgftes over pa en battilhenger.
Tilpass de langsgéende stgttene pa tilhengeren, slik at hovedvekten av baten hviler
pa kjglstattene. Baten ma bare trekkes opp pa tilhengeren via gyet i forstavnen.

De andre fortgyningspunktene taler ikke batens vekt ved heving. Fest baten godt

til tilhengeren for transport. Pass pa at festetauene forhindrer bevegelse bade
sidelengs og i lengderetningen. Beskytt baten ved & legge beskyttelse mellom
baten og festetauene der dette er nadvendig. Du finner videre retningslinjer for
tilhengertransport i motorhandboken.
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Tips: Eventuelt kjglvann kan tammes via bunnpluggen nar baten er lastet pa
tilhengeren. Husk & feste bunnpluggen igjen far du sjgsetter baten fra tilhengeren.

OBS!

OBS!

ADVARSEL!

Kontroller at tilhengeren er tillatt for vekten av baten, og at
kigretgyet kan brukes til & taue den samlede vekten av baten
(inkludert utstyr) og tilhengeren. Kontroller ogsa at du har et
farerkort som tillater deg & kjgre kombinasjonen av bilen og den
tunge tilhengeren.

Vekten av tilhengeren skal hvile lett p& tilhengerfestet. Forsikre
deg om at baten er festet godt nok til battilhengeren, og at
batens vekt er jevnt fordelt pa stgttene. Hvis baten beveger seg
fra side til side under transporten, vil den stgte mot de enkelte
stgttene, og dette kan forarsake skader pa skroget.

En darlig vedlikeholdt battilhenger eller en tilhenger med
utilstrekkelig lastekapasitet kan havarere under transporten
og utgjgre en fare. Kontroller at tilhengeren taler laster som
tilsvarer totalvekten av baten, motoren, batteriet, drivstoffet og
utstyret.

6 Vedlikehold, reparasjon og opplag

Du finner mer informasjon om vedlikehold, vinteropplag, service og reparasjoner pa
nettstedet http://www.busterboats.com eller hos neermeste Buster-forhandler.

Oppswgk en autorisert Buster-forhandler for informasjon om reparasjon av stgrre
aluminiumsomrader eller behandling av skadde overflater.

Ved feil p& motoren eller problemer med annet utstyr ma du farst kontakte
produsenten av det aktuelle utstyret.

OBS!

Feil utfgrte ettermonteringer eller modifiseringer kan fare til
skade pa batens strukturer, eksponere den for galvanisk eller
spontan korrosjon, eller ga ut over sikkerheten. Veer ngye med
a bare bruke rengjgringsmidler, overflatebehandlingsstoffer og
lakktyper som er egnet for aluminium. Kontakt en autorisert
Buster-forhandler fgr du monterer (eller har montert) eventuelle
nye elektriske kontakter, lager luker eller hull, monterer utstyr
eller kombinerer noen andre metaller eller legeringer med
aluminium.
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DISCLAIMER

Buster reserves the right to make changes to its product range and to the models,
colors, equipment, and technical solutions of its boats without notification. The boats'
dimensions, weights, performance, and volumes may differ slightly for technical reasons
related to production. Standard accessories may vary by market. Inspect the contents of
the delivery from your local Buster dealer before accepting the delivery.
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FOREWORD

Dear Buster boat owner, Thank you for choosing Buster. We hope you enjoy using your boat.

The purpose of this owner's manual is to help you to use your boat in a safe and
enjoyable way. This owner's manual includes detailed information about the boat and its
equipment and accessories, as well as instructions for use and correct maintenance of
the boat. Please read the manual carefully and familiarise yourself with your boat before
using it.

The owner's manual alone is not a sufficient source of information on seamanship and
boating safety. If this Buster is your first boat or the boat type is not familiar to you,
please make sure you obtain sufficient experience in handling and using the boat before
you assume the responsibility of boat master. to guarantee pleasant and safe boating
experience with your new boat. Your boat dealer, local boating clubs and national motor
boat and sailing associations will provide you with more information about local training
in boating and will be able to recommend qualified instructors.

Make sure the forecasted wind and sea conditions match the design category of your
boat and that you and your crew are able to navigate the boat in the conditions that may
arise. For example, the wind and sea conditions corresponding to design category C
range from storms to strong winds, with a risk of unexpected waves and gusts. The boat
can only be operated in these conditions by a fit and competent crew and the boat must
be well maintained.

The owner's manual is not a detailed service and troubleshooting guide. If you have any
guestions related to your boat, contact your local Buster dealer. Only use the services
of repair companies recommended by your local Buster dealer. Modifications that

affect the safety features of the boat are to be performed only with the builder's written
authorisation. The builder assumes no responsibility for unauthorised modifications.

In some countries, a permit or authorisation may be required to operate the craft and
special regulations concerning boats or boating may apply.

Always keep your boat in good condition. Be careful to observe any signs of wear
caused by age, heavy use or abuse. Any boat, no matter how strong it is, may sustain
severe damage if used inappropriately. Careful use of the boat is a part of responsible
boating. Always remember to adjust the speed and direction of the boat to correspond to
the wind and sea conditions.

If your craft is equipped with a life raft, study its instructions carefully. Your boat should
be equipped with all appropriate safety equipment (life vests, paddle, ropes, anchor,

fire extinguisher, safety harness, etc.) in accordance with the boat type and weather
conditions. In some countries, this equipment may be compulsory. The crew must be
familiar with the use and operation of all safety equipment in the event of an emergency,
such as rescuing a person who has fallen overboard and towing. Yachting schools and
clubs arrange rescue training and practice opportunities on a regular basis.

Everybody aboard the boat should use buoyancy aids, life jackets, or boating vests
on deck. Please note that in some countries national boating regulations may require
everyone aboard to wear a personal flotation device whenever on board.

PLEASE RETAIN THIS MANUAL AND PROVIDE IT TO THE BOAT'S NEXT OWNER IN
CASE YOU SELL YOUR BOAT.
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1st Owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:

2nd owner

First and last name:
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3rd Owner

First and last name:
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4th owner

First and last name:
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Year of purchase:

5th Owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:
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BEFORE YOU SET OFF...

Familiarise yourself with this owner's manual.
Always check the following before setting off:

*

Weather conditions and weather forecast

Consider the prevailing wind force, wave profile and visibility. Are your boat's
design category and size, as well the skills of the master and the crew,
sufficient for the waters you are heading to?

Load
Do not overload the boat. Make sure you balance the load correctly. To
maintain stability, heavy objects should be placed as low as possible.

Seating capacity
Make sure a life vest is available for everyone. Assign the tasks and duties of
each member of the crew before setting off.

Fuel

Make sure you have enough fuel, including a fuel reserve in case of adverse
weather conditions or unexpected situations. Make sure you have the correct
type of fuel.

Engine and equipment

Inspect the condition of the steering mechanism, electrical equipment and
battery and carry out the daily routine checks described in the engine manual.
Check the overall seaworthiness of the boat: the battery should be charged,
there should be no water or fuel leaks, and the boat's safety and rescue
equipment should be aboard. Remove any excess bilge water.

Ventilation
Ensure sufficient ventilation of the fuel compartments to reduce the risk of fire.
Make sure ventilation channels are unobstructed.

Lashing of cargo and stowage
Make sure all equipment, accessories and luggage items are stowed and will
stay securely in place, even in rough sea conditions and strong winds.

Charts
Unless you know your route thoroughly, make sure charts of a sufficiently
extensive area are available.

Preparations

Agree with your crew who unmoors which lines. Make sure that there is no
danger of the painter or any other lines becoming entangled with the propeller
during departure or arrival.

The engine manual provides further information and guidelines related to the engine.
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1 General information

This owner's manual helps you familiarise yourself with your new boat's
characteristics. The manuals for the engine and all other equipment installed in
the boat are included in the delivery, and various sections of this manual make
reference to the manuals. You can add the manuals for any additional equipment
you buy to these manuals.

2 Definitions

In this manual, the following warning and notice signs have the meanings defined
below:

DANGER Denotes the presence of a hazard which carries a high
risk of death or permanent disability unless appropriate
precautions are taken.

WARNING Denotes the presence of a hazard which may cause death
or injury unless appropriate precautions are taken.

NB! 'NB' is used to highlight a safe procedure or to warn
against an unsafe procedure which may cause an injury or
damage the boat or its components.

The units of measurement used in this manual refer to the International System
of Units (SI). In some cases, other units may have been added in brackets. Wind
speed is an exception to this rule. The Recreational Craft Directive uses the
Beaufort scale to indicate wind speeds, and for consistency this manual uses the
same scale.

3 Guarantee

A guarantee is granted for the boat and the factory-installed equipment under

the terms and conditions defined in a separate document. The engine, trim tabs,
compass, any navigation devices and other subsequently installed equipment are
subject to warranty granted directly by the equipment manufacturer in question.
The boat is supplied with separate guarantee documents for this equipment. For all
other warranty issues please contact your Buster dealer.
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4 Before using the boat

4.1 Registration

In some countries it may be mandatory to register boats of your boat type,

and operating the boat may be subject to qualification and/or minimum age
requirements. Before you begin using the boat, find out whether it needs to be
registered and if it is subject to any other official requirements. Depending on the
policy, boat insurance may cover damage that occurs during the use of the boat,

in transportation or during dry-docking. If you intend to lift the boat, check that your
insurance also covers this. Insurance also has an indirect influence on boating
safety: in the event of a serious accident, it allows you to concentrate on saving
lives rather than property. Detailed information on insurance policies is available
from insurance providers.

4.2 Training

Safe operation of the boat requires prior training and practice. Boating manuals are
widely available, and boating associations and clubs arrange navigation courses.
Books and courses provide good preliminary skills, but mastery of boat handling,
navigation, mooring and anchoring requires many years of practice.

5 Characteristics and operation of the boat

5.1 General information

This owner's manual is not intended to be a complete maintenance, service or
repair manual. However, it can assist the owner in gaining knowledge of the boat's
characteristics and facilitate appropriate and safe operation of the boat.
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5.2 Basic information

The basic information about Buster boats is as follows:

Type Design category | Maximum permitted Maximum
load on the builder's permitted overall
plate, kg load, kg

Buster Magnum M5 C 648 961

Buster Magnum Pro Cc 500 690

Buster SuperMagnum C 575 765

Buster Magnum C 650 800

Buster Cabin C 690 840

Buster XXL C 555 685

Buster XL Cc 535 620

Buster XL Pro C 535 620

Buster XLe C 535 640

Convertible

Buster XLe C 535 640

Buster X C 535 610

Buster Le Cc 450 490

Buster Lx C 460 500

Buster L Pro Cc 460 500

Buster L C 460 500

Buster M and Mcc C 375 405

Buster S and Scc C 310 340

Buster XS and XSr D 310 340

Buster Mini D 235 255

See also section 5.4 Load



82 (98)

Design categories:
The design categories are as follows:

Design category C: The craft has been designed for voyages where conditions
up to and including wind force 6 (Beaufort scale) may be experienced (a wind
force of approximately 14 metres per second, a significant wave height of 2 metres
or more with a temporary peak wave height of 4 metres). These conditions may

be experienced during voyages on large lakes, estuaries and coastal waters in
moderate weather conditions.

Design category D: The craft has been designed for voyages where conditions
up to and including wind force 6 (Beaufort scale) may be experienced (a significant
wave height of up to 0.3 meters with a temporary peak wave height of 0.5 meters).
These conditions may be experienced during voyages on sheltered lakes, rivers,
and coastal waters in good weather.

NB! The 'significant wave height' refers to an average height based
on the highest one-third of the wave profile, corresponding
roughly to the wave height observed by an experienced
mariner. Individual waves may be twice as high.

Principal dimensions and capacities:

Boat dimensions, including length, beam, draught, gross weight and fuel tank
capacity, are specified in Appendix 2: Technical specifications.

Builder's plate:

The builder's plate, which is mounted near the steering console, contains some
of the information specified above. Detailed information that supplements the
information provided on the plate is given in the relevant sections of this manual.



5.3 Maximum recommended number of people

The boats' seats are shown in Appendix 1, Figure 1.

The maximum permitted number of people is as follows:

WARNING

Type

Seating capacity

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster XLe Convertible

Buster XLe

Buster X

Buster Le

Buster Lx

Buster L Pro

Buster L

Buster M and Mcc

Buster S and Scc

Buster XS and XSr

Buster Mini

Wlhd|d|lO|JO|lO|JO|O|IN|IN|IN|IN|N|N|O|]O|N]O

Do not exceed the maximum permitted number of people.
Regardless of the number of people on the boat, the total
weight of the people and equipment must not exceed the
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maximum permitted load (see sections 5.2 and 5.4). Always use

the seats on the boat.



5.4 Load
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See section 5.2 (Basic information) for the maximum permitted loads of Buster boats.

The nominal weight of an adult person is 75 kg, while a child is 37.5 kg.

Boat Total weight Total weight of |Basic equip- | Life raft or
of fuel and fuel and other |ment (kg) other load, kg
other liquids liquids in fixed
in removable tanks (kg)
tanks (kg)

Buster Magnum M5 185 18 30

Buster Magnum Pro 190 20 30

Buster SuperMagnum 190 20 30

Buster Magnum 150 20 30

Buster Cabin 150 20 30

Buster XXL 130 30

Buster XL 85 10

Buster XL Pro 85 10

Buster XLe 105 10

Convertible

Buster XLe 105 10

Buster X 75 10

Buster Lx 40 10

Buster Le 40

Buster L Pro 40 10

Buster L 40 10

Buster M and Mcc 30

Buster S and Scc 30 10

Buster XS and XSr 30 10

Buster Mini 20 10

The maximum recommended load only includes the weights specified above. If the
craft is equipped with an auxiliary engine, the weight of the engine is considered

regular load.

WARNING:

When loading the boat, never exceed the maximum permitted

load stated on the builder's plate. Always load the boat carefully
and distribute the load so that the boat's design trim angle is not
compromised (even keel). Avoid placing heavy objects high up.
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5.5 Engine and propeller

The maximum permitted engine power of Buster boats is as follows:

Type kwW hp
Buster Magnum M5 258 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Magnum 166 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 111 150
Buster XL 85 115
Buster XL Pro 85 115
Buster XLe Convertible 92 125
Buster XLe 74 100
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L Pro 52 70
Buster L 37 50
Buster M and Mcc 29 40
Buster S and Scc 23 30
Buster XS and XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Mount the engine and select the propeller in accordance with the guidelines of
the engine manufacturer. The maximum permitted engine weight is stated on the
builder's plate.

5.6 Stability and prevention of flooding

5.6.1 Openings in the hull and deck

The bushings are detailed in Appendix 1, Figure 2, along with the locations of
spigots and stop-cocks.

There are two drain holes for the cockpit on the Buster Magnum M5, Magnum

Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro, and X. The Buster XLe, XLe
Convertible, Le, Lx, L Pro, L, and M have one drain hole. The Buster Cabin has two
drain holes in each of the open areas at the fore and aft of the boat.
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The Buster Cabin's stopcocks are in the aft corners of the boat and they can be
accessed via the maintenance hatches in the aft corners of the cockpit. The Buster
Cabin's fore cockpit does not have stopcocks because the floor level is so high that
it is always above the water level when the boat is in normal use.

Valves are used on the Buster Cabin, XLe, and Le. The Buster Mini uses Easy Balil
valves. Other Buster models use removable blanking plugs.

The drain holes must be closed if the boat begins to take on water during loading. In
all other circumstances the drain holes must be open. Make sure that you regularly
remove any waste that has become lodged in the drain holes to prevent blockages.
The cockpits of the Buster M and Mcc only enable rainwater to run off when the
boats are not loaded. The drain holes should be closed when boarding the boat.
Water flows from the cockpit of the Buster S, Scc, XS, XSr, and Mini into the bilge,
from which it can be removed using the bilge pump (Buster S, Scc, XS, and XSr).
The Buster Mini's bilge water is to be emptied using a bailer or dynamic drainage
(see section 5.6.2 (Bilge pumps and draining)).

With the exception of the Mini, all Buster models have a threaded stopper at the
lower corner of the transom, which can be unscrewed to allow the boat to be
drained in dock or on a trailer.

5.6.2 Bilge pumps and draining

The locations of draining equipment are shown in Appendix 1, Figure 2.

Bilge pumps or the ends of suction tubes are located as close to the baseboard as
possible. It is, however, natural that the bilge always contains a small quantity of
water that the bilge pump cannot remove.

The Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XSr,
and XS are equipped with a single manual bilge pump. When the bilge pumps are
used at a rate of 45 rpm, the draining capacity of the Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Cabin, and XXL is 22 I/min, and the XS has a draining
capacity of 18 I/min. The bilge pump's detachable lever is located in a plastic holder
next to the pump. It may also be possible to pull the lever out from the side of the
deck. The lever on the XS pump is not detachable.

The Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,
XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc, and XSr are
equipped with automatic electric bilge pumps. The automatic bilge pump drains
water from the bilge when the surface sensor detects water. The capacity of the
electric bilge pump is approximately 38 litres per minute. The automatic bilge pump
is always on standby when the battery is attached, regardless of the position of the
main switch. The automatic bilge pump activates when the sensor has been fully
submerged for 10 seconds. It deactivates when the sensor has been dry for more
than two seconds. The pump can also be activated manually via a separate switch.

Both the electric and manual bilge pumps should have their suction heads regularly
inspected and cleaned of any waste. The pump can be accessed through the
service hatch in the engine pit. The pump on the Cabin can be accessed via the
maintenance hatch at the stern of the boat.



87 (98)

The Buster Mini does not have a pump. The boat should be drained when moored
using draining equipment (Easy Bail) or a bailer. Draining equipment operates using
water currents: when the boat is planing, open the valve using the lever located
under the rear bench to discharge the bilge water via the low-pressure chamber.
Alternatively, the boat can be drained on land, but it should not be drained when
floating stationary or moving slowly.

WARNING! The bilge pump is not designed to control flooding caused by
running aground or by any other structural damage.

NB! Check the functioning of the bilge pump at regular intervals.
Clear the pump's suction tube.

NB! The owner or operator is responsible for ensuring that at
least one bucket or bailer is kept aboard the board. It must be
attached to the boat by a rope to prevent loss.

5.6.3 Stability and buoyancy

The stability of Buster boats is excellent thanks to their hull shape and balanced
distribution of masses. However, please bear in mind that large breaking waves
always represent a significant danger to the boat's stability.

Please also note that any load placed above floor level reduces the boat's stability
and may increase the risk of capsizing. It is strictly forbidden to place loads on the
roof of a boat with a cabin. Any change in the distribution of mass may affect the
boat's stability, design trim and performance significantly. Contact your local Buster
dealer if you are planning such a change.

The amount of water in the bilge should be minimized because freely moving water
always reduces the boat's stability.

Please note that the boat's stability may be reduced when it is towing or being
towed.

The Buster XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc,
XS, XSr, and Mini are equipped with floats that enable the boat to carry the load
specified in section 5.4 even if it is flooded. The gangways and hatches on boats
with cabins should be kept shut in stormy conditions to prevent the boat from taking
on water.

5.7 Explosive atmospheres and prevention of fire hazards

5.7.1 Engine and fuel system

The Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,
XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, and L Pro have a fixed fuel tank, which is
attached to the bilge area about a meter from the transom. The Buster L, M, Mcc S,
Scc, XSr, XS, and Mini have removable fuel tanks. Stop the engine and extinguish
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any naked flames and cigarettes before filling the fuel tank. Do not operate any
electrical equipment while filling the fuel tank.

Boats with fixed fuel tanks have a filling hole located on the taffrail on the right
side of the boat. The Buster Cabin, X, Lx, and L Pro have visible filling holes.
Other Buster models have filling holes beneath the cover of the lockable rope box.
Detachable tanks must be lifted out of the boat for filling to ensure that fuel is not
able to spill into the bilge if the tank is overfilled.

If you refuel your boat at a petrol station, do not use a plastic funnel that prevents
the static charge between the pistol and the filler hole from discharging. After you
have filled the tank, make sure that no fuel has spilled into the bilge and clean up
any splashes of fuel immediately (see Fuel Tank Volume; Appendix 2: Technical
specifications).

There is space for the detachable fuel tank on the Buster L, M, Mcc, S, Scc, XS,
XSr, and Mini beneath the aft bench in the cockpit. The Buster L, M, and Mcc also
have space for a second tank. Do not store spare tanks in unventilated spaces or
unsecured. Equipment that contains fuel may only be stored in compartments that
are designed for the purpose.

Check the fuel lines annually for wear and tear. The locations of fuel system
components are presented in Appendix 3.

5.7.2 Fire-fighting and fire protection

The Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,
XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, and Mcc are equipped with a 2 kg category
32A68B powder fire extinguisher as described in Appendix 3. On these boats, the
fire extinguisher is located on the left side of the storage area in the bow of the boat.
On the Buster Cabin, the fire extinguisher is located in the front-left of the covered
cockpit. On the Buster XLe Convertible, the fire extinguisher is beneath the rear
bench on the right side of the boat. On the Buster XLe, the fire extinguisher is by the
operator's feet. On the Buster Le, the fire extinguisher is by the passenger's feet.
The location of the extinguisher is indicated by a symbol that is visible in the cockpit.

All fire extinguishers are subject to annual inspection. Fire extinguishers older than
10 years must also pass a pressure test. If the original fire extinguisher is replaced,
the minimum extinguishing capacity of the new extinguisher must be 8A 68B

Always ensure that all fire-fighting equipment is easily accessible, whether the boat
is empty or loaded. Advise all crew members of the location and correct operation of
the fire-fighting equipment.

Make sure that no fuel spills into the bilge and check the boat for fuel leaks at
regular intervals. The smell of petrol is a clear sign of a fuel leak.
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Keep the following in mind:

* Never obstruct access to safety equipment, such as the fire extinguisher
or the main switch of the electrical system. If the storage space in the bow
of the boat (where the fire extinguisher is located) is locked, remember to
unlock it whenever you use the boat.

* Never block any ventilation holes made in the boat, as these are intended
to discharge fuel gases.

* Never alter the boat's electrical or fuel systems or allow an unqualified
person to modify any of the boat's systems.

* Never attempt to switch fuel tanks by removing the fuel pipe from the
detachable fuel tank when the motor is in use.

* Never fill the fuel tank or handle fuel when the engine is running.

* Never smoke or use a naked flame when handling fuel.

5.8 Electrical system

The locations of the boat's electrical equipment are shown in Appendix 1,
Figure 3.

The wiring diagrams of the electrical system are shown in Appendix 4.

The main switch on the Buster XSr, S, and Scc is located on the wall of the rear
bench on the left side. The main switch on the Buster M, Mcc, L, Lx, L Pro, X,

XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum,
and Magnum M5 is located inside the rear bench on the left side of the boat on

the side of the battery enclosure. On the Buster Cabin, the main switch is in the
back-right corner of the cabin. On the Buster Le, the main switch is inside the left
bench, which can be accessed from the floor area. The circuit is live when the key is
turned clockwise. When the key is in the vertical position, the boat's entire electrical
system is switched off and the key can be removed from the switch. Depending

on the model, the switch may also have the symbols 0=off and I=on. However, the
automatic bilge pump and the radio's memory circuit remain operational whenever
the battery is attached to the electrical system, regardless of the position of the
main switch.

The fuses on the Buster S, Scc, XLe Convertible, XLe, Cabin, and Magnum Pro are
located in the immediate vicinity of the battery enclosure, on a separate fuse board.
The fuses on the Buster M, Mcc, L, Lx, and L Pro are located on the side of the
battery enclosure. On the Buster X, XL, XL Pro, XXL, Magnum, Magnum M5, and
SuperMagnum, the main switch and the fuses for the bilge pump, the power outlet
in the left seat (Buster X only), and the radio's memory circuit are located on the
side of the battery enclosure. On these boats, the fuses for other circuits are located
on the switch panel in the seat. Buster boats use automatic circuit breakers that
enable the current to be switched back on following a circuit overload. If a button
has popped up, the current can be switched back on by pressing the button back
down. The main fuse and the fuse for the continuous power supply on the Buster
XLe and Le are next to the main switch. Both fuses are automatic circuit breakers.
The fuses for other circuits on the Buster XLe and Le are located on the switch
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panel. These fuses are single-use blade type fuses. Depending on the model, the
Buster's electrical systems have 1-3 redundant circuits equipped with fuses. These
circuits can be used for retrofitting additional equipment. Cables for these circuits
can be found in the steering column behind the switch panel. The identifiers and the
names of the fuses are shown in Appendix 4 (Wiring diagrams).

The Buster Cabin has a separate 20A power supply for the navigation device. This
can be disconnected using the switch in the steering column whenever the boat is
turned off to prevent standby current from discharging the batteries.

The Buster Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum, Cabin, XXL, XL,
XL Pro, and X have a separate 15A power supply for retrofittable trim tabs. The
cable for this power supply is behind the steering column.

Do not install fuses with a higher rating than that of the circuit. Do not connect any
devices to the electrical system that have a nominal current higher than that of the circuit.

The boats' fuse systems are shown in Appendix 1, Figure 5.

When leaving the boat unattended for a long period, switch off the current using
the main switch. Also switch off the current before performing electrical installation
work. However, the boat's automatic bilge pump, radio, and additional heater

will remain in operation and they can only be disabled by removing the battery
connectors.

When connecting or disconnecting batteries, make sure no metal tools make
contact with the aluminium parts of the boat or both terminals of the battery
simultaneously.

Recharge the batteries only using the boat's engine or a battery charger appropriate
for the battery type. Recharging a battery with excessive current may cause the
battery to explode. Make sure the battery does not leak when recharging and spill
battery acid into the boat.

NB! Never switch off the power using the main switch while the
engine is running, as this could damage the charger.

NB! Do not alter the boat's electrical system or associated diagrams.
Only a skilled boat electrician is allowed to modify and service
the system.

5.8.1 Double-battery system (Cabin, Magnum Pro)

The Buster Magnum Pro and Cabin are equipped with either a single- or double-
battery electrical system.

The double-battery system uses two batteries: the primary battery is a starter
battery and the secondary battery is intended for use when the motor is switched
off and there is no charging current available. Both batteries have a main switch
that enables them to be connected to the boat's electrical system. The battery

is disconnected when it is in the OFF position. When the boat's motor is started
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and the boat is in mation, it is recommended that both batteries be kept in the ON
position. The charging relay ensures that both batteries charge when the engine

is on. If you would like to use the boat's electrical system with the engine switched
off, disconnect the primary battery from the system by putting the main switch in
the OFF position. This will enable the primary battery to remain charged even if
the secondary battery is entirely discharged while the boat is stationary. The wiring
diagram for the double-battery system is shown in Appendix 4.

When you are purchasing new batteries or upgrading old ones, it is recommended
that the primary battery be a starter battery that is able to produce large currents.
The second battery should be a deep cycle battery with high energy density, such
as an AGM, gel or lithium-ion battery. If you are using a special type of battery, take
note of any specific requirements in terms of connections, charge regulators, and
protection from water.

5.9 Handling characteristics

5.9.1 Driving at a high speed

Do not operate the boat if the actual engine power exceeds the power indicated on
the builder's plate.

If the motor has an electro-hydraulic power trim, the basic trim angle adjustments
are as follows:

« To plane the boat, the trim should be adjusted all the way down (negative
setting: “bow down”).

« When the boat is planing in low waves, the trim should be raised until the
boat starts to porpoise, the propeller loses grip or the engine reaches the
upper limit of the normal adjustment range. When this happens, lower the
bow slightly until the ride is stable. The log (speed indicator) can be used to
optimise the trim angle.

* When the boat is riding into waves, the bow should be lowered until the ride
becomes smooth. When driving with a tailwind or driving into very high waves
the bow should be raised slightly to avoid ploughing through the waves.

« Do not drive the boat at a high speed with a fully negative trim angle
(bow down) as this may cause the boat to roll from side to side and make
steering unstable.

Please also consult the engine manual.

Outboard engines are usually designed to be mounted at a height that aligns the
engine's cavitations plate with the boat's keel.

WARNING! Be careful when you adjust the trim angle at high speed as
this can dramatically affect the boat's handling. Do not angle
the bow too far down as this can cause the boat to handle
erratically.
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WARNING! At full speed the craft's handling characteristics may deteriorate.
Sudden turns at high speed may result in loss of control. Slow
down before sharp turns, whatever the direction of the turn.

WARNING! Waves reduce the boat's maneuverability and can cause the
boat to swing from side to side. Reduce speed when wave
height increases.

Learn the seafaring rules and the COLREG provisions (International Regulations for
Preventing Collisions at Sea). Navigate with care and make sure your charts are up
to date.

Always adapt your speed to the prevailing conditions and the environment. Pay
attention to the following:

* Wave height (also ask your passengers' opinion about comfortable speed)

* Your own wake (higher planing thresholds, lower displacement speeds).
Observe 'No wash zone' signs and Reduce your speed and wake for the
sake of politeness and to ensure the safety of yourself and others.

« Visibility (islands, fog, rain, sunshine)

« Familiarity of the route (time needed for navigation)

« Narrow and/or crowded waterways (other vessels, noise, wake wash hitting
the shore)

» The time and space required to make any necessary stops and evasive maneuvers.

5.9.2 Emergency cut-off switch

All outboard motors are equipped with emergency switches that deactivate

the engine if the operator falls overboard or sways out of position. Attach the
emergency cut-off cord to yourself as soon as you have released the mooring lines.
Please refer to the engine manual for details. If you are operating the boat alone, it
is very important that the engine stop if you go overboard or fall down. Remember,
however, to release the emergency cord before leaving the boat to avoid stopping
the engine unintentionally.

DANGER The rotating propeller may be fatal for someone who has fallen
overboard or is swimming close to the boat. Use the emergency
switch. Always stop the engine when a swimmer or water-skier
is approaching the boat or climbing aboard.
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5.9.3 Visibility from the steering position

It is easy to drive the boat in fair weather when the sea is calm, but always
remember to keep sufficient lookout (also a requirement of the COLREG rules).
Ensure maximum visibility from the steering position at all times by following these
guidelines:

« Position crew and passengers so that they do not obstruct the helmsman's visibility.

« Do not drive at the planing threshold speed for extended periods as the
raised bow blocks forward visibility.

« Use the engine's trim function (power trim) and any trim tabs you may have
installed to adjust the bow so that visibility is not compromised.

¢ Use the windshield wipers when necessary.

« Also remember to look behind the boat, especially in fairways where fast
ships may overtake you. In narrow fairways it is always recommended to
give way to faster ships, especially if they cannot otherwise overtake you
safely because of limited space.

Use the navigation lights during darkness or when visibility is limited for any other
reason (such as fog or heavy rain).

5.10 Proper procedures: Further recommendations and guidelines

5.10.1 Protection from falling overboard and means of climbing back aboard

The locations of the boat's decks and swim steps are shown in Appendix 1,
Figure 6.

When the boat is in motion, do not sit, stand, or occupy any other area than the
seats shown in Appendix 1, Figure 6. If somebody falls overboard, it is easiest for
the person to climb back aboard using the swim steps attached to the transom. The
ladder can be angled down from within the water.

5.10.2 Life raft stowage

The Buster XXL, Cabin, Magnum, SuperMagnum, Magnum M5, and Magnum Pro
models have an area reserved specifically for storing a life raft. See Appendix 3.

5.10.3 Stowing of removable equipment

All heavy equipment, such as anchors, must be stowed securely before setting off.
Also remember that light objects can easily be caught up in the wind. Remember
to close the cabin door before departing so that the door does not slam shut
unintentionally.
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5.10.4 Environmental considerations

Finland's archipelago and lakes are unique and it is a matter of honor for boaters to
preserve their natural habitats. Avoid the following:

- Fuel and oil leaks

- Discharge of waste or rubbish into the water or onto the shore

- Discharge of detergents or solvents into the water

- Causing loud noise, whether out on the water or in harbour

- Causing wake wash, especially on narrow straits and shallow waters.

Always adhere to the applicable environmental laws and regulations. Familiarise
yourself with the provisions of the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships (MARPOL).

5.10.5 Anchoring, mooring and towing

The boat's mooring points and towing plan are shown in Appendix 1, Figure 7.

Always moor the boat carefully, even in sheltered locations, because conditions may
change unexpectedly. The mooring ropes should be equipped with shock-absorbing
springs. When you are mooring, anchoring, or towing the boat, use only the mooring
points shown in Appendix 1, Figure 7. Other parts of the boat may not be able to
withstand the strain of mooring. Use sulfficiently large fenders to prevent abrasion.
Avoid mooring with the stern against the wind as high waves may crash over the stern.
Take into account potential changes in the wind direction (e.g., during the night).

The eye at the bow is only intended for use with a sliding dock or trailer. It is not
intended for mooring or any other use that causes lateral stress. To prevent theft,
Buster boats are equipped with a hardened eye for a locking cable. This should not
be used for any other purpose. The locking cable for the Buster Mini, XS, XSr, S,
and Scc is to be attached to the trailer eye. The Buster M, Mcc, L, Lx, L Pro, Le, X,
XLe Convertible, XLe, XL, XXL, Cabin, Magnum, SuperMagnum, Magnum M5, and
Magnum Pro have a separate locking eye fixed to the bow.

The strength of the boat's mooring points is shown in Appendix 1, Figure 7. It is the
responsibility of the owner or the operator to ensure that the mooring, towing, and
anchoring lines, ropes, and chains, as well as the anchors, are suitable for their
intended use. The breaking strength of the lines, ropes, and chains must not exceed
80% of the strength of the mooring point in question. Loss of strength caused by wear
and tear and/or knots in the lines and ropes must also be taken into account.

When anchoring in a natural harbour make sure the depth is sufficient using an
echo sounder or a plumbline and lower the anchor sufficiently far from the shore. A
good hold is achieved when the length of the anchor rope equals 4 to 5 times the
depth, and will be improved by releasing more rope. The hold improves significantly
if the first three to five metres of the anchoring rope is chain or weighted rope.

WARNING! Never try to stop a heavy boat by hand or place your hand or foot
between the boat and the pier, shore or another boat. Practise
mooring in fair weather. Use engine power sparingly but resolutely.
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NB! When mooring the boat, take into account potential changes in
wind direction, changes in water level, waves and wake wash
from other boats. For further information please consult your
insurance company and other sources of information.

When towing another boat, use a sufficiently strong, floating towing line. Start
towing gently, avoid shocks and do no not overload the engine. When towing a
small dinghy, adjust the line length so that the dinghy rides on the downhill slope of
your wake. In narrow straits and high waves, bring the dinghy closer to the transom
to stabilise its movement. Fasten all equipment in the dinghy in place securely

in case the dinghy capsizes. When on the open sea, cover the dinghy to prevent
flooding due to spray and splashing from waves.

When you are towing or being towed, attach the tow line to the mooring points
shown in Appendix 1, Figure 7.

WARNING! The towing line is under considerable stress during towing. If
the towing line snaps, the loose end could cause death. Always
use a sufficiently thick towing line and avoid being directly in
front of the towing line.

Type Maximum power allowed (forward and reverse)
Buster Magnum M5 20.2 kN (2,060 kp)
Buster Magnum Pro 20.2 kN (2,060 kp)
Buster SuperMagnum 20.2 kN (2,060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1,937 kp)
Buster Cabin 17.7 kN (1,805 kp)
Buster XXL 17.2 kN (1,753 kp)
Buster XL 15 kN (1,529 kp)
Buster XL Pro 15 kN (1,529 kp)
Buster XLe Convertible 14.7 kN (1,501 kp)
Buster XLe 14.7 kN (1,501 kp)
Buster X 13.1 kN (1,336 kp)
Buster Le 12.8 kN (1,306 kp)
Buster L Pro 13.4 kN (1,366 kp)
Buster Lx 13.4 kN (1,366 kp)
Buster L 13.4 kN (1,366 kp)
Buster M and Mcc 11.9 kN (1,221 kp)
Buster S and Scc 12 kN (1,221 kp)
Buster XS and XSr 8.6 kN (877 kp)
Buster Mini 7.4 kN (755 kp)
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5.10.6 Trailer transportation

The boat's weight for trailer transportation is the boat's dry weight plus the weight
of the engine, battery, fuel, additional equipment, and any luggage. The amount
of bilge water (if any) must also be taken into account. See Appendix 2 (Technical
Information) for the calculated trailer transportation weight.

When lifting your Buster onto a trailer, make sure the trailer is suitable for the boat
and has a sufficient number of support guides to reduce point loads. Make sure that
the load-bearing capacity is sufficient for the boat (including the engine, battery,
equipment and fuel). Your car's registration certificate specifies the maximum
permitted trailer weight.

Remove all excess load and bilge water before lifting the boat onto a trailer. Adjust
the trailer's longside support guides so that the main weight of the boat rests on the
keel support. Lift your boat onto a trailer by the eye on the boat's stem only. The
other mooring points cannot withstand the boat's weight during lifting. Fasten the
boat securely to the trailer before transporting the boat. Make sure the fastening
lines prevent sideways movement as well as movement back and forth. Protect the
boat by inserting a pad between the boat and the fastening lines where necessary.
Also consult the engine manual for further trailer transportation guidelines.

Hint: any water remaining in the bilge can be emptied through the rear plug when
the boat is on the trailer. Remember to attach the rear plug before launching the
boat from the trailer.

NB! Make sure the trailer is rated for the weight of the boat and that
the towing vehicle can be used to tow the combined weight of
the boat (including equipment) and the trailer. Also make sure
your driver's licence allows you to drive the combination of your
vehicle and the heavy trailer.

NB! The weight of the trailer should rest slightly on the towing bar.
Ensure that the boat has been fastened sufficiently tightly to the
trailer and that the boat's weight is distributed evenly on the guides.
If the boat rolls from side to side during transportation, it will crash
against individual supports, potentially damaging the hull.

WARNING! A poorly maintained boat trailer or a trailer with insufficient
load-bearing capacity could break down during transport and
cause a hazard. Ensure that the trailer's load-bearing capacity
is sufficient for the combined weight of the boat, the engine, the
fuel and the equipment.



97 (98)

6 Maintenance, repairs and docking

Further information on boat maintenance, winter storage, servicing, and repairs is
available on the website at http://www.busterboats.com or from your local Buster
dealer.

Consult an authorized Buster dealer for information on repairing large aluminum
areas or treating damaged surfaces.

In the event of engine failure or problems with other equipment, the primary point of
contact is the manufacturer of the equipment in question.

NB! If performed incorrectly, retrofits or alterations may cause
damage to the boat's structures, expose it to galvanization or
spontaneous corrosion, or endanger safety. Make sure that you
only use cleaning agents, surface treatments, and paints that
are compatible with aluminum. Contact an authorized Buster
dealer before you make (or have made) any new electrical
connections, hatches, or holes, install any equipment, or
combine any other metals or alloys with aluminum.
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HAFTUNGSAUSSCHLUSS

Buster behalt sich das Recht vor, ohne Vorankiindigung Anderungen an seiner
Produktpalette und an den Modellen, Farben, Ausriistungen und technischen Lésungen
seiner Boote vorzunehmen. Die Abmessungen, das Gewicht, die Leistung und das
Volume des Boots kénnen aufgrund der technischen Gegebenheiten bei der Produktion
abweichen. Standardzubehér kann marktabhangig variieren. Prifen Sie Umfang der
Lieferung von Ihrem lokalen Buster-Handler, bevor Sie die Lieferung annehmen.
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VORWORT

Lieber Bootseigner, Danke, dass sich fur Buster entschieden haben. Wir wiinschen Ihnen viel
Freude mit Ihrem Boot.

Diese Betriebsanleitung soll Innen helfen, Ihr Boot auf sichere und entspannte Weise zu benutzen.
Die Betriebsanleitung enthalt ausfiihrliche Informationen zum Boot und zum Bootszubehdr sowie
Anweisungen fiir die ordnungsgeméafe Benutzung und Wartung des Bootes. Bitte lesen Sie sich das
Handbuch sorgfaltig durch, und machen Sie sich mit Ihrem Boot vertraut, bevor Sie es benutzen.

Die Betriebsanleitung allein ist keine ausreichende Informationsquelle in Bezug auf die
erforderlichen seemannischen Fahigkeiten und sicheres Bootfahren. Falls dieses Buster Ihr
erstes Boot ist oder Sie nicht mit diesem Bootstyp vertraut sind, stellen Sie bitte sicher, dass Sie
erst ausreichende Erfahrungen im Umgang und in der Benutzung des Bootes erwerben, bevor
Sie die Verantwortung des Bootsfiihrers Gibernehmen. Damit werden die Fahrten auf lhrem neuen
Boot zu einem sicheren und angenehmen Erlebnis. Weitere Informationen (iber Bootsfahrkurse
vor Ort erhalten Sie bei Ihrem Vertragshandler, drtlichen Bootsclubs und nationalen Motorboot-
und Segelvereinen, die Ihnen auch qualifizierte Fahrlehrer empfehlen kénnen.

Stellen Sie sicher, dass die Designkategorie Ihres Bootes fiir die vorhergesagte Windstarke
und den Seegang geeignet sind, und dass Sie und lhre Crew in der Lage sind, das Boot in
den moglicherweise aufkommenden Bedingungen zu steuern. Beispielsweise reichen die
Wind- und Seeverhéltnisse fir die Entwurfskategorie C von Sturm bis starkem Wind, mit
der Gefahr ungewohnlich hoher Wellen und starker Windbden. Das Boot kann in diesen
Situationen nur von einer qualifizierten und kompetenten Besatzung gesteuert werden. Eine
regelméaRige Wartung des Boots muss sichergestellt sein.

Das Betriebshandbuch ist keine detaillierte Wartungs- und Fehlersuchanleitung. Falls Sie

Fragen zu Ihrem Boot haben, wenden Sie sich an Ihren Buster-Handler vor Ort. Nehmen Sie
ausschlieRlich die Dienste von Reparaturfirmen in Anspruch, die lhnen von lhrem &rtlichen
Buster-Vertragshandler empfohlen werden. Anderungen, die sich auf die Sicherheitsfunktionen
des Bootes auswirken kdnnen, dirfen nur nach schriftlicher Genehmigung des Bootsbauers
vorgenommen werden. Der Bootsbauer iibernimmt keine Haftung fiir ungenehmigte Anderungen.
In einigen Landern ist fiir den Betrieb des Wasserfahrzeugs eine Erlaubnis oder Genehmigung
erforderlich, und fiir Boote und deren Nutzung gelten mdglicherweise besondere Vorschriften.

Halten Sie Ihr Boot immer in gutem Zustand. Achten Sie sorgfaltig auf alle Anzeichen

von Verschleil3 durch Alterung, hohe oder iiberméaRige Beanspruchung. Jedes Boot, egal
wie robust es ist, kann bei unsachgemaRer Benutzung schwere Schaden davontragen.
Die sachgemaRe Benutzung des Bootes ist mit verantwortungsvollem Bootfahren
unvereinbar. Passen Sie die Geschwindigkeit und Fahrtrichtung Ihres Bootes jederzeit den
vorherrschenden Wind- und Seeverhéltnissen an.

Falls Ihr Boot mit einer Rettungsinsel ausgestattet ist, lesen Sie sich bitte sorgféltig deren
Gebrauchsanleitung durch. Ihr Boot muss je nach Bootstyp und Wetterverhéltnissen mit der
gesamten zugehdrigen Sicherheitsausristung ausgestattet sein (Schwimmwesten, Paddel,
Leinen, Anker, Feuerldscher, Sicherheitsgurte usw.). In einigen Léndern ist diese Ausriistung
verbindlich vorgeschrieben. Die Crew muss mit der Verwendung und dem Betrieb der gesamten
Sicherheitsausristung vertraut sein, falls ein Notfall eintritt, wie beispielsweise die Rettung einer
Uber Bord gegangenen Person oder einen Abschleppvorgang. Yachtsportschulen und -clubs
veranstalten regelméaRige Rettungstrainings und Rettungsiibungen.

Alle Personen an Bord des Bootes miissen an Deck Schwimmhilfen, Rettungswesten oder
Schwimmwesten tragen. Achtung: In einigen Landern kénnen die nationalen Sicherheitsvorschriften
fir Sportboote vorschreiben, dass an Bord stets eine personliche Auftriebshilfe zu tragen ist.

BEWAHREN SIE DIESES HANDBUCH BITTE AUF, UND UBERGEBEN SIE ES AN DEN
NACHSTEN BOOTSEIGNER.
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1. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

2. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

3. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

4. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

5. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:
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BEVOR SIE LOSFAHREN...

Machen Sie sich mit diesem Eignerhandbuch vertraut.
Uberpriifen Sie vor der Fahrt stets die folgenden Punkte:

*

Wetter und Wettervorhersage

Beriicksichtigen Sie Windstarke, Wellengang und Sichtverhéltnisse. Reichen

die Entwurfskategorie lhres Boots und seine GroR3e sowie die Fahigkeiten des
Bootsflihrers und der Besatzung fiir das Gewasser aus, das Sie befahren mdchten?

Zuladung

Uberladen Sie das Boot nicht. Stellen Sie sicher, dass die Zuladung
gleichmaRig verteilt ist. Um die Stabilitat des Boots nicht zu beeintrachtigen,
sollten schwere Gegenstande mdglichst tief angeordnet werden.

Sitzkapazitat
Stellen Sie sicher, dass jedem eine Rettungsweste zur Verfligung steht. Weisen
Sie vor dem Ablegen jedem Besatzungsmitglied seine Aufgaben und Pflichten zu.

Treibstoff

Stellen Sie sicher, dass Sie ausreichend Treibstoff und eine Treibstoffreserve
dabei haben — auch fur den Fall eines Wetterumschwungs oder fiir unerwartete
Situationen. Stellen Sie sicher, dass Sie den korrekten Treibstofftyp verwenden.

Motor und Ausristung

Uberpriifen Sie Funktion und Zustand der Steuerung, der elektrischen
Gerate und der Batterie, und nehmen Sie die taglichen Inspektionen gemar
der Betriebsanleitung des Motors vor. Uberpriifen Sie die allgemeine
Seetauglichkeit des Boots: die Batteriemuss geladen sein, es darf keine
Wasser- oder Kraftstofflecks geben, die Sicherheits- und Rettungsausriistung
fur das Boot muss an Bord sein. Entfernen Sie GibermaRiges Bilgenwasser.

Bellftung
Sorgen Sie zur Vermeidung von Branden daflr, dass die Tankrdume stets ausreichend
belliftet sind. Stellen Sie sicher, dass die Belliftungskanéle unversperrt sind.

Befestigen von Gegenstanden und Ladung
Stellen Sie sicher, dass Ausriistung, Zubehor und Gepackstiicke sicher
verstaut sind und selbst bei starkem Seegang und Wind an ihrem Platz bleiben.

Karten
Stellen Sie sicher, dass Sie Karten fir ein ausreichend grof3es Gebiet dabei
haben, sofern Sie lhre Route nicht ganz genau kennen.

Vorbereitungen

Stimmen Sie mit Ihrer Besatzung ab, wer welche Leinen losmacht. Stellen Sie
sicher, dass die Fangleine und alle anderen Leinen beim An- und Ablegen nicht
in den Propeller geraten kdnnen.

Weitere Informationen und Richtlinien zum Motor finden Sie in der entsprechenden
Betriebsanleitung.
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1 Allgemeines

Dieses Eignerhandbuch hilft Ihnen dabei, sich mit den Eigenschaften lhres neuen
Bootes vertraut zu machen. Die Bedienungsanleitungen des Motors und der im
Boot installierten Gerate gehéren zum Lieferumfang. Gelegentlich wird in diesem
Handbuch auf diese Anleitungen verwiesen. Sie kdnnen diese Handbicher um
weitere Handblicher erganzen, die Sie zusammen mit gekaufter Zusatzausriistung
erhalten.

2 Konventionen

In diesem Handbuch werden die folgenden Warn- und Hinweiszeichen wie erlautert
verwendet:

GEFAHR Weist auf eine Gefahrdung hin, die mit hoher
Wahrscheinlichkeit zum Tod oder zu bleibender Invaliditat
fuhrt, wenn keine geeigneten Vorsichtsmalinahmen
getroffen werden.

WARNUNG! Weist auf eine Gefahrdung hin, die zum Tod oder zu
Verletzungen flihren kann, wenn keine geeigneten
VorsichtsmalRnahmen getroffen werden.

ACHTUNG! Weist auf eine erforderliche SicherheitsmalRnahme
hin oder warnt vor unsicheren Handlungen, die zu
Verletzungen oder zu Schaden am Boot und seinen Teilen
fuhren kénnen.

Die in diesem Handbuch verwendeten MalReinheiten entsprechen

dem Internationale Einheitensystem (SI-System). In einigen Fallen

wurden gegebenenfalls andere Einheiten in Klammern hinzugefiigt. Die
Windgeschwindigkeit ist eine Ausnahme zu dieser Regel. Die Sportboot-Richtlinie
verwendet zur Angabe von Windgeschwindigkeiten die Beaufort-Skala. Aus
Griinden der Ubereinstimmung wird in diesem Handbuch die gleiche Skala
verwendet.

3 Garantie

Auf das Boot und die werkseitig eingebauten Ausristungen wird gemaf den
beiliegenden Gewahrleistungsbestimmungen eine Garantie gewéahrt. Der Motor,
die Trimmungsklappen, der Kompass, alle Navigationsgerate sowie andere
nachtraglich installierte Ausriistung unterliegen der direkt von dem betreffenden
Ausriistungshersteller gewahrten Garantie. Das Boot wird mit separaten
Garantieunterlagen zu dieser Ausristung geliefert. Bei allen sonstigen Fragen zur
Garantie wenden Sie sich bitte an Ihren Buster-Vertragshandler.
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4 Vor Inbetriebnahme des Bootes

4.1 Registrierung

In einigen Lander missen Boote lhres Bootstyps registriert werden, zudem
kdnnen fir das Fuhren des Boots bestimmte Befahigungsnachweise und/oder ein
Mindestalter erforderlich sein. Erkundigen Sie sich vor dem Einsatz des Bootes,
ob es registriert werden muss, und ob andere behdérdliche Anforderungen dafiir
gelten. Die Bootsversicherung kann je nach Police Schaden ersetzen, die auf
dem Wasser, beim Transport oder auf dem Trockendock entstehen. Falls Sie
vorhaben, das Boot anzuheben, iberpriifen Sie, ob dies von lhrer Versicherung
abgedeckt ist. Die Versicherung hat auch eine indirekte Auswirkung auf die
Sicherheit: Bei einem schweren Ungliick spielen Sachwerte keine Rolle, und Sie
kénnen sich darauf konzentrieren, Menschen zu retten. Genaue Informationen zum
Versicherungsschutz erhalten Sie bei den Versicherungsgesellschaften.

4.2 Schulung

Sicheres Bootfahren erfordert vorherige Schulung und Ubung. Uber den Bootssport
gibt es hinlanglich Literatur, und viele Segel- und Motorbootschulen bieten
Navigationskurse an. Buicher und Kurse vermitteln Ihnen ein gutes Basiswissens,
aber volle Sicherheit bei der Handhabung des Boots, beim Navigieren, Anlegen und
Ankern gewinnen Sie erst durch langjahrige praktische Erfahrung.

5 Eigenschaften und Gebrauch des Boots

5.1 Allgemeines

Dieses Eignerhandbuch ist nicht als umfassende Pflege- und Wartungs- oder
Reparaturanleitung gedacht. Es soll den Eigner mit den Eigenschaften des Boots
vertraut machen und darin anleiten, das Boot in sachgemafer und sicherer Weise
zu gebrauchen.



5.2 Allgemeine Daten

Allgemeinen Daten zu Buster-Booten:
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Typ Entwurfs- Maximale zulassige Maximale
kategorie Zuladung laut zuléssige
Herstellerplakette, kg | Gesamtlast, kg

Buster Magnum M5 C 648 961
Buster Magnum Pro Cc 500 690
Buster SuperMagnum C 575 765
Buster Magnum C 650 800
Buster Cabin C 690 840
Buster XXL C 555 685
Buster XL Cc 535 620
Buster XL Pro C 535 620
Buster XLe C 535 640
Convertible

Buster XLe C 535 640
Buster X C 535 610
Buster Le Cc 450 490
Buster Lx C 460 500
Buster L Pro Cc 460 500
Buster L C 460 500
Buster M und Mcc C 375 405
Buster S und Scc C 310 340
Buster XS und XSr D 310 340
Buster Mini D 235 255

Siehe auch Abschnitt 5.4, 'Belastung'
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Entwurfskategorien:
Es gibt die folgenden Entwurfskategorie:

Entwurfskategorie C: Boote entworfen fir Fahrten in Gewassern, bei denen
Wetterverhaltnisse mit einer Windstarke bis einschlie3lich 6 (Beaufort-

Skala) auftreten kénnen (Windstarke mit einer Windgeschwindkeit von ca. 14
Metern pro Sekunde und signifikante Wellenhéhen von 2 m oder mehr und
gelegentlichen Wellenhdhen bis 4 Metern). Solche Bedingungen sind auf groRen
Seen, in Flussmindungen und in kiistennahen Gewassern bei gemaRigten
Wetterverhaltnissen anzutreffen.

Entwurfskategorie D: Das Boot ist fur den Gebrauch unter Bedingungen einer
Windstarke von maximal 6 auf der Beaufort-Skala ausgelegt (eine signifikante
Wellenhdhe von bis zu 0,3 m, bei kurzzeitigen Spitzenhéhen von 0,5 m). Solche
Bedingungen sind auf geschutzten Seen, Flissen und in kiistennahen Gewassern
bei guten Wetterverhaltnissen anzutreffen.

Hinweis: Die signifikante Wellenhéhe ist die Durchschnittshéhe des
hochsten Drittels der Wellen, was in etwa der von einem
gelibten Beobachter geschatzten Wellenhéhe entspricht.
Einzelwellen kénnen doppelt so hoch sein.

Hauptmafle und Fassungsvermdgen:

Die Bootsmal3e einschlie3lich Lange, Breite, Tiefgang, Gesamtgewicht und
Fassungsvermdgen der Tanks sind in Anhang 2 aufgefuhrt: Technische Daten

Herstellerplakette:

Die Herstellerplakette ist in der Nahe der Steuerkonsole angebracht und
enthalt einige der oben aufgefiihrten Informationen. Ergénzende, ausfiihrliche
Erlauterungen finden Sie in den entsprechenden Abschnitten dieses Handbuchs.



5.3 Hodchste empfohlene Personenzahl

Die auf dem Boot vorhandenen Sitze sind in Anhang 1, Abbildung 1

dargestellt.

Die maximal zuldssige Personenzahl betragt:

WARNUNG:

Typ

Sitzkapazitat

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster XLe Convertible

Buster XLe

Buster X

Buster Le

Buster Lx

Buster L Pro

Buster L

Buster M und Mcc

Buster S und Scc

Buster XS und XSr

Buster Mini

Wlbd|d|lO|JO|lO|JlO|O|IN|IN|IN|IN|N|N|O|]O|N]O
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Die maximal zulassige Personenzahl darf nicht tGberschritten

werden. Unabhéangig von der tatsadchlichen Anzahl der

Personen im Boot darf das Gesamtgewicht von Personen und
Ausristung die maximal zuldssige Zuladung nicht Uberschreiten
(siehe Abschnitte 5.2 und 5.4). Stets die Sitzplatze auf dem

Boot benutzen.



5.4 Zuladung
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Weitere Informationen iber die maximale zulassige Zuladung bei Buster-Booten
finden Sie in Abschnitt 5.2 (Allgemeine Daten).

Es wird von einem Normalgewicht von 75 kg pro Erwachsener und 37,5 kg pro Kind

ausgegangen.

Boot

Gesamtgewicht
Treibstoff und

Gesamtgewicht
Treibstoff und

Grundaus-
riastung (kg)

Rettungsinsel
oder andere

andere Medien |andere Medien Zuladung, kg
in heraus- in festen Tanks
nehmbaren (kg)
Tanks (kg)
Buster Magnum M5 185 18 30
Buster Magnum Pro 190 20 30
Buster SuperMagnum 190 20 30
Buster Magnum 150 20 30
Buster Cabin 150 20 30
Buster XXL 130 30
Buster XL 85 10
Buster XL Pro 85 10
Buster XLe Convertible 105 10
Buster XLe 105 10
Buster X 75 10
Buster Lx 40 10
Buster Le 40
Buster L Pro 40 10
Buster L 40 10
Buster M und Mcc 30
Buster S und Scc 30 10
Buster XS und XSr 30 10
Buster Mini 20 10

Die oben erwahnte maximale empfohlene Gesamtzuladung setzt sich nur aus
den oben angegebenen Gewichten zusammen. Ist das Boot mit einem Hilfsmotor
ausgeruistet, gilt das Motorgewicht als regulére Last.

WARNUNG:

Uberschreiten Sie beim Laden des Bootes in keinem Fall die

auf dem Typenschild angegebene maximal zulassige Last.
Beladen Sie das Boot stets sorgfaltig, und verteilen Sie die
Ladung so, dass der konstruktionsmafige Trimmwinkel des
Boots nicht beeintrachtigt wird (gerader Kiel). Vermeiden Sie es,
schwere Gegenstande hoch im Boot zu platzieren.
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5.5 Motor und Propeller

Die maximal zulassige Motorleistung bei Buster-Booten betragt:

Typ kwW PS
Buster Magnum M5 258 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Magnum 166 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 111 150
Buster XL 85 115
Buster XL Pro 85 115
Buster XLe Convertible 92 125
Buster XLe 74 100
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L Pro 52 70
Buster L 37 50
Buster M und Mcc 29 40
Buster S und Scc 23 30
Buster XS und XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Berlicksichtigen Sie bei der Anbringung des Motors und der Wahl des Propellers
die Richtlinien des Motorherstellers und des Handlers. Das maximal zulassige
Motorgewicht ist auf der Herstellerplakette angegeben.

5.6 Stabilitéat und Verhindern von Wassereindrang

5.6.1 Offnungen in Rumpf und Deck

Die Buchsen sind in Anhang 1, Abbildung 2 beschrieben, zusammen mit den
Positionen der Hahnventile und der Absperrhahne.

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL,

XL, XL Pro und X haben zwei Lenzlécher im Cockpit. Die Buster-Modelle XLe, XLe
Convertible, Le, Lx, L Pro, L und M haben ein Lenzloch. Das Modell Buster Cabin
besitzt je zwei Lenz6ffnungen in den offenen Bereichen im Bugbereich und am Heck.

Beim Modell Buster Cabin befinden sich die Absperrhahne in den Ecken am Heck des
Bootes und sind uber die Wartungsluken in den Ecken hinten im Cockpit erreichbar.
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Das Bug-Cockpit des Buster Cabin besitzt keine Absperrhahne, weil der Boden so hoch
liegt, dass er bei normaler Nutzung des Boots immer Uber der Wasserlinie liegt.

Beim Buster Cabin, XLe und Le werden Ventile verwendet. Beim Buster Mini
werden Easy Bail-Ventile verwendet. Andere Buster-Modelle verwenden
abnehmbare Verschlussstopfen.

Die Lenzoffnungen missen geschlossen werden, wenn das Boot beim Beladen
Wasser aufnimmt. In allen anderen Fallen missen die Lenzéffnungen gedffnet sein.
Stellen Sie sicher, dass Sie alle Ablagerungen aus den Lenzéffnungen regelmafig
entfernen, um Verstopfungen zu vermeiden. Die Cockpits der Buster-Modelle M
und Mcc gestatten nur bei nicht beladenen Booten einen Ablauf von Regenwasser.
Die Lenzl6écher sollten beim Einsteigen in das Boot geschlossen werden. Bei den
Buster-Modellen S, Scc, XS, XSr und Mini flie3t das Wasser aus dem Cockpit

in die Bilge und kann von dort mit der Bilgepumpe (Buster S, Scc, XS and XSr)
entfernt werden. Beim Buster Mini muss das Bilgenwasser mit einem Schopfeimer
oder einer dynamischen Wasserabfiihrung geleert werden (siehe Abschnitt 5.6.2
(Bilgepumpen und Lenzen)).

Mit Ausnahme des Mini haben alle Buster-Modelle einen Gewindestopfen in der
unteren Ecke des Heckbalkens, der herausgeschraubt werden kann, sodass das
Boot im Dock oder auf einem Anhanger abgelassen werden kann.

5.6.2 Bilgepumpen und Lenzen

Die Positionen der Lenzausristung sind in Anhang 1, Abbildung 2 dargestellt.

Bilgepumpen oder die Enden von Ansaugleitungen befinden sich so nah an der
Bodenplatte wie moglich. Es ist jedoch normal, dass die Bilge stets etwas Wasser
enthélt, das von der Bilgepumpe nicht abgesaugt werden kann.

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum,

Cabin, XXL, XSr und XS sind mit einer einzelnen manuellen Bilgepumpe
ausgestattet. Wenn die Bilgepumpen bei einer Drehzahl von 45 U/min verwendet
werden, betragt die Lenzkapazitat fir die Modelle Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Cabin und XXL 22 I/min, und fir das Modell XS betragt
die Lenzkapazitat 18 I/min. Der abnehmbare Hebel der Bilgepumpe befindet sich in
einem Kunststoffhalter neben der Pumpe. Der Hebel kann auch von der Deckseite
herausgezogen werden. Beim XS ist der Hebel der Pumpe nicht abnehmbar.

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL,
XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc und XSr sind mit
automatischen elektrischen Bilgepumpen ausgestattet. Die automatische Bilgepumpe
pumpt automatisch Wasser aus der Bilge ab, sobald der Wasserstandssensor ausldst.
Die Forderleistung der elektrischen Bilgepumpe betrégt ungefahr 38 Liter pro Minute.
Die automatische Bilgepumpe ist unabhéngig von der Position des Hauptschalters

bei angeschlossener Batterie jederzeit betriebsbereit. Die automatische Bilgepumpe
schaltet sich ein, wenn der Sensor 10 Sekunden lang vollstandig unter Wasser steht.
Sie schaltet ab, wenn der Sensor langer als 10 Sekunden trocken ist. Die Pumpe kann
tber einen manuellen Schalter auch manuell betrieben werden.
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Die Saugkopfe der elektrischen und manuellen Bilgepumpen missen regelmafig
Uberprift und von Verunreinigungen befreit werden. Die Pumpe ist Giber die
Wartungsluke im Motorraum zuganglich. Beim Modell Cabin ist die Pumpe Uber die
Wartungsluke am Heck des Bootes zuganglich.

Das Modell Buster Mini besitzt keine Pumpe. Wenn das Boot festgemacht ist,

sollte das Wasser unter Verwendung einer Lenzausristung (Easy Bail) oder

eines Schopfeimers abgelassen werden. Die Lenzausristung funktioniert

unter Verwendung von Wasserstrémungen: wenn sich das Boot in Gleitfahrt
befindet, 6ffnen Sie das Ventil mit Hilfe des Hebels unter der Rickbank, um das
Bilgenwasser uber die Niederdruckkammer zu entladen. Alternativ kann das Wasser
auch an Land aus dem Boot abgelassen werden. Es sollte jedoch nicht abgelassen
werden, wenn das Boot an der Stelle schwimmt oder sich langsam bewegt.

WARNUNG! Die Bilgepumpe ist nicht dafuir ausgelegt, Lecks unter Kontrolle
zu halten, die durch Aufgrundlaufen oder einen anderen
strukturellen Schaden verursacht wurden.

HINWEIS: Uberpriifen Sie regelméaRig die Funktion der Bilgepumpe.
Leeren Sie das Ansaugrohr der Pumpe.

HINWEIS: Der Eigentimer oder Betreiber muss sicherstellen, dass
mindestens ein Eimer oder Schopfeimer an Bord bereitgestellt
wird. Er muss mit einem Tau am Boot befestigt sein, um zu
verhindern, dass er verloren geht.

5.6.3 Stabilitat und Schwimmfahigkeit

Die Rumpfform und ihre ausgeglichene Massenverteilung der Buster-Boote sorgen
fur hervorragende Stabilitat. Denken Sie jedoch immer daran, dass hohe brechende
Wellen die Stabilitat des Bootes immer maRgeblich gefahrden.

Beachten Sie au3erdem, dass Uiber Bodenhohe liegende Lasten die Stabilitat
verringern und die Kentergefahr erhéhen kdnnen. Es ist streng verboten, bei

einem Boot mit Kabine Lasten auf dem Dach abzulegen. Anderungen bei der
Massenverteilung wirken sich erheblich auf die Stabilitét, den konstruktionsméaRigen
Trimm und die Leistung aus. Wenn Sie eine solche Anderung planen, wenden Sie
sich bitte an lhren ortlichen Buster-Vertragshandler.

Beschrénken Sie das Wasser in der Bilge immer auf ein Minimum, da
herumschwappendes Wasser stets die Stabilitét des Boots beeintréchtigt.

Denken Sie auch daran, dass sich die Stabilitat des Bootes beim Abschleppen oder
Abgeschlepptwerden verringern kann.

Die Buster-Modelle XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc,
S, Scc, XS, XSr und Mini sind mit Schwimmern ausgestattet, die daflir sorgen,
dass das Boot die in Abschnitt 5.4 spezifizierte Last tragen kann, auch wenn es
geflutet wird. Bei Sturm mussen die Durchgange und Luken an Booten mit Kabinen
geschlossen bleiben, um zu verhindern, dass das Boot Wasser aufnimmt.
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5.7 Verhitung von Brand- und Explosionsgefahren

5.7.1 Motor und Treibstoffsystem

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin,
XXL, XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx und L Pro besitzen einen

festen Treibstofftank, der in einer Entfernung von ca. 1 m vom Heckbalken im
Bilgenbereich befestigt ist. Die Buster-Modelle L, M, Mcc S, Scc, XSr, XS und Mini
haben abnehmbare Treibstofftanks. Halten Sie den Motor an, und léschen Sie alle
offenen Flammen und Zigaretten, bevor Sie den Treibstofftank befullen. Lassen Sie
beim Auftanken alle elektrischen Gerate ausgeschaltet.

Boote mit festen Treibstofftanks haben eine Auffiill6ffnung an der Heckreling rechts
am Boot. Bei den Buster-Modellen Cabin, X, Lx und L Pro sind die Full6ffnungen
sichtbar. Bei den anderen Buster-Modellen befinden sich die Fulll6ffnungen unter
dem Deckel des abschliebaren Taukastens. Abnehmbare Tanks missen zum
Auftanken aus dem Boot entfernt werden, um sicherzustellen, dass bei einem
Uberfiillen kein Treibstoff in die Bilge laufen kann.

Falls Sie Ihr Boot an einer Tankstelle auftanken, keinen Kunststofftrichter
verwenden, da dieser die statische Entladung zwischen der Zapfpistole und

der Einfulléffnung verhindert. Stellen Sie nach dem Auftanken sicher, dass kein
Treibstoff in die Bilge gelaufen ist und verschitteter Treibstoff sofort aufgenommen
wird (siehe Treibstofftankvolumen, Anhang 2: Technische Daten).

Bei den Buster-Modellen L, M, Mcc, S, Scc, XS, XSr und Mini ist Raum fur den
abnehmbaren Kraftstofftank unter der Heckbank im Cockpit. Die Buster-Modelle
L, M und Mcc weisen auRerdem Platz fir einen zweiten Tank auf. Bewahren Sie
keine Reservekanister in unbeliifteten Bereichen oder ungesichert im Boot auf.
Ausristung, die Treibstoff enthalt, darf nur in RGumen gelagert werden, die auf
diesen Zweck ausgelegt sind.

Treibstoffleitungen einmal jahrlich auf Abnutzung und Verschleif’ Gberprifen.
Lage und Anordnung der Komponenten der Treibstoffanlage sind in Anhang 3
angegeben.

5.7.2 Brandbekdmpfung und Brandschutz

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum,
Cabin, XXL, XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M und Mcc sind mit einem
Pulverfeuerldscher Kategorie 32A68B mit 2 kg ausgestattet, wie in Anhang

3 beschrieben. Auf diesen Booten befindet sich der Feuerldscher links vom
Lagerbereich in der Bootswolbung. Beim Modell Buster Cabin befindet sich

der Feuerldscher vorne links im abgedeckten Cockpit. Beim Modell Buster XLe
Convertible befindet sich der Feuerldscher unter der Riickbank rechts im Boot.
Beim Modell Buster XLe befindet sich der Feuerldscher zu den FulRen des
Bedieners. Beim Modell Buster Le befindet sich der Feuerldscher zu den FuiRen
des Passagiers. Die Position des Feuerléschers ist durch ein im Cockpit sichtbares
Symbol angezeigt.
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Alle Feuerléscher sind jahrlich zu warten. Bei tiber zehn Jahre alten Feuerléschern muss
auBerdem der Druckbehalter getestet werden. Bei Austausch des Original-Feuerléschers
muss der neue Feuerléscher mindestens der Kategorie 8A 68B entsprechen.

Auch bei vollem Boot miissen die Feuerléschgerate schnell erreichbar sein.
Informieren Sie alle Personen im Boot tiber die Position und richtige Bedienung der
Feuerléschgeréate.

Stellen Sie sicher, dass kein Treibstoff in die Bilge gelangt, und Gberprifen Sie das
Boot regelmaRig auf eventuelle Treibstofflecks. Treibstoffgeruch ist ein eindeutiges
Zeichen fur ein Treibstoffleck.

Beachten Sie Folgendes:

« Blockieren Sie nie den Zugang zur Sicherheitsausristung, z. B.
Feuerléscher oder Hauptschalter der Elektrik. Wenn der Stauraum im Bug
des Bootes (wo sich der Feuerléscher befindet) verriegelt ist, denken Sie
daran, ihn zu entriegeln, wenn Sie das Boot nutzen.

« Blockieren Sie keinesfalls Beluftungséffnungen am Boot, weil diese fiir die
Ableitung von Treibstoffgasen vorgesehen sind.

« Andern Sie nichts an der elektrischen Anlage oder dem Treibstoffsystem,
und lassen Sie keine Anderungen an Systemen des Boots durch
unqualifizierte Personen zu.

* Versuchen Sie keinesfalls, zwischen Treibstofftanks umzuschalten, indem
Sie die Treibstoffleitung von dem abnehmbaren Treibstofftank entfernen,
wahrend der Motor lauft.

« Boot nicht bei laufendem Motor betanken oder dabei anderweitig mit
Treibstoff hantieren.

+« Rauchen Sie nicht und verwenden Sie kein offenes Feuer, wenn Sie mit
Treibstoff umgehen.

5.8 Elektrische Anlage

Die Positionen der elektrischen Ausriistung des Boots sind in Anhang 1,
Abbildung 3 dargestellt.

Die Stromlaufplane der Bootselektrik sind in Anhang 4 abgebildet.

Bei den Buster-Modellen XSr, S und Scc befindet sich der Hauptschalter in der
Ricksitzwand auf der linken Seite. Bei den Buster-Modellen M, Mcc, L, Lx, L Pro,
X, XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum
und Magnum M5 befindet sich der Hauptschalter unter der Riickbank links im
Boot auf der Seite des Batteriegehduses. Beim Modell Buster Cabin befindet

sich der Hauptschalter in der Ecke rechts hinten in der Kabine. Beim Modell
Buster Le befindet sich der Hauptschalter innerhalb der linken Bank, die tber den
Bodenbereich zuganglich ist. Zum Einschalten der Elektrik wird der Zindschlissel
nach rechts (Uhrzeigersinn) gedreht. Wenn der Schalter senkrecht steht, ist die
komplette Elektrik des Boots ausgeschaltet und der Schlissel kann abgezogen
werden. Je nach Modell kann der Schalter mit den beiden Symbolen 0 = AUS und
| = EIN bezeichnet sein. Unabhangig von der Position des Hauptschalters bleiben



116 (124)

jedoch die automatische Bilgepumpe und der Speicherstrom fiir das Radio jederzeit
betriebsbereit, wenn die Batterie an das Elektriksystem angeschlossen ist.

Die Sicherungen der Modelle Buster S, Scc, XLe Convertible, XLe, Cabin und Magnum
Pro befinden sich unmittelbar neben dem Batteriegehduse auf einer separaten
Sicherungsplatte. Die Sicherungen der Modelle Buster M, Mcc, L, Lx und L Pro
befinden sich seitlich vom Batteriebehaltnis. Fiir die Modelle Buster X, XL, XL Pro,
XXL, Magnum, Magnum M5 und SuperMagnum befinden sich der Hauptschalter

und die Sicherungen fiir die Bilgenpumpe, die Steckdose im linken Sitz (nur Buster

X) und den Speicherschaltkreis des Funkgeréts auf der Seite des Batteriegeh&uses.
Auf diesen Booten befinden sich die Sicherungen fiir andere Schaltkreise auf der
Schalttafel im Sitz. Buster-Boote verwenden automatische Schutzschalter, die
gestatten, den Strom nach einer Schaltungstiberlastung wieder einzuschalten. Wenn
eine Taste herausgesprungen ist, kann der Strom wieder eingeschaltet werden,

indem die Taste wieder gedriickt wird. Die Hauptsicherung und die Sicherung fiir

die unterbrechungsfreie Stromversorgung der Modelle Buster XLe und Le befinden
sich neben dem Hauptschalter. Bei beiden Sicherungen handelt es sich um
automatische Schutzschalter. Die Sicherungen in den Modellen Buster XLe und Le
befinden sich auf der Schalttafel. Bei diesen Sicherungen handelt es sich um Einmal-
Flachsicherungen. Abhéngig vom Modell hat das elektrische System des Buster 1 bis 3
Reserveschaltkreise, die mit Sicherungen ausgestattet sind. Diese Schaltkreise kdnnen
verwendet werden, um nachtréglich Zusatzausrustung anzuschlieRen. Die Kabel fir
diese Stromkreise befinden in der Lenksaule hinter der Schalttafel. Die Bezeichnungen
und die Namen der Sicherungen sind in Anhang 4 (Stromlaufplane) gezeigt.

Das Buster-Modell Cabin besitzt eine separate 20-A-Stromversorung fir das
Navigationsinstrument. Diese kann tber den Schalter in der Lenkséule getrennt
werden, wenn das Boot abgeschaltet wird, um zu verhindern, dass die Batterien
durch den Standby-Strom entladen werden.

Die Modelle Buster Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum,

Cabin, XXL, XL, XL Pro und X besitzen eine separate 15-A-Stromversorgung fir
nachristbare Trimmungsklappen. Das Kabel firr diese Stromversorgung befindet
sich hinter der Lenksaule.

Setzen Sie keine Sicherungen ein, die eine héhere Auslegung als der Schaltkreis
aufweisen. Schlieen Sie keine Geréate an das elektrische System an, die eine
héhere Nennspannung als der Schaltkreis haben.

Die Sicherungssysteme des Boots sind in Anhang 1, Abbildung 5 dargestellt.

Wenn Sie das Boot fiir eine langere Zeit verlassen, schalten Sie am Hauptschalter
den Strom aus. Schalten Sie den Strom vor elektrischen Installationsarbeiten
ebenfalls mit dem Hauptschalter aus. Die automatische Bilgepumpe, das Radio und
die Zusatzheizung bleiben jedoch in Betrieb und kénnen nur deaktiviert werden,
wenn die Batterieanschliisse entfernt werden.

Achten Sie beim An- oder Abklemmen der Batterie darauf, dass Sie mit
Metallwerkzeugen keine Aluminiumteile des Bootes oder beide Batteriekontakte
gleichzeitig berihren.
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Laden Sie die Batterien nur mit dem Bootsmotor oder einem fiir den Batterietyp
geeigneten Ladegerat auf. Beim Aufladen einer Batterie mit zu hohem Strom kann
die Batterie explodieren. Stellen Sie sicher, dass die Batterie beim Wiederaufladen
nicht leckt und keine Batterieséaure ins Boot lauft.

Hinweis: Schalten Sie bei laufendem Motor nie den Strom mit dem
Hauptschalter aus, weil dadurch das Ladegerat beschadigt
werden kénnte.

ACHTUNG! Nehmen Sie am elektrischen System oder den zugehorigen
Schaltplanen keine Anderungen vor. Die Anderung
und Wartung des Systems ist nur einem qualifizierten
Bootselektriker gestattet.

5.8.1 System mit zwei Batterien (Cabin, Magnum Pro)

Die Modelle Buster Magnum Pro und Cabin sind mit einer elektrischen Anlage mit
einer oder zwei Batterien ausgestattet.

Beim Doppelbatterie-System werden zwei Batterien verwendet: die Hauptbatterie
ist eine Starterbatterie, die Zweitbatterie ist fir die Verwendung bei abgeschaltetem
Motor vorgesehen, wenn keine Ladestrom zur Verfligung steht. Beide Batterien
besitzen einen separaten Hauptschalter, Uber den sie an die elektrische Anlage des
Boots angeschaltet werden kénnen. Die Batterie ist getrennt, wenn der Schalter auf
OFF (AUS) steht. Beim Starten des Bootsmotors und bei laufendem Motor sollten
beide Batterien unbedingt auf ON (EIN) bleiben. Das Laderelais stellt sicher, dass
beide Batterien laden, wahrend der Motor lauft. Falls Sie die elektrische Anlage

des Bootes benutzen mdochten, wenn der Motor nicht lauft, sollte die Starterbatterie
von der Anlage getrennt werden. Stellen Sie hierzu den Hauptschalter der Batterie
auf OFF. Auf diese Weise bleibt die Hauptbatterie geladen, auch wenn die zweite
Batterie vollig entladen ist, wahrend das Boot nicht fahrt. Der Schaltplan fur das
Doppelbatteriesystem ist in Anhang 4 gezeigt.

Wenn Sie neue Batterien kaufen oder alte aufriisten, sollten Sie darauf achten,
dass die Hauptbatterie eine Starterbatterie ist, die hohe Stréme erzeugen kann.
Bei der zweiten Batterie sollte es sich um eine tiefentladbare Batterie mit hoher
Energiedichte handeln, wie beispielsweise eine AGM-, Gel- oder Lithium-lonen-
Batterie. Wenn Sie einen speziellen Batterietyp verwenden, achten Sie auf
spezifische Anforderungen im Hinblick auf Anschliisse, Ladungsregler und Schutz
vor Wasser.

5.9 Steuereigenschaften

5.9.1 Fahren mit hoher Geschwindigkeit

Fahren Sie das Boot nicht, wenn die tatséachliche Motorleistung die auf der
Herstellerplakette angegebene Leistung Ubersteigt.
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Besitzt der Motor eine elektrohydraulische Trimmfunktion, erfolgt die Einstellung
des Trimmwinkels nach folgenden Grundregeln:

Zum Steigen in Gleitfahrt sollte die Trimmeinstellung ganz nach unten
geschaltet werden (negative Einstellung: "Bug nach unten™).

Wenn das Boot gleitet und die Wellenhthe gering ist, wird der Bug
angehoben, bis das Boot zu pumpen beginnt, der Propeller den Eingriff
verliert oder der Motor die Obergrenze des normalen Einstellbereichs
erreicht. Der Bug wird dann etwas abgesenkt, bis die Fahrt stabil ist. Zur
Optimierung des Trimmwinkels kann der Geschwindigkeitsanzeiger (Log)
verwendet werden.

Beim Auffahren auf Wellen von vorn sollte der Bug gesenkt werden, bis
die Fahrt ruhig wird. Beim Fahren mit Rickenwind oder Auffahren auf sehr
hohe Wellen sollte der Bug leicht angehoben werden, um ein Eintauchen in
die Wellen zu vermeiden.

Fahren Sie das Boot bei hoher Geschwindigkeit nicht mit vollstéandig
negativem Trimmwinkel (Bug unten). Das Boot kdnnte anfangen zu
schlingern und die Steuerung instabil werden.

Lesen Sie auch die Hinweise in der Betriebsanleitung des Motors.

AuRlenbordmotoren sind in der Regel in einer solchen H6he zu montieren, dass sich
die Kavitationsplatte des Motors auf einer Ebene mit dem Bootskiel befindet.

WARNUNG! Seien Sie beim Anpassen des Trimmwinkels bei hohen

Geschwindigkeiten vorsichtig. Die Bedienung des Boots kdnnte
sich drastisch andern. Stellen Sie den Bugwinkel nicht zu weit
nach unten, weil das Boot sonst mdglicherweise falsch reagiert.

WARNUNG! Bei voller Geschwindigkeit kann sich das Steuerverhalten

des Bootes verschlechtern. Plétzliche Richtungswechsel
bei hoher Geschwindigkeit kdnnen die Steuerungsfahigkeit
beeintrachtigen. Verringern Sie vor scharfen Wendungen in
beiden Richtungen die Geschwindigkeit.

WARNUNG! Wellen verringern die Mandvrierfahigkeit des Boots und kénnen

dazu fiihren, dass das Boot schlingert. Verringern Sie die
Geschwindigkeit, wenn die Wellenhéhe ansteigt.

Lernen Sie die Regeln des Schiffverkehrs, und beachten Sie auch die COLREG-
Bestimmungen (internationale Regeln zur Verhitung von Zusammenstéen auf
See). Navigieren Sie sorgfaltig, und stellen Sie sicher, dass lhre Seekarten auf dem
neuesten Stand sind.

Passen Sie Ihre Geschwindigkeit stets den vorherrschenden Verhaltnissen und der
Umgebung an. Beachten Sie folgendes:

Wellengang (fragen Sie auch Ihre Passagiere nach der als angenehm
empfundenen Geschwindigkeit).
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< lhre eigene Heckwelle (hdherer Gleitgeschwindigkeit, geringere
Verdrangungsgeschwindigkeit) Beachten Sie die Verbote, Wellen zu
erzeugen, und reduzieren Sie Ihre Geschwindigkeit und die Heckwelle
der Hoflichkeit halber, und um lhre Sicherheit und die Sicherheit anderer
Personen zu gewahrleisten.

¢ Sichtverhaltnisse (Inseln, Nebel, Regen, Sonnenschein)

¢ Vertrautheit mit dem Gewasser (benétigte Fahrzeit)

« Enge und/oder stark befahrene WasserstraRen (andere Boote, Larm,
Auswirkungen der Heckwelle am Ufer).

e Zeitund Platz, die zum Anhalten oder fiir Ausweichmandver bendtigt werden.

5.9.2 Notausschalter

Alle AuRenbordmaotoren sind mit Notschaltern ausgestattet, die den Motor ausschalten,
wenn der Bediener (ber Bord geht oder seine Position verlasst. Bringen Sie die Not-
Aus-Schaltleine des Motors (MotorreiR3leine) bei sich an, sobald Sie abgelegt haben.
Weitere Informationen finden Sie in der Betriebsanleitung des Motors. Falls Sie das
Boot im Alleingang steuern, muss der Motor unbedingt stoppen, falls Sie tiber Bord
gehen oder hinfallen. Denken Sie in jedem Fall daran, die Not-Aus-Reilleine zu losen,
bevor Sie das Boot verlassen, um den Motors nicht versehentlich auszuschalten.

GEFAHR Ein rotierender Propeller kann fur tber Bord gefallene Personen
oder Schwimmer, die zu nahe ans Boot geraten, tédlich sein.
Betatigen Sie den Not-Aus-Schalter. Schalten Sie den Motor
stets aus, wenn sich ein Schwimmer oder Wasserskifahrer dem
Boot ndhert oder an Bord klettert.

5.9.3 Sicht vom Steuerstand

Bei schonem Wetter und ruhiger See ist das Fahren leicht. Denken Sie jedoch immer
daran, entsprechend den COLREG-Regeln Ausschau zu halten. Sorgen Sie stets
dafur, dass Sie vom Steuerstand aus immer eine mdglichst ungehinderte Sicht haben:

« Besatzung und Passagiere diirfen die Sicht des Bootsflihrers nicht behindern.

« Fahren Sie nicht fiir langere Zeit mit maximaler Gleitgeschwindigkeit, da
der hochstehende Bug die Sicht behindert.

¢ Richten Sie den Bug mit der Trimmfunktion des Motors (Powertrim) und den
installierten Trimmklappen so aus, dass der Bug die Sicht nicht beeintrachtigt.

e Schalten Sie falls erforderlich die Scheibenwischer ein.

* Denken Sie auch daran, nach hinten Ausschau zu halten, besonders
auf FahrstraRen mit schnellen Schiffen, von denen Sie Uiberholt werden
kénnen. Bei engen Fahrstralen sollte schnellen Schiffen immer die
Vorfahrt gewahrt werden, da diese aufgrund des beschrankten Platzes
sonst nicht Uberholen kénnen.

Schalten Sie bei Einbruch der Dunkelheit und bei schlechter Sicht (z. B. bei Nebel
oder starkem Regen) die Fahrlichter ein.
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5.10 Richtiger Gebrauch des Boots: Sonstige Empfehlungen
und Richtlinien

5.10.1 Schutz vor Uberbordgehen und Zuriickklettern an Bord

Die Positionen der Decks und Schwimmleitern des Boots sind in Anhang 1,
Abbildung 6 dargestellt.

Wenn sich das Boot in Bewegung befindet, setzen Sie sich nur auf die in Anhang
1, Abbildung 6 gezeigten Sitze und stehen in keinem anderen Bereich oder halten
sich dort auf. Wenn eine Person Uber Bord geht, ist es fur sie am einfachsten, tber
die Schwimmleiter am Heckspiegel wieder an Bord zu klettern. Die Leiter lasst sich
auch vom Wasser aus herunterziehen.

5.10.2 Verstauung der Rettungsinsel

Die Modelle Buster XXL, Cabin, Magnum, SuperMagnum, Magnum M5 und
Magnum Pro verfligen Uber einen speziell fiir die Unterbringung einer Rettungsinsel
reservierten Bereich. Siehe Anhang 3.

5.10.3 Verstauen beweglicher Ausriistung

Alle schweren Ausrustungsteile wie zum Beispiel die Anker missen vor dem
Ablegen sicher verstaut werden. Denken Sie auch daran, dass leichte Gegensténde
schnell vom Wind mitgenommen werden kénnen. Denken Sie daran, die Kabinentur
zu schlieRen, bevor Sie abfahren, damit die Tur nicht ungewollt zuschlagt.

5.10.4 Umweltschutz

Die Inselgruppen und Seen von Finnland sind einzigartig. Es ist Ehrensache, dass
die Bootfahrer ihre natirlichen Biotope bewahren. Vermeiden Sie Folgendes:

- Treibstoff- und Ollecks

- Das Verschmutzen von Gewassern und Uferzonen durch Abfalle

- Das Ablassen von Wasch- und Lésungsmitteln in die Gewasser

- Stérenden Larm auf See und im Hafen

- Hohe Heckwellen, besonders in engen Durchfahrten und flachem Wasser

Halten Sie sich stets an die geltenden Umweltschutzbestimmungen und
-vorschriften. Machen Sie sich mit den internationalen Regeln zur Verhiitung der
Verschmutzung der Meere (MARPOL) vertraut.

5.10.5 Ankern, Festmachen und Abschleppen

Die Befestigungspunkte und der Abschleppplan sind in Anhang 1, Abbildung
7 dargestellt.

Machen Sie auch an geschitzten Platzen lhr Boot immer sorgféltig fest, denn
die Witterungsbedingungen kénnen sich unerwartet &ndern. Die Leinen zum
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Festmachen des Bootes sollten mit stodampfenden Federn ausgeristet

sein. Verwenden Sie zum Festmachen, Ankern oder Abschleppen des Boots
ausschlieBlich die in Anhang 1, Abbildung 7 gezeigten Befestigungspunkte.

Andere Teile des Bootes kénnen den beim Festmachen auftretenden Kréaften
moglicherweise nicht standhalten. Benutzen Sie ausreichend grofe Fender, um
ein Scheuern zu vermeiden. Vermeiden Sie es, das Boot mit dem Heck gegen

den Wind festzumachen, da hohe Wellen Uber das Heck brechen kénnen.
Beriicksichtigen mégliche Anderungen der Windrichtung (z. B. wéhrend der Nacht).

Die Ose am Bug ist nur fiir den Stapellauf oder fiir einen Anhanger gedacht. Sie

ist nicht zum Festmachen oder andere Verwendungen gedacht, die eine seitliche
Krafteinwirkung bewirken. Um einen Diebstahl zu verhindern, sind Buster-Boote mit
einer gehéarteten Ose fiir eine Sicherungskette ausgestattet. Diese darf fur keine
anderen Zwecke verwendet werden. Die Sicherungskette fir die Buster-Modelle
Mini, XS, XSr, S und Scc wird an der Anhangerdse befestigt. Die Modelle Buster

M, Mcc, L, Lx, L Pro, Le, X, XLe Convertible, XLe, XL, XXL, Cabin, Magnum,
SuperMagnum, Magnum M5 und Magnum Pro verfligen Uber eine separate
Verschlussése, die an der Wolbung befestigt ist.

Die Starke der Befestigungspunkte des Boots ist in Anhang 1, Abbildung 7 gezeigt.
Vom Eigner oder Bootsfihrer ist sicherzustellen, dass die Festmach-, Abschlepp-
und Ankerleinen, Taue und Ketten sowie die Anker dem flir das Boot bestimmten
Zweck entsprechen. Die ReiR3festigkeit von Leinen, Tauen und Ketten darf 80 %
der ReiR¥festigkeit des betreffenden Befestigungspunktes nicht tibersteigen. Eine
Verringerung der Festigkeit durch Verschleild und/oder Knoten in Leinen und Tauen
muss ebenfalls beriicksichtigt werden.

Achten Sie beim Ankern in natirlichen Hafen auf eine ausreichende Wassertiefe
und eine angemessene Entfernung vom Ufer. Verwenden Sie ein Echolotgerat
oder ein Bleilot. Ein guter Halt ist erreicht, wenn die Léange des Ankerseils dem

4- bis 5-Fachen der Wassertiefe entspricht. Der Halt verbessert sich durch Fieren
von mehr Leine. Die Haltekraft und auch der VerschleiBwiderstand erhdhen sich
erheblich, wenn die ersten drei Meter der Ankerleine aus Kette oder Tauwerk
bestehen.

WARNUNG! Versuchen Sie nie, ein schweres Boot von Hand abzubremsen,
und stecken Sie |hre Hande oder Beine nicht in den
Zwischenraum zwischen Boot und Anleger, Boot und Ufer oder
zwischen |hr Boot und ein anderes. Uben Sie das Anlegen und
Festmachen bei schénem Wetter. Verwenden Sie Motorleistung
sparsam, aber entschieden.

ACHTUNG! Beachten Sie beim Festmachen des Boots, dass sich der Wind
drehen und der Wasserpegel steigen kann. Achten Sie auch auf
die Heckwellen anderer Boote. Weitere Informationen erhalten
Sie gegebenenfalls von lhrer Versicherungsgesellschaft oder
aus anderen Informationsquellen.

Benutzen Sie zum Abschleppen eines anderen Boots eine ausreichend starke,
schwimmende Abschleppleine. Starten Sie vorsichtig, vermeiden Sie ruckartiges
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Anfahren, und Uberlasten Sie den Motor nicht. Wenn Sie eine kleine Jolle
abschleppen, passen Sie die Lange der Abschleppleine so an, dass die Jolle

auf der abfallenden Seite der Heckwelle schwimmt. An engen Stellen oder bei
hohem Wellengang miissen Sie das Beiboot jedoch naher an den Heckspiegel
heranziehen, um es zu stabilisieren. Zurren Sie die in der Jolle befindlichen
Gegenstande gut fest fir den Fall, dass sie kentern sollte. Decken Sie auf offenen
Gewassern die Jolle zu, damit sie sich nicht mit Gischt und Spritzwasser flllt.

Wenn Sie ein Boot abschleppen oder wenn lhr eigenes Boot abgeschleppt werden
muss, befestigen Sie die Abschleppleine an den in Anhang 1, Abbildung 7 gezeigten
Befestigungspunkten.

WARNUNG! Die Abschleppleine unterliegt beim Abschleppen erheblichen
Beanspruchungen. Bei Rei3en der Abschleppleine kann das
lose Ende todliche Verletzungen verursachen. Verwenden Sie
stets eine ausreichend dicke Abschleppleine, und halten Sie
sich nicht direkt vor der Leine auf.

Typ Maximal zuléssige Leistung (vorwarts und
rickwarts)

Buster Magnum M5 20,2 kN (2,060 kp)
Buster Magnum Pro 20,2 kN (2,060 kp)
Buster SuperMagnum 20,2 kN (2,060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1,937 kp)
Buster Cabin 17,7 kN (1,805 kp)
Buster XXL 17,2 kN (1,753 kp)
Buster XL 15 kN (1,529 kp)
Buster XL Pro 15 kN (1,529 kp)
Buster XLe Convertible 14,7 kN (1,501 kp)
Buster XLe 14,7 kN (1,501 kp)
Buster X 13,1 kN (1,336 kp)
Buster Le 12,8 kN (1,306 kp)
Buster L Pro 13,4 kN (1,366 kp)
Buster Lx 13,4 kN (1,366 kp)
Buster L 13,4 kN (1,366 kp)
Buster M und Mcc 11,9 kN (1,221 kp)
Buster S und Scc 12 kN (1,221 kp)
Buster XS und XSr 8,6 kKN (877 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)
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5.10.6 Transport per Anhanger

Das Gewicht des Boots fur den Transport auf einem Anhanger ist das
Trockengewicht des Boots zuziglich des Gewichts von Motor, Batterie, Treibstoff,
Zusatzausristung und gegebenenfalls Gepack. Aulierdem muss das Bilgenwasser
(falls vorhanden) beriicksichtigt werden. Weitere Informationen tber das fur

den Transport auf einem Anhanger berechnete Gewicht finden Sie in Anhang 2
(Technische Daten).

Wenn Sie Ihren Buster auf einen Anhanger heben, stellen Sie sicher, dass der
Anhanger flr das Boot geeignet ist und dass ausreichend viele Auflagepunkte
zur Verfliigung stehen, die Punktbelastungen verringern. Stellen Sie sicher, dass
die Tragkraft des Anhangers fiir das gesamte Boot ausreicht (mit Motor, Batterie,
Ausristung und Treibstoff). Im Kraftfahrzeugschein lhres Autos ist das maximal
zulassige Anhangergewicht angegeben.

Entfernen Sie alle Uberflissigen Lasten und Bilgewasser, bevor Sie das Boot auf

den Anhanger heben. Passen Sie die Seitenstiitzen des Anhanger so an, dass das
Hauptgewicht des Boots auf den Kielstiitzen liegt. Heben Sie lhr Boot nur tber die
Ose am Steven des Boots auf den Anhanger. Die anderen Befestigungspunkte halten
dem Gewicht des Bootes beim Anheben nicht Stand. Zurren Sie das Boot sicher

fest, bevor Sie es transportieren. Stellen Sie sicher, dass die Befestigungsleinen
verhindern, dass sich das Boot zur Seite oder vorwarts und riickwarts bewegen kann.
Figen Sie ggf. an den entsprechenden Stellen zwischen Boot und Befestigungsleinen
Polsterungen ein, um das Boot zu schutzen. Schlagen Sie in der Betriebsanleitung
des Motors nach, was beim Transport per Anhanger sonst noch zu beachten ist.

Hinweis: Verbleibendes Bilgewasser kann durch den hinteren Verschluss abgelassen
werden, wenn sich das Boot auf dem Anhanger befindet. Denken Sie daran, den
hinteren Verschluss wieder anzubringen, bevor Sie das Boot wieder ablassen.

Hinweis: Stellen Sie sicher, dass die Tragkraft des Anhangers fir das
Bootsgewicht ausreichend und das Zugfahrzeug fiir das
kombinierte Gewicht von Boot (einschlielich Ausriistung) und
Anhanger geeignet/zugelassen ist. Vergewissern Sie sich, dass
lhre Fahrerlaubnis das Fahren des Gespanns gestattet.

ACHTUNG! Das Trailergewicht sollte leicht auf der Zugdeichsel ruhen.
Vergewissern Sie sich, dass das Boot ausreichend straff
auf dem Anhanger befestigt ist und sich das Gewicht
gleichmalig auf die Stiutzen verteilt. Ein schlingerndes Boot
schlagt beim Transport gegen die jeweiligen Aufnahmen, was
mdglicherweise den Rumpf beschadigen kann.

WARNUNG! Ein schlecht gewarteter Bootsanhanger oder ein Anhanger mit
mangelnder Tragfahigkeit kann beim Transport zusammenbrechen
und eine Geféhrdung darstellen. Stellen Sie sicher, dass die
Tragkraft des Anhangers fur das kombinierte Gewicht von Boot,
Motor, Ausrustung und Treibstoff ausreichend ist.
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6 Wartung, Reparaturen und Einlagerung

Weitere Informationen zu Wartung, Winteraufbewahrung, Instandhaltung und
Reparatur erhalten Sie auf der Website http://www.busterboats.com oder bei lhrem
Buster-Handler vor Ort.

Weitere Informationen zur Reparatur grof3er Aluminiumstrukturen oder
zur Behandlung beschadigter Oberflachen erhalten Sie bei einem Buster-
Vertragshandler.

Wenden Sie sich bei Schaden am Motor oder Problemen mit der Ausriistung an den
entsprechenden Hersteller.

Hinweis: Fehlerhaft durchgefiihrte Nachriistungen oder Anderungen
kénnen die Bootsstrukturen beschadigen, sie einer
Galvanisierung oder spontanen Korrosion aussetzen oder die
Sicherheit geféahrden. Achten Sie darauf, nur Reinigungsmittel,
Oberflachenbehandlungen und Lacke zu verwenden, die mit
Aluminium kompatibel sind. Wenden Sie sich an einen Buster-
Vertragshéndler, bevor Sie neue elektrische Anschlusse,
Klappen oder Offnungen einrichten (oder einrichten lassen),
Ausristung installieren oder andere Metalle oder Legierungen
mit Aluminium kombinieren.
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Baw aBTOpMU30BaHHbIN Aunep Buster:
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OrPAHMYEHWME OTBETCTBEHHOCTU

KomnaHusi Buster octaBnsiet 3a coboii npaso 6e3 yBeaoMneHns N3mMeHsaTb
HOMEHKNaTypy n3genuii, a Takke Mofaenu, LBeT, 00opyaoBaHUe U TEXHUYECKNE peLLEHNSs
kaTepoB. Paamepbl, Macca, Npou3BOANTENBHOCTb U 06beMbl MOTYT HE3HAUMTENBHO
OTNMYaTLCA NO TEXHUYECKUM MPUYKHaM, 06yCrnoBneHHbIM NPON3BOACTBEHHON
HeobxoanmMocTblo. CTaHAapTHbIE KOMMNOHEHThI 3aBUCAT OT pbiHKa. Nepen npuHATMEM
[A0CTaBKM OT MecTHoro aunepa Buster npoBepesTe ee cogepxumMoe.
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NPEOUCNOBUE

YBakaemblin Brnagernew, katepa Buster! bnarogapum Bac 3a Beibop Buster. )Kenaem Bam
NPUATHBIX Nporynok!

Llenb aToro pykoBoACTBa — HayuuTb Bac obpallaTtbesi ¢ katepoM, cobniofasi Mepsbl
NpPenoCTOPOXKHOCTU, YTOGbI OT MyTELIECTBUIA OCTAaBANMCh TOMNbLKO XOPOLLKE BrievatneHusl. 1o
PYKOBOACTBO MOSb30BaTensi COAePXKMT NoapoGHYH0 MHOpMaLMIo O KaTepe, ero 06opyaoBaHUM
1 KOMMOHEHTaX, @ Takke MHCTPYKLMUM MO YNpaBneHuio 1 06CIyX1BaHuMio cyaHa. BHumarensHo
NpoYTUTE PYKOBOACTBO M 03HAKOMBLTECH C KATEPOM, MPEXAE YeM UCTONb30BaTh Ero.

PyKOBO,EI,CTBO nonb3oBaTens He ABMAETCS UcHepnbIBaLWMM MCTOYHUKOM MHOpMaLmn o
6e3onacHom CyaoBOXAEeHUN. Ecnu Buster — Balu nepBbIi kKaTep Uv Bbl He 3HAKOMbI C TaKUM
TUNOM KaTepoB, npexae 4em 6paTb Ha cebs obsasaTenbCcTBa kanutaHa, yoenute ocTtato4yHoe
BpeMA NpakTuke ynpasneHua cygHoM, yT0bbI NNaBaHve 6bIno NPUATHBIM N 6e3onacHbim.
Brnvkanwnin gunep katepos, MECTHblE F|XT-KJ'Iy6bI, a Takxke HaunoHanbHble accoumnaunmn
MOTOPHbIX KaTepoB U MOpexoacTBa NPeaocTaBAT BaM MHAOPMaLIMIO O MECTHbIX Kypcax no
ynpasneHuto KatepomM 1 CMOryT nopekoMmeH0oBaTb KBanMULMpPOBaHHbIX WHCTPYKTOPOB.

Y6enuTech, YTo Balll kKaTep NpeaHa3Ha4eH st UCMONb30BaHMWS! B YCIIOBUSIX MPOTHO3MPYEMOro
BETPA U COCTOSIHUSI MOPSi, @ Takke YTO Bbl M Ballla KOMaHAa CMOXeTe YrpaBrsiTb KaTepoM

B YCIOBUSIX, KOTOPbIE MOrYT BO3HUKHYTb. Hanpumep, cuna BeTpa U CoCTosiHVE MOpst Ans
NpoekTHOM kaTeropun C BapbUPYOTCS OT LUITOPMa A0 CUIMBHOTO BETPA C BEPOSITHOCTHIO
MNOSIBIEHVS BOITH U MOPLIBOB BETPA BLILLE CPEAHETO YPOBHSI. ATO OMNaCHbIE YCIIOBUSA: KOMaHAa
[OImKHa GbITb OMbITHOM U XOPOLLO NOAFOTOBMNEHHOM, & CyOHO HAXOAUTLCS B XOPOLLEM COCTOSIHUM.

C o} PYKOBOACTBO MoNnb3oBaTena He ABnAeTcA I'IO,E|p06HbIM nocobvem no O6CJ'Iy)KVIBaHI/IIO

N yCTpaHeHuo HeucnpasHocTel. B Clly4qae BO3HMKHOBEHUA Kakux-nmbo BOnpocoB
OTHOCUTENbHO KaTepa O6paTMTer K MEeCTHOMY aunepy Buster. [loBepsaiTe peMOHT TOrNbKO
peKkoMeHAoBaHHbIM Annepom Buster komnaHnsaM. MIaMeHeHus, BAMSIOLNE Ha XapakTepUCcTUKn
6e3onacHocTu Katepa, OOJKHbl BHOCUTbCA TOJTIbKO C MMCbMEHHOIo paspelleHna N3rotoBuTena.
MaroToBuTENb HE HECET OTBETCTBEHHOCTb 3@ HECaHKLMOHMPOBAHHbIE N3MeHeHus. B
HEKOTOPbIX CTpaHax Tpe6yeTc;| paspelleHne unu npasa Ha ynpasneHue cygamu, a Takxe
MoryT [encTeoBaTh crneuuanbHble HOPMaTUBHO-MPaBOBbIE aKTbl O cynoxoncree.

MopaepxumBariTe KaTep B XopoLleM cocTosiHuu. Cnegute, 4ToObl HA HEM He Obino
NOBPEXAEHWN, BbI3BaHHbLIX €CTECTBEHHBIM M3HOCOM, MHTEHCUBHbLIM UCMONb30BaHNEM WU
HeHaanexalmm obpateHnem. Kakum 6bl NpoYHbIM He Obin KaTep, UCMoNb30BaHME He No
Ha3HaYeHMI0 MOXET CTaTb NPUYMHON Cepbe3HbIX NoBpexaeHui. bepexxHoe obpalleHne
SIBMSIETCSA NPVHLMINOM OTBETCTBEHHOTO yrpaBneHus cyaHoM. [Npuy ynpaeneHnm cyaHoMm, Bbibope
CKOPOCTM U KypCa yunTbIBanTe HanpaBrieHne BeETpa 1 npeobnagaroLlme MOpCkue yCroBusl.

Ecnu Balue cyaHo ocHalleHo cnacatenbHbIM NoTOM, BHUMATENBHO U3yUnTe UHCTPYKLMK

K Hemy. KaTep fomkeH 6biTb OCHaLLeH Haanexalumm cnacartenbHbIM 06opyaoBaHueM
(cnacaTtenbHbIMM XWnNeTamu, Becrnamu, Tpocamm, SKOPEM, OrHETYLLMTENEM, PEMHAMU
6e3onacHocTv U T. A.). MNepeyeHb 3aBUCUT OT TUNA CyAHa U NOroAHbIX YCroBuiA. B HekoTopbIx
cTpaHax Takoe 0bopyaoBaHne MoXeT ObiTb 0bsizaTenbHbIM. KomaHaa gomkHa ymeTb
1cnonb30BaTh BCe cnacaternbHoe 06opyAoBaHWe B Ype3BblHalHbIX CUTYaLMsIX, Takux Kak,
HanpumMep, cnaceHve ynasLuero 3a 60pT Yenoseka unv BykcupoBKa. AXTEHHbIE LLIKOMbI U KNy6bl
perynsipHoO opraHu3ytoT TeopeTn4eckoe 1 npakTuyeckoe obyyeHune cnacarternbHbiM paboTam.

Bce, kKTO HaxoauTcs Ha nany6e, OOJIMXHbl HOCUTb COOTBETCTBYHOLLEE MHOMBMAYaNbHOE CPeaCcTBO
obecneyeHns nnaBy4ecTu, cnacaTenbHbI unu Ha,EI,yBHOVI Xunert. O6paTVITe BHMMaHue, 410

B HEKOTOPbIX CTpaHaxX HOPMAaTUBHO-NPAaBOBbI€ aKTbl MO MOPEXOACTBY Tpe6leT NOCTOAHHOIo
HOLWeHnA nHamBuayanbHOro cpeacrea obecneyeHunst nnaBy4eCcTn Ha 6opTy cygHa.

COXPAHWTE 3TO PYKOBOACTBO W MEPEJAWTE ErO CIELYIOWEMY BNALENbLLY,
ECIIN PEWWNTE NPOOATbL CBOW KATEP.
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Ilepselii Bazgenen

Wms u pamunms:
Anpec IpOKUBAHHS:

I'on mokynku:

Bropoii Bragenen

Wwms u pammms:
Anpec NpOXUBaHUSA:

I'on mokymku:

Tperuii Bnagenern

Ums u pamunus:
AJipec IpoXKHBaHHUS:

I'on mokynku:

YerBepTslil Biaaenen

Wwms u pammms:
Anpec IpOXUBaHUSA:

I'on moxynku:

ILaTerit Boagemeln

Ums u bamunus:
AJipec npoXKHBaHHUS:

I'on nokynku:
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NPEXAE YEM OTMNPABUTbLCA B MNJIABAHUE...

O3HaKkoMbTECH C 3TUM PpyKOBOACTBOM Morb3oBaTens.
I'Iepe,q OTNNbITUEM BCEraa BbINOMHANTE YKa3aHHble HMXXe NPpOBEPKN.

*

MorogHble ycnoBusa v NporHo3 norogbl

MpumnTe BO BHMMaHue npeoGnap,alou.lme n oXxngaemble cuny BeTpa, CoOCToAHue
MOPS M BUONMOCTb. [JOCTaTOUHbI NN NPOEKTHAsA KaTeropmsi U pasmep Katepa, a
TakXe HaBblk/ KannTtaHa n KoOMaHAabl AnA BOA, B KOTOPbIE Bbl Hal'lpaBJ'IFIeTECb?

Harpyska
He neperpyxanTte katep. lNpaBunbHO pacnpeaenuTte rpy3. [nga 6onbLuen
YCTOMYMBOCTU TsKemble NpeaMeThl crieqyeT pa3meLLatb Kak MOXHO HUKE.

Yucno mect
Y6eaunTech, YTO Ha BCEX XBaTaeT cnacaTteNbHbIX XUNeToB. [Nepen TeM kak
OTNNbITh, HAa3HaYLTE BCEM YrneHam KoOMaHabl UX 00SA3aHHOCTH.

Tonnueo

Y6eauntecs, y BaC 4OCTATOMHO TOMNMMBA, B TOM YMCME pe3epBHbIX 3anacoB Ha
cny4an HebnaronpUsITHbIX NOFOAHbIX YCIOBUMA MU HEOXKMOAHHBIX CUTYaLNA.
Y6eanTtechb B TOM, YTO 3anpasrneHo TOMMMBO Haanexatlero Tmna.

Aswratenb u o6opyaoBaHue

MpoBepkTe COCTOAHME PYNEeBOro MexaHnama, arnekTpuyeckoro o6opyaosaHms

N akKyMynaTopa; NpoBeauTe o6Limne NpoBepKU, ONMcaHHbIe B PYKOBOACTBE K
nasuratento. MNposepkTe 06LLYI0 NPUroAHOCTL KaTepa Ans nnasaHus: ybeauTtech
B TOM, YTO aKKyMynaToOp 3apshkeH, OTCYTCTBYIOT NPOTEYKN BOAbLI UMK TONNMBA,
Ha KaTepe MMeeTcs Bce cnacartenbHoe obopyaoBaHue. OTkayanTe TPIOMHbIE
BOAbI.

BeHTUNAUUA
YT106bl YMEHBLUNTL BEPOATHOCTL NOXapa, TOMMUBHbIE OTCEKN AOMKHBI XOPOLLIO
BEHTMNUpoBaTtbcsl. YoeanTech, YTo KaHanbl BEHTUMSLMW HE NEPEKPLITHI.

KpenneHue u yknagka rpysa

Y6epuTech, 4To BCce 060pyaoBaHME, KOMMOHEHTLI U Barax yrnoxeHsl v
3aKpensieHbl TakuM 06pa3oMm, YTO OHM OCTaHYTCS Ha MecTe faxe npu
HECMOKOMHOM MOPE U CUITbHOM BETPE.

KapTbl
Ecnu Bbl He 3HaeTe MapLUpyT Kak crieayeT, Bo3bMUTe ¢ cobou KapThl
[ocTaTo4HoO obwmpHon obnacTu.

MpurotoBneHus

CornacywTte ¢ KOMaHAOM, KTO OTAAET Kakue LWBapToBble. YoeamTecs,
4YTO hanuHb UNK apyrue Tpockl He NonaayT nog rpebHON BUHT BO BpeMs
OTNpaBIEHUs UNWN NPUYanNMBaHKUS.

D,aanePlLuyro MHopMaLMIO 1 WHCTPYKUUKN, CBA3aHHbIE C ABUraTtenem, cM. B
pyKkoBoACTBE K oBUratento.
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1 O6bwwune cBeageHus

OTO pYKOBOACTBO MONb3oBaTensi TOMOXET BaM 03HAKOMUTLCS CO CBOMCTBaMU
BaLLero HoBOro karepa. PykoBoacTBa k ABuratento u Bcemy gpyromy
0obopyaoBaHMio, YCTaHOBIIEHHOMY Ha KaTepe, BKIKYEHbl B MOCTaBKY, U pasnnyHble
pasgenbl 3TOro pykoBoACcTBa CChI1aloTCA Ha HUX. K atum pykoBoAcTBaM MOXHO
[o6aBuTb pykoBOACTBA K MOGOMY NprobpeTeHHOMY AONOMHUTENBHOMY
obopyaoBaHuio.

2 OnpepeneHus

B atom PyKoOBOACTBE 3HAKN npe,qynpem,quMM 1 NPUMEYaHnn MMeoT cnenywoulee
3Ha4yeHune.

OCTOPOXHO! YKasblBaeT Ha Hanu4mMe onacHoCcTW, crneacTBnem
KOTOpOW B criyyae HecobniogeHnst COOTBETCTBYHLLIMX
Mep NPeaoCTOPOXHOCTU MOXET CTaTb CMEpPTb UM
NMOCTOSIHHas HETPYA0CMNOCOBHOCTb.

TMPEAYNPEXOEHUE YkasbiBaeT Ha Hanuune onacHoCcTu, CrieacTBMEM
KOTOpOW B crniy4yae HecobnioeHns COOTBETCTBYHOLLIMX
Mep NPeoCTOPOXKHOCTM MOXET CTaTb CMEpPTb UNn
TpaBma.

TNMPUMEYAHMUE. Mowmetka «MPUMEYAHUE» yka3biBaeT Ha GesonacHyto
npoueaypy unun npegynpexgaeT o HebesonacHon
npoueaype, KoTopas MOXeT NPUBECTU K TpaBme nnmbo
noBpeanTb KaTep U ero KOMMOHEHTbI.

EAvHWUBI n3mepeHusi, ncnonb3dyemble B 3TOM PYKOBOACTBE, OTHOCSITCS K
MexayHapogHown cucteme egunHul, (CU). B HekoTopbIx criydasx B ckobkax mMoryT
6bITb yka3aHbl Apyrne eamHuupel. CKOpoCTb BETpa — UCKIHOYEHNE U3 3TOro
npasuna. B [IupekTuBe 0 NporynoyvHeix cygax Ans o6o3HavyeHusi CKopocTy BETpa
ncnone3yertcs Wwkana bodopTa, noatomy Be3fe B 3TOM pyKOBOACTBE UCMOMb3yeTcs
aTa WwKana.

3 TlapaHTus

Ha kaTep n yctaHoBnNeHHOe Ha 3aBoe 06opyaoBaHMe NpefoCTaBNsAeTC rapaHTus
Ha yCroBMsIX, ONpeaeneHHbIX B OTAENbHOM AOKyMeHTe. [Buratens, TpUMMEpbI,
KoMnac, Bce HaBUraumoHHbIE YCTPOWCTBA U APYroe yCTaHOBIIEHHOE BMNOCNEeACTBUM
obopynoBaHve MOKPLIBAKOTCS rapaHTUen NponssoanTens atoro obopyaoBaHus.
OTaenbHble rapaHTUIHbIE AOKYMEHTBI Ha 9TO 060pyA0BaHME NOCTaBMATCH BMECTE
¢ katepom. o Bcem Apyrmm BonpocaM OTHOCUTENBHO rapaHTum obpallantecs K
aunepy Buster.
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4 Tepepn ncnonb3oBaHUeM KaTepa

4.1 Peructpaums

B HekoTOpbIX CTpaHax perncTpauns katepoB onpeaerieHHbIX TUNOB ABNAETCS
obsizaTenbHON, a ans ynpaBneHna Katepom MoryT ObITb npenycmMoTpeHbl
aTTecTaumns n Bo3pacTHble orpaHmyeHus. Nepeq Havyanom JKcCnnyaTaunn Katepa
npoBepbTe, HEe OO0IMKEH JI OH PEerncTpmnpoBaTbCA U HE PACNPOCTPaHAKTCA JIN Ha
Hero Kkakme-nmbo apyrve Tpe6OBaHM9| YNONMTHOMOY€HHbIX OpraHoB. B 3aBucmumocTn
oT yCJ'IOBVIVI nornca CTpaxoBKa KaTepa MOXXET NOKPbIBaTb yu.l,ep6 OT NoBpeEXaeHnn,
BO3HUKaOLWMX NMPU NMCNOJ1b30BaHUKM KaTtepa, BO BpeMaA TPaHCNOPTUPOBKU UITA
NOCTaHOBKN B CyXOl7I nok. MNMepepn nogbemom kaTtepa y6ep,MTer B TOM, 4YTO
CTpaxoBKa pacnpoCTpaHAEeTCA Ha 3Ty onepauuio. CTanOBKa TakKkKe nmeet
KOCBEHHOe BNMsiHME Ha 6e30MacHOCTb MopennaBaHuA: B City4ae CcepbesHomn
aBapun OHa NO3BOMSIET COCPEAOTOUUTLCSA Ha CMACEHMM XXU3HEN, a He nuvyuiectaea.
I'Io;:l,p06Hee O foroBopax CTpaxoBaHUA MOXXHO y3HaTb B CTPaxoBblX KOMMNAHUAX.

4.2 O6y4yeHune

BesonacHoe ynpaBneHne Katepom Tpe6yeT npeagBapuUTeribHOro O6y‘-IeHVIF| n
NPaKTUKN. PyKOBO}J,CTBa no MopennaBaHUo OOCTYNHbI B NpoAaxe, a pasfinyHble
accoumaunm n HXT-KJ’IbeI OpraHn3yroT KypCbl NO Cy4O0XOACTBY. C NOMOLLBHO KHUT U
KypCOB MOXHO NOJ1y4nUTb XOpoLwine npeaBaputeribHble HaBblkKX, OOHAKO ynpasiieHne
CyAHOM, HaBurauua, npuiBapToBbiBaHME N NOCTAaHOBKA Ha AKOPb Tpe6yr0T
MHOroneTHero onbiTa.

5 CBoucTBa 1 3KcnsyaTauuma Katepa

5.1 O6uwwe ceBegeHus

3710 PYKOBOACTBO Nosib3oBaTenia He ABNAEeTCA NofiHbIM pyKOBOACTBOM MO

TeXHN4YEeCKoMYy OGCJ'Iy)KI/IBaHI/IIO NN peMoHTY. OpaHako OHO MOXET NMOMOoYb
Bnagenbly NO3HAaKOMUTLCA C XapakTepucTtukamm katepa n obneryntb ero
Hagnexatlyro n 6630I'IaCHyIO Kcnnyatauuio.
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OcHoBHble cBeaeHust 0 kaTtepax Buster npuBegeHsl B cneaytollen tabnuue.

Mopenb MpoekTH. MakcumanbHas MakcumansHas
KaTerop. AonycTumas AonycTumas
Harpyska, ykazaHHas | o6wias Harpyska,
Ha Tabnuuke Kr
W3roToBUTENS, KI
Buster Magnum M5 C 648 961
Buster Magnum Pro Cc 500 690
Buster SuperMagnum C 575 765
Buster Magnum Cc 650 800
Buster Cabin C 690 840
Buster XXL C 555 685
Buster XL C 535 620
Buster XL Pro Cc 535 620
Buster XLe C 535 640
Convertible
Buster XLe Cc 535 640
Buster X Cc 535 610
Buster Le C 450 490
Buster Lx Cc 460 500
Buster L Pro Cc 460 500
Buster L Cc 460 500
Buster M n Mcc Cc 375 405
Buster S u Scc c 310 340
Buster XS n XSr D 310 340
Buster Mini D 235 255

Cwm. pasgen 5.4 «Harpyska».
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MNpoekTHbIEe KaTeropumn
Hwxe npvBoauTCa onucaHne NPOeKTHLIX KaTeropun.

MNpoekTHas kaTeropus C Cyaa npegHasHayeHbl 4N NiaBaHUs B YCNOBUSIX, Korga
cuna BeTpa He npesbiwaeT 6 Gannos (no wkane bodgopTa. Cuna BeTpa cocTaBnseT
NpUGnNUsUTENbLHO 14 MEeTPOB B CeKyHY, XapaKTepHas BbicOTa BOSHbI — 2 MeTpa
1Ny Gonblue ¢ BpeMeHHbIMU NogbeMaMy BbICOTbI BOMHbI A0 4 MeTpoB). C TakuMu
YCINOBUSIMU MOXHO CTOJIKHYTbCSl BO BPeMsi MnaBaHusi Ha GonbLlUMX 03epax, B YCTbsAX
peK 1 NPUBPEXHBIX BOAAX B YMEPEHHYIO Moroay.

MpoekTHas kaTeropusa D Cyna npegHasHaveHbl Ans NnaBaHUs B YCroBUsiX, Korga
cvna BeTpa He npesbiwaeT 6 6annos (no wkane bodopTa) (xapakTepHas BbicoTa
BOIMHbl — A0 0,3 M C BpeMEHHbIMM NogbemMamu BbICOTbI BOMHbI Ao 0,5 m). Takve
YCIOBWsi BO3MOXHbI Ha 3aKpbITbIX 03epax, pekax 1 B NpUBpexXHbIX Bogax npu
XopoLuen noroge.

NMPUMEYAHUE. T[loa «xapakTepHoM BbICOTOW BOMHbLI» NogpasyMeBaeTcs
cpelHss BbiCOTa Ha OCHOBE CaMOW BbICOKOW TPETU Npoduns
BOJIHbI, YTO NPUOMM3NTENBHO COOTBETCTBYET BbICOTE BOJHBI,
KOTOpYyto HabnoaaT onbiTHbIE MOPSKK. BbicoTa oTaenbHbIx
BOJTH MOXET ObITb B ABa pa3a bonblue.

OCHOBHbIe pa3smepbl U NapaMeTpbl

Pasmepsbl kaTepa, B TOM YMcne AnvHa, lWnpuHa, ocagka, Bec 6pyTTo n obbem
TonnmeBHOro 6aka, ykasaHbl B NMPUNOXeEHNN 2 « TEXHUYECKMe XapakTePUCTUKNY.

Tabnuuka usroroBuTtens

Tabnuuka nsrotoBuTens, YyCTaHOBMEHHas pAA0M C PYrieBON KOHCOSbI, COOEPXKUT
HEeKoTopble N3 yKasaHHbIX BbilLe CBeAEHUN. I'Ionpo6Hb|e cBefieHnd O NnapamMeTpax B
Tabnuyke npmnBOOATCA B COOTBETCTBYHOLUX pasaenax 3Toro pykosoactea.
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5.3 MakcnmanbHoe pekoMeHLyeMoe KONMYeCcTBO Noaen

CupeHbsA KaTepa noka3aHbl B npunoxeHum 1, puc. 1.

MakcumanbHo [onyctmuMmoe Konn4ecTteso nogen Ha 60pTy npmuBegeHo B CJ'Ie,D,y}OLLI,eVI

Tabnuue.

NPEAYNPEXOEHME!

Moagenb

Yucno mect

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster XLe Convertible

Buster XLe

Buster X

Buster Le

Buster Lx

Buster L Pro

Buster L

Buster M n Mcc

Buster S n Scc

Buster XS n XSr

Buster Mini

Wlbd|d|lO|JO|lO|JlO|O|IN|IN|IN|IN|N|N|O|]O|N]O

KonunyecTBo ntogen Ha 60pTy He OOJMKHO npeBbilaTb

MakcumMarnbHoe AoMyCTMMOe 3HadeHve. HesaBnucnmo
OT KonM4yecTBa Ntofen Ha 6opTy o6LLMI BeC Noaen u
o6opyaoBaHUs He AOMKEH NpeBblaTb MakCUMarnbHO
Jonyctumyto Harpy3ky (cm. pasgensl 5.2 n 5.4). Becerga
ncnonb3yvTe cuaeHbs Katepa.
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MakcumanbHble AONYCTUMbIE 3HAYEeHUs Harpy3ku ans katepoB Buster ykasaHbl B

pasgene 5.2 («ba3oBble cBeaeHUA»).

HoMunHanbHbIN BEC B3pOCIOro YernoBeka coctaensieT 75 kr, pebeHka — 37,5 kr.

Katep O6wmin Bec O6wumn Bec OcHoBHoe Cnacartenb-
TonnuBea TonnuBea obopyaoBa- | HbIV nnoT
M Opyrmx W Apyrux Hue (Kr) wnu ppyras
Xupgkocten Xupkocten B Harpyska, Kr
B CbEMHbIX HeCbeMHbIX
6akax (kr) 6akax (Kr)

Buster Magnum M5 185 18 30

Buster Magnum Pro 190 20 30

Buster SuperMagnum 190 20 30

Buster Magnum 150 20 30

Buster Cabin 150 20 30

Buster XXL 130 30

Buster XL 85 10

Buster XL Pro 85 10

Buster XLe 105 10

Convertible

Buster XLe 105 10

Buster X 75 10

Buster Lx 40 10

Buster Le 40

Buster L Pro 40 10

Buster L 40 10

Buster M n Mcc 30

Buster S n Scc 30 10

Buster XS n XSr 30 10

Buster Mini 20 10

MakcumanbHas pekoMeHagyemasa Harpy3ka BKIo4aeT TOJIbKO YKa3aHHble Bbllle
KOMMNOHEHTbI. Ecnn CyaoHo o6opy,u,osaHo AononHnTenbHbIM ABUraTenem, Bec
OBuratens cuMtaeTcs NOCTOsIHHOMN Harpy3|<017|.

NPEAYNPEXOEHME!

Mpwu 3arpyske kaTepa He NPeBbILIaNTe MakCMManbHYH
pekoMeHAYEMYIO Harpy3ky, ykasaHHyto Ha Tabnuyke
nsrotosutens. Becerga 3arpyaiiTe katep ¢
OCTOPOXHOCTbIO U pacnpefensanTe Harpysky Takum
obpasom, 4Tobbl cobritogancs yron auddepeHTa (gaxe
kunsi). CtapaiiTecb He pa3MeLLaTtb TsHKenble NpeaMeThbl

BbICOKO.
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MakcumarnbHO JonycTUMas MOLHOCTL ABuraTtens anst katepoB Buster npueeneHa B

cnepywowen Tabnuue.

Mopenb KBT n.c.
Buster Magnum M5 258 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Magnum 166 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 111 150
Buster XL 85 115
Buster XL Pro 85 115
Buster XLe Convertible 92 125
Buster XLe 74 100
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L Pro 52 70
Buster L 37 50
Buster M n Mcc 29 40
Buster S n Scc 23 30
Buster XS n XSr 15 20
Buster Mini 6 8

YcTaHoBuWTE aBUratens u Bbl66pI/1Te rpe6H0|71 BUHT B COOTBETCTBUUN C

pekomMeHgaumnamMmu nponssoanTena osuratensa. MakcumanbsHo LI,OI'IyCTMMbIIZ BeC

aBuratena ykasblBaeTca Ha Tabnuyke M3rotToBUTENS.

5.6 OcTton4nBocTb " npegorBpalleHne 3atonieHnAa

5.6.1 OrtBepcTus B kopnyce u nanyode

B npunoxeHuu 1 (puc. 2) nokasaHbl BTYNKU U pacnonoxeHne XBOCTOBUKOB U

CTOMOPHLIX KPpaHOB.

B mopensax Magnum M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro
n X katepoB Buster npegycmoTpeHo no ABa CrMBHbIX OTBEPCTUS ANS KabuHbl. B
mozensix XLe, XLe Convertible, Le, Lx, L Pro, L u M npegycmoTpeHo no ogHoMy
cnmBHomy oTeepcTuto. Mogenb Buster Cabin umeeT aBa cnvBHbIX OTBEPCTUS B

HOCOBOW 4acTu 1 ABa B KOpMeE.
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B mopgenu Buster Cabin cTonopHble kpaHbl pacnonoXeHbl B 3aHWX yriax Katepa.
[locTyn K HUM MOXHO MOMNYyYUTh Yepes KCnIlyaTaloHHbIE JTHOKU B 3a4HUX

yrnax kabuHel. HocoBasi YacTb kabuHbl Mogdenu Buster Cabin He obopynoBaHa
CTOMOPHBLIMU KpaHaMU, MOCKONbKY YPOBEHb MOJia HACTOMNBKO BbICOK, YTO B
HOpMarbHbIX YCIIOBUSIX OH BCErfa Bhille YPOBHS BOAbI.

KnanaHbl ncnonb3ytotcsa B Mogensix Buster Cabin, XLe u Le. B mogenu Buster
Mini ncnonbsytotcs knanaHel Easy Bail. B gpyrux mogensx Buster ncnonbaytorcs
CbeMHbIe 3arnyLUKu.

CnuBHble OTBEPCTUSI HEOGXOOUMO 3aKpPbITh, ECNK NPU 3arpy3ke katepa B HEro
noctynaet Boga. Bo Bcex apyrux cny4asx crvBHble OTBEPCTUSI JOMKHbI ObITh
OTKpbIThI. PerynsipHo yaanante Bce OTIIOXKEHUS U3 CIIMBHBIX OTBEPCTUM, YTOObI
npenoTepaTuTb 3akynopky. B mogenax M n Mcc katepos Buster cnus goxaeson
BOAb! BO3MOXEH, TOMNbKO Koraa katep He 3arpyxeH. [pu nocagke Ha katep CrimBHble
oTBEPCTUS crieayeT 3akpbiTb. B mogensix S, Scc, XS, XSr u Mini katepos Buster
BOAA TeYeT M3 KabuHbI B TPIOM, U3 KOTOPOro MOXET ObITb yaaneHa ¢ NOMOLLbIO
TptomHow nomnbl (Buster S, Scc, XS n XSr). B mogenu Buster Mini TptomHble BoAb!
YOANSATCS C NMOMOLLIbIO Yepraka Unu AMHaMmMyeckoro apeHaxa (cM. pasgen 5.6.2
«TPIOMHbIE MOMIMbI U CIIMBY).

Bce mogenu karepos Buster, 3a nckntoueHvem Mini, ocHaLleHbl pe3b00BOI 3armnyLUKOn
B H/WXXHEM YTy TpaHua Ana cnnea BOAbl C Katepa B AOKe UK Ha npuuene.

5.6.2 TplOMHbIE NOMNMbI U CNNB

PacnonoxeHue cnuBHoro o6opyaoBaHusi Noka3aHo B npunoxeHuu 1, puc. 2.

TproMHbIE MOMIMbI UMW KOHLIbI BCACbIBAOLLMX LLSTAHIOB PacnofnoXeHbl Kak MOXHO
onmxe K NINHTYCY. OpHako B TpOMe Bcerga 6y,u,eT ocTaBaTbCsi HebOMbLLOoE
KOnn4ecTBO BOAbI, KOTOPYKO TPHOMHAA noMna He CMOXXET OTKavaTb — 3TO HOpMalibHO.

Mogenn Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XSr
n XS katepoB Buster ocHalleHbl 04HON py4HON TproMHOWM nomnow. [MNpu yacTtoTe
BpaLleHus 45 06/MUH nponyckHas cCnocobHOCTb TPOMHOW MOMIMbI MOAENEW
Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin n XXL coctaenser
22 n/mMuH., a mogenn XS — 18 n/MuH. CbeMHbIN pbldar TPIOMHOW NOMIMbI YIIOXEH
B NMIACTMKOBBIN YEXON PSAOM C HACOCOM. Pblyar MOXHO BbITAHYTb TOMNBKO CO
CTOpOHbI Nany6bl. Pelyar Hacoca XS He cHumaeTcs.

Mogenn Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,

XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc n XSr katepoB
Buster ocHalLeHbl aBTOMATUYECKMMM SNEKTPUYECKUMUN TPIOMHBLIMIU HacocaMu.
ABTOMAaTUYECKMI SMEKTPUYECKUIA TPIOMHbIA HAaCOC CrMBaET BoAdy C TpoMa, koraa
JaTyvK NOBEPXHOCTM 0OHapyxunBaeT Boay. MNponyckHasi cnocobHOCTb 3NEKTPUYECKOrO
TPOMHOrO Hacoca — nNpubnuautensHo 38 NUTpoB B MUHYTY. Koraa noacoenmHeH
aKKyMynaTOp, aBTOMaTUYECKUIA TPOMHbIA HAacoC BCeraa HaxoauTcsl B peXume
OXMUAAHUSA HE3aBUCKMMO OT MONOXKEHWUS IMaBHOIO BblKNoYaTens. ABTOMaTU4eCKuin
TPIOMHBI HACOC BKIMOYAETCS, ECNM AATYUK NOSHOCTBLIO MOrpy3nTcs B Bogy Ha 10
cekyHa. OH OTKINOYaeTCs, eCnn AaTyuK ocTaeTcs cyxmm bonee aByx cekyHa. Hacoc
TaKKe MOXHO BKITIOYUTb BPYYHYIO C MOMOLLbI0 OTAENBHOIO BbIKIoYaTensi.
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BcacblBatoLLyie rofioBky 3NeKTPUYECKOro U PyYHOrO TPHOMHBIX HACOCOB credyeT
perynsipHo NpoBepsiTh U o4nwaTb. K nomne MoxxHO NomnyyYuTb JOCTYN Yepes
3KCMyaTaLMOHHBIV MoK B yriybneHun ans asuratens. B katoTe fgoctyn K nomne
MOXHO MOJTyYUTb Yepes IKCMIyaTaLMOHHbIN oK Ha KopMe KaTepa.

B mogenu Buster Mini Hacoc otcyTctByeT. Cnne Bogbl AOMKEH OCYLLECTBNATLCA U3
NpULLIBapTOBaAHHOIO KaTepa ¢ NOMOLLbO crinBHoro obopyanosaHus (Easy Bail) unu
Yyepnaka. CnveHoe obopyaoBaHune paboTaeT ¢ UCMonb30BaHWEM NOTOKOB BOAbI: Koraa
KaTep rmmccupyerT, OTKPOMTeE KrnanaH ¢ MOMOLLbIO pblyara, pacrnonoXeHHOro nof 3agHum
cuaeHbeM, YTOObI BbIMYCTUTb TPIOMHbIE BOAbI YEPE3 Kamepy HU3KOro AaeneHus. nm xe
BOAY MOXHO CNUTb M3 KaTepa Ha cyLle. Ho cnue He criedyeT BbINOMNHATL, KOoraa katep
HernoaBWXEeH Ha BoAe unu nepemeLtaercs ¢ HebonbLLOW CKOPOCTLHO.

MPEAYNPEXOEHUE! TpromHas noMmna He npegHasHayYeHa ans
npenoTBpaLLeHNst 3aTOMNMEHNs!, BbI3BAHHOTO MOCaAKom
Ha Menb UMK NOBPEXAEHNEM KOHCTPYKLUNN.

NMPUMEYAHME. PerynsipHo npoBepsante paboTy TPIOMHOM NOMIbI.
OunLanTe BcacbIBaOLLUIA LUMAHT.

NMPUMEYAHUE. Bnapgeney nnu nuuo, kKoTopoe Nonb3yeTcs Katepom,
DOrmKHbI 0becneunTb Hanuymne Ha 6opTy He MeHee OQHOToO
Beapa unu Yyepnaka. OHM JOMmMKHbI ObiTb NPUKPENeHbl K
KaTepy TpOCOM, YTOObl NPeaoTBPaTUTL NOTEPHO.

5.6.3 OcTOonNuMBOCTb U NNaBy4eCTb

Bnaropapst hopme koprnyca 1 cbanaHcMpoBaHHOMY pacrnpeeneHunio Macchl katepa
Buster oGnapaatoT npekpacHol 0cTon4YMBOCTb0. OfHAKO NOMHUTE, YTO Gonblume
NpuboIHbIE BOMHbI BCeraa NpeAcTaBnsoT 3HaUUTENbHYIO Yrpo3y OCTOMYMBOCTM CyaHa.

Takxke nobon rpys, pasMeLLeHHbIV BbllLe YPOBHSA nanybbl, CHKaeT

OCTOMYMBOCTb KaTepa 1 yBenmumBaeT BepPOATHOCTb onpokuabiBaHus. CTporo
3anpeLyeHo pasmeLLaTh rpy3bl Ha Kpbilwe katepa ¢ kabuHon. Jlioboe nameHeHue
pacnpefeneHns Maccbl MOXET 3Ha4YMTENbHO HapYLINTL YCTOMYMBOCTL KaTepa,
NPOEKTHBIN AnddEPEHT 1 Npon3BOANTENLHOCTL. ECnn nnaHupyeTtca BHeCTn Takoe
n3meHeHue, obpatmutechb k MecTHoMy aunepy Buster.

B Tptome JomkHO ObITb Kak MOXXHO MeHbLLE BOAbI, NOCKOJbKY Npu ee nepemMeLleHnmn
CHMXaeTCst OCTOMYUBOCTD KaTepa.

MoMHWTe, YTO BYKCMPOBKa MOXKET CHIKATb OCTOMYMBOCTb Kak GYKCUPYIOLLETO, Tak 1
GyKcHpyemoro cyaHa.

Mopenn XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M, Mcc, S, Scc,

XS, XSr n Mini katepoB Buster ocHalleHbl nonnaekaMu, KOTOpbIe BblAEepXUBaAKOT
Harpysky, ykaszaHHyto B pasgene 5.4, naxe ecnm cygHo 3anorHseTcs BoAoW.
BxoaHble NOpThbl U NIOKM Ha kKaTepax ¢ KabUHOM Npu LUTOPMOBBIX YCNOBUSAX OOMKHbI
ObITb 3aKpbITbl, YTOOLI NPegoTBpPaTMTL NONagaHne BoAbl Ha KaTep.
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5.7 BspblBoOnacHble cpeabl 1 NpeaoTBpalleHne noxapa

5.7.1 [Osuvrartenb 1 TONAMBHaN cuctema

Mogenn Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL,
XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, X, Le, Lx n L Pro katepos Buster ocHaLLeHbl
HECbEMHbIM TOMMUBHBIM 6GakoM, YCTAHOBMEHHbLIM B TPIOME NPUBNU3NTENbLHO B
1 meTpe o1 TpaHua. Mogenu L, M, Mcc S, Scc, XSr, XS 1 Mini katepos Buster
OCHalleHbl CbeMHbIMK ToNNuBHBIMK 6akamu. Mepen 3anpaBkon 3arnyLwmTe
Asuratenb, noracuTe OTKPbITbIN OFOHb U curapeTbl. Bo Bpems 3anpasku He
NonNb3ynTeCh NEeKTPUYECKUM 06opyaOBaHMEM.

Ha kaTepax ¢ HeCbeMHbIMU TOMNSIMBHLIMW GakamMu NPELYCMOTPEHO 3anpaBoYHOe
oTBepcTUe, pacnonoXeHHoe Ha rakabopTe Ha NpaBol CTOpoHe kaTepa. B

mogensax Cabin, X, Lx, n L Pro katepoB Buster 3anpaBoyHble 0TBEPCTUS BUOHBI.

B gpyrnx mogensx Buster 3anpaBodHble OTBEPCTUSA pacnofoXeHbl Mo KPbILLKOW
3aKpbIBaloLLLErocs OTceka Anst XxpaHeHus kaHaToB. CbeMHble 6aku cneayet youpatb
C KaTepa nepeq HanornHeHMeMm, YTobbl He ONYCTUTL NPONMBaHWE TOMNMBA B TPIOM
B cryyae nepenosnHeHus baka.

Ecnu Bbl fo3anpaBnseTe KaTep Ha 3anpaBOo4YHOW CTaHLMK, HE UCNOMNb3yNTe
NNacTUKOBYHO BOPOHKY, KOTOpas NpenoTBpaLLaeT CTaTUYeckui paspsag Mexay
MMCTONETOM M 3anpaBoyHbIM OTBepcTMeM. 3anpasuB bak, ybeamTech, 4TO TONNNBO
He NPOTEKIO B TPIOM MIu ABUraTenbHbI oTcek. HemeaneHHo ybepute nponuToe
Tonnmeo (cM. pasgen «O6beM TonNMBHOIO 6akay» B MPUNOXEHUM 2 « TEXHUYeCKme
XapaKTEPUCTUKM»).

B mogenax L, M, Mcc, S, Scc, XS, XSr 1 Mini katepoB Buster nog 3agHum
cvaeHbeM B kabvHe npegycMOTpeHO MECTO AN CbeMHOro TonnmeHoro 6aka. B
mogensix Buster L, M n Mcc Takke nmeetcsi Mecto ans Btoporo 6aka. He xpaHute
3anacHble 6aku B HENpPOBETPMBAEMOM MOMELLEHWUN UNN HE3aKpeNmeHHbIMU.
O6opynoBaHue, cofepkalliee TONIMBO, MOXHO XpaHUTb TOMbKO B OTCEKax,
KOTOpble A5 3TOro npegHasHayeHbl.

ExerogHo npoBepsiiTe TONNMBHbIV TpyGONpoBoa Ha NpeaMeT U3HOCa U PaspbIBOB.
PacnonoxeHve KOMMOHEHTOB TOMSIMBHOW CUCTEMbI NPEACTaBIIEHO B NpUoxeHun 3.

5.7.2 TyweHune noxapa 1 NPOTUBOMNOXapHbIE Mepbl

Mogenn Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Cabin, XXL,

XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L Pro, L, M n Mcc katepos Buster ocHalleHbl
MOPOLUKOBBLIMW OTHETYyLwnTensmu kateropun 32A68B (2 kr), onncaHHbiMu B
npunoxeHunn 3. B aTnx katepax OrHETYLUNTENb PACMNONOXeH B NIEBOW HOCOBOM
obnacTtu xpaHenus. B mogenu Buster Cabin orHeTywmTens Haxogutcsa B NnepeaHen
NeBOW YacTu 3aKkpbiTon kabuHbl. B mogenu Buster XLe Convertible orHetywmntens
pacnonoxeH noj 3agHen ckaMmben C NpaBon CTOPOHLI KaTtepa. B mogenu Buster
XLe orHeTywuTenb HAXo0QMTCSA Nog Horamu onepaTtopa katepa. B mogenu

Buster Le orHeTywimMTens HaxoaMTcs nog Horamu naccaxupa. MecrtononoxeHue
OTHETYLUUTENS yKadaHO CUMBOSIOM, KOTOPbIV BUAEH M3 KabWHbI.
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Bce orHeTywmTenu HeoGXxoaAMMO eXeroaHo ocMaTpueaTb. OrHETYLUUTENN, CPOK
cnyx6bl KOTOPbIX NpeBbiwaeT 10 NeT, LOMKHbI Takke NPOWTHU onpeccoBky. Ecnu
NPOU3BOAUTCS 3aMeHa OPUrMHANBHOTO OTHETYLUMTENS, MUHUMarbHAs OrHeTyLwalas
CMOCOGHOCTb HOBOTO OTHETYLUMUTENS AOMKHA COOTBETCTBOBATL kaTeropun 8A 68B.

BHe 3aBuncnmocTn OT 3arpy3ku katepa obecneyste 6ecnpenaTCTBEHHbIN AOCTYN
KO BCEMY nNpoTuBonoxapHoMy obopyaosaHuto. [poKoHCYNsTUpyTe BCexX
YNEeHOB KOMaHbl OTHOCUTENBHO MECTOMOMNOXEHWS Y NPaBUITbLHON SKCNNyaTaumm
NPOTMBOMNOXapPHOro 060pyAOBaHMS.

PerynapHo npoBepsiiTe, 4To TONMMBO He NPOTEKaeT B TPIOM, 1 OCMaTpuBanTe katep
Ha Hanuyue yTedek Tonnuea. O HUX CBMAETENLCTBYET 3anax 6eHanHa.

MomMHUuTe O cneaytowem.

* He 3aTpygHsiiTe 4ocTyn K cnacaTensHOMy 060pyaoBaHuio, Hanpumep
K OFHETYLUUTENIO, UMW LeHTPanbHOMY BbIKMoYaTerto aMeKTpUIeckom
cucteMbl. Ecnv HOCoBOW OTCeK AN XpaHeHUsi (B KOTOPOM XpaHUTCS
OrHETYLUMTENb) 3anMpaeTcsl Ha 3aMOK, He 3abbiBaiiTe OTNNPaTb 3TOT 3aMOK,
Korga ucnorsb3yerte karep.

* Hukoraga He nepekpbiBaiiTe BEHTUNALMOHHbIE OTBEPCTUSA B KaTepe,
MOCKOMbKY OHW NpeaHasHadYeHbl ANs BbiNycKa TOMNMMBHbIX ra3oB.

* He mognduumMpyiTe aNeKTPUYECKyHo 1 TONMMBHYIO CUCTEMbI KaTepa
camocToaTensHo. Mogudukaums Bcex CMCTEM KaTepa OOoIKHa
NPOM3BOANTLCA TOMNLKO KBANMPULMPOBaHHbLIMK crieuuanicTamm.

» Hukorga He nbiTaiiTeck NepekrnoyaTb TONMNBHbIE Gaku, OTCOEANHSSA
TOMNMMBHBIN TPYGONPOBOA OT CbeMHOro Gaka npu paboTatoLlem asurarerne.

* He 3anpaBnanteck 1 He BbINOMHANTE ApyrMe paboTbl C TONMBOM MpK
BKIIOYEHHOM aBuratene.

* He KypuTe 1 He Nonb3ynTecb OTKPbLITLIM OTHEM Mpu paboTe C TONSIMBOM.

5.8 Onektpu4yeckasa cucrtema

PacnonoxeHune anekTpoobopyaoBaHUA KaTtepa NokasaHo B NpunoxeHuu 1,
puc. 3.

MoHTaXHble cxeMbl NIeKTPUYECKON CUCTEMbI MOKa3aHbl B NPUNOXEeHUN 4.

B mopensax XSr, S n Scc katepoB Buster rmaBHbI BbIKMOYaTeNb PACMoONoXeH

Ha CTeHKe 3aHero cnaeHbs no NeBon CTopoHe kaTtepa. B mogenax M, Mce, L,

Lx, L Pro, X, XL, XL Pro, XLe Convertible, XLe, XXL, Magnum, Magnum Pro,
SuperMagnum n Magnum M5 katepoB Buster rmaBHbIli BbIKMOYaTENb PaCNoNoXeH
BHYTPMW 3aHETO CUAEHbBS MO NIEBOM CTOPOHE KaTepa Ha CTEeHKe OTAeNneHus Ans
akkymynsatopa. B mogenu Buster Cabin rmaBHbIli BbIKMto4aTenb pacronoXeH

B NpaBOM 3agHeM yrrny kabuHbl. B mogenu Buster Le rmaBHbIf BbiknodaTens
pacnonoxeH BHYTPW NEBOro cupeHbs. [1ocTyn K HeMy BO3MOXEH CO CTOPOHbI nona.
CeTb HaxoauTCA Nof HanpsbKEHMEM, Koraa Koy MOBEPHYT MO YacOBOW CTPErKe.
Korga kntoy HaxoguTcsl B BEPTMKarbHOM MOMOXEHUW, BCS ANeKTpocucTeMa
BbIKITIOYEHA U KITKOY MOXHO M3BreYb 13 BbiKMovatens. B 3aBucumocTtu ot mogenu
BbIKIOYaTENb MOXET TakKe UMETb CUMBOJSIbHbIE 0603Ha4YeHUs: 0=BbIKIOYEH U
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|=BkntoyeH. OgHaKo Ha aBTOMaTUYECKUI TPIOMHBI HACOC U 3aNOMUHAIOLLYIO CXeMY
paano Bcerga nogaeTca nutaHne (BHe 3aBUCUMOCTU OT NONOXKEeHUA LeHTpalibHOro
BbIKJ'IlO‘-laTeJ'IFI), €CITN aKKyMYnATOpP NMOAKIIHOYEH K 3JNIEKTPOCUCTEME.

MpepoxpaHuTtenu B mogensax S, Scc, XLe Convertible, XLe, Cabin n Magnum
Pro kaTtepoB Buster HaxoasaTca B HenocpeacTBEeHHOW Brnm3ocTy OT OTAeNeHns
ONs akkymynsatopa Ha oTAenbHOW naHenu npegoxpanuTeneit. MpegoxpaHnTenn
B mogensax M, Mcc, L, Lx n L Pro katepoB Buster pacnonaratotcs Ha CTeHke
oTaeneHuns ansi akkymynaropa. B mogensax X, XL, XL Pro, XXL, Magnum,
Magnum M5 n SuperMagnum kaTtepoB Buster rnasHbIl BbikntoyaTerns 1
npegoxpaHvuTeny Anst TPIOMHOIO Hacoca, YCTaHOBIEHHOW Ha NEBOM CUAEHbe
po3eTku (Tonbko Mmoaens Buster X) n cxembl namaT paguo pacnonoXeHbl Ha
CTEeHKe OTAeneHus Ansa akkymynaTtopa. Ha atux katepax npegoxpaHvreny ans
Opyrux Lenen pacnonaratoTcsl Ha NaHenu ynpaeneHns Ha cugeHee. Ha katepax
Buster ucnonb3aytotcs aBTomatmyeckme BbiKMoyaTenu, KOTopble No3BonsioT
BOCCT@HOBMUTb Nnodady nNuTaHusi nocne neperpysku uenu. Ecnu kHonka nogHaTa,
HaXkmuTe ee, YToObl BOCCTAHOBUTbL NUTaHue. MMaBHbIA NpeaoxpaHuTens 1
npegoxpaHuTens ANA HENPepbIBHOO aneKkTponuTaHns B Modensx Buster XLe

n Le pacnonaratoTcsa psiAoM ¢ rmaeHbIM Bbikntoyatenem. Oba npegoxpaHutens
npeacraensaloT cobon aBTomaTuyeckme Bbikntoyatenu. MNpegoxpanuTenu

ansa gpyrux uenewn B mogensax Buster XLe n Le pacnonaratoTtcsa Ha naHenu
ynpasnenus. OHv npegcTtaensaoT cobon ofgHopasoBble NIOCKME NPEaOXPaHUTENN.
B 3aBucumMocTu oT Mogenu B anekTpocuctemax katepoB Buster npegycmoTtpeHbl
1-3 pesepBHbIX Lenu ¢ npegoxpaHnTenaMu. 3Tu Lenn MOXHO UCMOMNb30BaTh Ans
YCTaHOBKU JONONMHUTENBHOrO 06opyaoBaHus. Kabenu onsa aTnx uenewn Haxogatcsi
B pyneBOM KOMOHKe 3a naHenbto ynpasneHuns. O6o3Ha4YeHns 1 HauMeHoBaHUs
npegoxpaHuTenen npmeeaeHsl NPUNOXeHUN 4 (MOHTaXHbIE CXeMbl).

Mopenb Buster Cabin ocHalleHa oTaenbHbIM UCTOYHUKOM NUTaHusa Ha 20 A ans
HaBWraLMOHHOTO YCTPONCTBA. DTOT UCTOMHUK MOXKHO OTKIHOYUTL C MOMOLLBIO
pacnonoXeHHOro Ha pyneBoW KOSIOHKE BbIKMYaTensi, YToObl NpefoTBpaTuTh
pas3ps akKyMyrnsiTopoB TOKOM B PEXUME OXWUAAHWSA, KOT4a KaTep BbIKITHOYEH.

Mogenu Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL
Pro n X katepoB Buster ocHalLleHbl OTAENbHBIM UCTOYHMKOM NUTaHus Ha 15 A gns
OOMONHUTENbHBLIX TPMMMepPOB. Kabenb 3TOro MCTOYHMKA NUTaHUSA HaxoamMTCs 3a
PYINEBOW KONOHKOM.

He yCTaHaBJ’IVIBaVITe npegoxpaHnuTenn, HOMUHanNbHLINM TOK KOTOPbLIX NPEBbLILIAET
YKa3aHHO€e 3Ha4eHune. He nogcoeanHsiite K anekTpocucTeme yCTpOVICTBa,
HOMMHAaIbHbIA TOK KOTOPbIX NPeBbILLaeT YKazaHHOe OANnA uenn 3HadeHune.

CucTeMbl NpeaoxpaHUTenei KaTepoB NokasaHbl B NpunoxeHuu 1, puc. 5.

Ocraensia katep 6e3 npucMoTpa Ha AnutensHoe BpeMsi, 06ecToubTe ero, OTKMOYNB
LEeHTpanbHbIN BbIKMOYaTenb. Takke OTKNoYanTe TOK nepes BbINONHEHNEM
anekTpuyeckmx pabot. OgHako aBTOMaTUYECKUA TPOMHBIN HAacoc, paguo 1
OOMONMHUTENbHbIV NOAOrpeBaTenb OCTATCA AOCTYMNHLIMU AN UCMONb30BaHUA

1 MOryT ObITb BbIKITKOYEHbI TOMBKO NOCPEACTBOM OTCOEAUHEHMS Pa3beMOB
akkymynsartopa.
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Moakntoyasa nnu oTknYasa akkymyrnsaTopsbl, yﬁe,CI,VITer, YTO HUKaKne
MeTanmyeckne NHCTPYMEHTLI He KacatoTCH antoMUHUEBBIX YacTen Katepa unm
obeunx knemm aKKyMynAaTopa ogHOBPEMEHHO.

3apspkainTe akkyMynsiTopbl TONbKO OT ABWUraTens katepa Unm ¢ rnomoLLbo
COOTBETCTBYHOLLEro 3apsiiHOro yCTponcTBa. 3apsiaka akkyMynsitopa noBblLLEHHbIM
TOKOM MOXET CTaTb NPUYMHO B3pbiBa akkyMyrnsTopa. YoeamTech, YTo akkyMynsiTop
He NpoTeKaeT BO BPeMsl 3apsiaku U He pa3bpbI3rMBaeT akkyMymnsiTOPHYHO KUCMOTY Ha
KaTep.

NMPUMEYAHUE. He oTkntoyanTte nuTaHMe C NOMOLLLIO LEHTPanNbHOro
BbIKMoYaTensi npu paboTatoLem aBurarene, NocKomnbKy 310
MOXET NPMBECTU K NMOBPEXAEHUIO 3apsaHOro YCTPOWCTBA.

NMPUMEYAHUE. He moanduumpyiite aNeKTpUYECKyo CUCTEMY M CBA3aHHbIE C
Hel cxembl katepa. ObcnyxmBaHne n MoguduKkaLuio CUCTEMBI
OOIMKEH OCYLLECTBNATL OMNbITHBIV SMEKTPUK.

5.8.1 Cuctema c aBymsi akkymynsitopamu (Cabin, Magnum Pro)

Mogenu Buster Magnum Pro n Cabin ocHaLyaloTcs 3nekTpu4ecKon Cuctemom ¢
OOHUM UNW ABYMS aKKyMynsTopamm.

B OByxakKyMynsiTOpHOWM cMCTEME UCMOoNb3yeTcst ABa akkymynsitopa. OCHOBHOM
aKKyMynsATOp MCMNOmNb3yeTCcs B Ka4eCTBE MYCKOBOIO akkyMyrnsTopa, a BTOPOn
aKKyMynsaTop MCMnonb3yeTcs Ans nogadv nuTaHus, Koraa ABuraTternb BblKIMoYeH 1
TOK ANl 3apsKM OTCYTCTBYET. Y 000UX akKyMynAaTOPOB €CTb OTAESbHbIN IMaBHbIN
BbIKIIOYaTENb, KOTOPbIA UCNONb3YEeTCA AN NOAKMIOYEHNS akKKyMYSTOPOB K
3MEeKTPUYECKON cUcTeme katepa. AKKyMynsaTop OTKIHOYEH, KOrAa BblkIoyaTernb
HaxoauTcsa B nonoxeHun BbIKI1. Korga asuratenes katepa 3anyckaeTtcs n katep
paboTaeT, pekoMeHayeTcs nogkntodatb 06a akkymynsatopa. Pene-perynsitop
3apsga obecneunBaeT 3apsiaky 060mMx akkyMynsaTOpoB, Moka ABuraTernb

pabotaeT. Ecrnn HeobxoanMo UCnonb3oBaTh 3NEKTPUYECKYH CUCTEMY KaTepa

Npu BbIKIKYEHHOM ABUratene, OCHOBHOW akKyMynaTop crnegyeT OTKMYUTb OT
cucTeMbl, NepeBeas rmasHbI BbikMovaTenb B nonoxeHne BbIKI1. Bnarogapsa atomy
OCHOBHOW aKKyMYyNSITOP OCTaHETCH 3apsKEHHbIM, AaXe eCrnu BTOPOW akKyMyrnsTop
MOMHOCTLIO pa3psanTCs, Noka KaTtep ocTaeTcsl HenoaBwXKHbIM. MoHTaXHas cxema
CUCTEMbI C ABYMS aKKyMynaTopamMu NpuBeaeHa B NpUnoxeHun 4.

Mpu NOKynKe HOBbLIX UMW 3aMeHe CTapbiX aKKyMyNATOPOB PEKOMEHAYETCS, YTOObI
OCHOBHOW aKKyMyNSITOp ABNSANCS MYCKOBbIM aKKyMYNATOPOM, CMIOCOGHbBIM BbiAaBaTb
6onbLuo TOK. BTOpon akkyMynaTop A0omkeH ObiTe akkyMynsiTopom rry6okoro
pa3psiaa C BbICOKOM NMNOTHOCTBIO 9Heprun, Hanpumep AGM, renesbin nnv NUTUn-
WOHHBIN akkyMynaTop. Ecnv ncnonb3yloTcs cneumnanbHble akkyMynaTopbl, obpatute
BHUMMaHWe Ha ocobble TpeboBaHUs K coegnHeHVaM, perynatopam 3apsga v 3awute
OT BOAbI.
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5.9 XapaKkTepuCcTuKn yrnpaBnsaeMmocTun

5.9.1 YnpaBneHue Ha BbICOKOW CKOPOCTH

He I/ICI'IOJ'Ib3yI7ITe KaTtep, ecnn peanbHada MOLWHOCTb ABUratend npesblillaeT
MOLLHOCTb, YKa3aHHYI0 Ha Tabnuyke n3rotoBUTENS.

Ecnu gBuratenb ocHalleH anekTpornapaBnmMyeckont CUCTEMON PerynmpoBKy
andpdepeHTa, ncnonb3ynTe cneaytoLlme cTaHaapTHble yribl guddepeHTa.

*  YT06bI KaTep rmuccmpoBar, ABuratesib JOMKeH GbITb MOSHOCTLIO OMNyLeH
BHU3 (OTpMLATENbHbIA NapamMeTp — «HaKMoH»).

« Ecnu kaTep rmuccupyet Ha HeGONbLUMX BOMHAX, ABUraTenb crieayet
NOAHSITb, NOKa KaTep He HaYHET NoAnpbIrMBaTh, r(PeOHON BUHT He yTpaTuT
KOHTaKT C BOZOW UNu ABuratesib He OCTUTHET BEPXHEro npeaena
HOpManbHOro Anana3oHa perynupoBku. Ecnm aTo nponsoiigeT, cnerka
MOHM3bLTE HOC, NMOKa X0 He CTaHET yCTOMYMBLIM. XKypHan (MHaMKaTop
CKOPOCTM) MOXHO UCMOSb30BaTh AJ1s ONTUMU3aLumM yrna amddepeHTa.

» Korga kaTep ABWraetcsi Mo BoSfiHaM, HOC crielyeT onycKaTb, Moka ABUXEHUe
He CTaHeT nnaBHbIM. [BUrasicb ¢ NOMYTHLIM BETPOM B O4EHb BbICOKUX
BOIHaX, HOC crielyeT HEMHOTO NPUMNOAHSATL, YTOGbI N3bexaTb NpobuBaHus
Yyepes BOJHbI.

* He nnaBaiiTe Ha BbICOKOW CKOPOCTM NMPU MOSTHOCTHIO OTPULLATENIBHOM Yrie
andbdbepeHTa (MOKMoH), MOCKOMBKY 3TO MOXET Bbi3BaTb NOKa4YMBaHWe
KaTtepa CO CTOPOHbI B CTOPOHY U MPUBECTU K HEYCTOMYMBOCTM YNPaBNEHUS.

[MpoyTnTe Takke pykOBOACTBO K ABUraTesio.

nOJJ,BeCHbIe asuratenum 00bIYHO YCTaHaBMBaAKTCA Ha TakKylo BbICOTY, 4YTObbI
aHTUKaBUTaUMOHHaA NnnuTa asuratensa Obina Ha OAHOM YpOBHE C KMJ1eM KaTtepa.

NPEOYNPEXOEHUE! Byaste ocTopoxHbI Npy perynyupoBke yrna anddepeHta
Ha BbICOKOI CKOPOCTM, MOCKOSbKY OH MOXET 04EHb CUMBHO
NOBNUATL Ha yNpaeneHue katepa. He HaknoHsanTe Hoc
CIULLIKOM CUITbHO BHMW3, MOCKOJBKY 3TO MOXET NPUBECTM K
HEYCTONYMBOCTM YNpPaBIieHNS KaTEPOM.

NPEAYNPEXOEHUE! Ha makcmmanbHOM CKOpPOCTM XapaKTepUCTUKN
yNpaBnsieMoCcTy CygHa MOryT yXyawmnTbcs. [Npu peskux
MOBOPOTAax Ha BbICOKOW CKOPOCTN MOXHO HE CNpaBUTbCS
¢ ynpaeneHnem. CHMxanTe CKOpoCTb nepen pe3kumm
noBopoTamy B M0GOM HanpaBneHuun.

NPEAYNPEXOEHUE! BonHbl CHUXalT MaHEBPEHHOCTb KaTtepa U MoryT
NPUBECTU K pacKka4MBaHWIO KaTepa U3 CTOPOHbI B CTOPOHY.
CHwxXalTe CKOpOCTb NP YBENMUYEHUN BbICOThI BOIH.

M3yuuTe npasuna mopennasaHus 1 nonoxexHus MMMCC (MexayHapogHble
npaswna npeaynpexaeHns CTONKHOBEHNS Cy4OB B MOpe). YNpasnsante karepom ¢
OCTOPOXHOCTbIO 1 NONb3YWTECh aKTyarnbHbIMU KapTamu.
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Mpu BbIGOPE CKOPOCTU YUMTLIBAITE BLICOTY BOMH U NpeobragatoLye MOpCK1e YCroBUs.
Hwke nepeyncrieHbl hakTopbl, KOTOpble HEOBXOAUMO NPUHUMATL BO BHUMaHWE.

e BbicoTa BomHbI (MOVHTEpPECYNTECH TakkKe MHEHMEM MaccaXxupoB
OTHOCUTENBHO KOMMOPTHOM CKOPOCTHN).

* Baw cobCTBEHHbIN KUNbBaTEPHBIN cneq (MakcuMarnbHbIN KUNbBaTEPHbIN
cnep octaeTcsd NpyM MUHUMAINbHOW CKOPOCTU MMMUCCMPOBaHUS, a
MWHUManbHbIN — Ha CKOPOCTW B BOAOU3MeELLaloLWeM pexume). Cneaute 3a
3Hakamn «He co3gaBaTb BOMHEHWE» U CHWXKAWTE CKOPOCTb Y YMeHbLUanTe
KnnbBaTEPHbIN Cried U3 BEXIMBOCTY, a Takke 4YTobbl obecneunTb
cobcTBeHHyto 6e3onacHoOCTb 1 6e30nNacHOCTb ApYrnxX Mnogen.

e BugumocTb (ocTpoBa, TyMaH, 4OXAb, COMHeYHas noroaa).

*  WN3yyeHHoCTb MapLupyTa (Heobxoammoe Ans HaBurauum Bpems).

e Y3kne n/vnu oxuBneHHble KaHanbl (apyrve cyga, WyM, KunbBaTepHbIn
cnea, obtowwmn o 6eper).

* Bpewms u npocTpaHcTBO, TpebyeMblie ANA OCTAHOBKM UMW BbINOMHEHUS
MaHEBPOB YKITOHEHUS.

5.9.2 AapwuiHbIN BbIKNOYaTENb

Bce noagBecHble aBuratenu ocHallalTca aBapuiHbIMU BbIKITHOYATENSAMN, KOTOpbIe
BbIKITIOYaIOT ABUratenb, ecnv onepaTop nagaeT 3a 6opT unu OTKNOHAETCS OT
cBoero nonoxeHus. Mpukpenute k cebe LHYp aBapMNHOroO OTKITHOYEHNUS Cpasy Xe
nocrne OTBA3KW LUBAPTOBbLIX KaHaToB. [MogpobHble cBeAeHNs CM. B PyKOBOACTBE K
Asuratento. Ecnu Bbl ynpaensieTe Karepom B OAMHOYECTBE, O4EHb BaXHO, YTOObI
ABuratenb BbIKIIOYUICH, €CNK Bbl yNageTe unuv Boinagute 3a 6opt. OgHako He
3abbiBanTe OTCOEANHSTDL LLUHYP aBapuAHOIO OTKIIOYEHWS nepes Tem, Kak NOKUHYTb
KaTep, 4ToObI M3bexaTb Criy4anHON OCTaHOBKM ABUraTensi.

OCTOPOXHO! BpalyatoLmics rpebHoM BUHT MOXET CTaTb NMPUYUHO CMEPTH
Yenoseka, BbiNnaBLUero 3a 60pT unu nnaearoLero B6mau
kaTepa. Bocrnonb3ayinteck aBapuiiHbIM BhIKMHO4aTenem.
BhlkntoyanTe gBuraTenb, ecnv K katepy npubnukaeTcst nnoBseL|
WK NBBKHUK, UKW YenoBek NogHMMaeTcs Ha GopT u3 Boabl.

5.9.3 0630p c MecTa ynpasneHus

B AcHyto norogy v npu CNOKOWHOM MOpE YNpaBnsTe KaTepPOM A0CTaTO4HO MPOCTO,
O[flHaKO He TepsnTe 6anTeNnbHOCTM (3TO Takke TpebosaHme npasun MIMTMCC).
Mo3aboTbTeck 0 TOM, YTOOLI MECTO YNpaBMneHUs UMENo MakcuManbHbIi 063op,
BbINOMHAS creayroLmne pekomeHaauuu.

e PacnonoxuTe 4neHoB KOMaHAbl U NaCcCaXXMPOB TaK, YTOObI OHW He
3aKpbiBanu 063op pynesomy.

¢ He ynpaBnsante katepom Ha MMHUMAaNbHOW CKOPOCTU MMNCCUPOBAHKS
B TEYEHNE NPOAOIHKUTENBHOrO BPEMEHM, MOCKOMbKY NOAHATLIN HOC
orpaHnymMBaeT nepegHuin o63op.
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e C NnoMoLLblo CUCTEMbI PErynpoBKu AuddepeHTa aBuratens 1 TpUMMEpPOB
(NpW X HanNW4uK) yCTaHOBWUTE HOC B TaKOE MOMOXEHNE, B KOTOPOM OH He
3aKpbIBaeT 0630p.

 [pu HEOBXOAMMOCTY UCTIONb3YIATE CTEKITOOUYUCTUTENM.

e Cnegute 3a 06CTaHOBKON No3aan katepa, 0COGEHHO B CyAOXOAHbBIX
KaHanax, rge Bac MoryT obroHsTb GbicTpble cyaa. B y3kux kaHanax
pekoMeHayeTcsl nponyckaTb GbICTpble Cyaa, 0COGEHHO ecnu 1s-3a
OrpaHWYeHHOro NPOCTPAHCTBA OHM HE MOTYT 6e3onacHo Bac 0GOUTU.

B TeMHOe BpeMmsi CyTOK 1 B YCIIOBUSIX HEAOCTATOYHOW BUAUMOCTU (Hanpumep, npu
TyMaHe Unu CUNbHOM AoXAE) BKIHOYalTe XOO40Bble OTHU.

5.10 YcTtaHoBreHHble npoueaypsbl: danbHenwme NHCTPYKUNN 1
pekomeHgaumm

5.10.1 Mepbl NpenoTBpalLeHns NageHns 3a 6opT 1 cnocobbl NOAHATMS Ha GopT

PacnonoxeHue nany6 U TpanoB ANnA KynaHndA noka3aHo B NPUIoOXXeHnu 1, puc. 6.

Bo Bpems aBwxeHus katepa He cuanTe, He CTONTE N HEe HaXOAMTECh HU B Kaknx
APYyrux mectax, KpoMe CUAEHUI, NoKasaHHbIX B NpunoxeHun 1 (puc. 6). Ecnn
Yyenosek ynan 3a 6opT, npoLye BCcero NoAHATLCA Ha KaTep C NOMOLLbIO Tpana
ANs KynaHus, 3aKpenneHHoro Ha TpaHue. Tpan MOXHO HaKNOHWUTb BHU3, YTOObI
BbIABUHYTb 13 BOAbI.

5.10.2 PasmelleHne cnacartenbHoro nnota

B mogensx XXL, Cabin, Magnum, SuperMagnum, Magnum M5 n Magnum Pro
kaTepoB Buster npegycMoTpeHo cneuunanbHoe MEeCTo AN XpaHeHUsl cnacaTenbHoro
nnota. Cm. npunoxexue 3.

5.10.3 Yknagka cbemHoro obopyaosaHus

Mepen oTnpaBkoli HEOOXOANMO GE30MaCHO YNOXUTbL BCe TshKernoe 06opynoBaHue,
B YaCTHOCTU sikopsi. He 3abbiBaiiTe, YTO nerkue npeaMeTbl MOryT GbiTb
GecnpensaTCTBEHHO CHeCEeHbI BETPOM. 3akpbiBaiiTe ABepb kabuHbI nepes
OTnpaBneHneM, YTobObl OHa He 3axMOoMnHymnack CryyaiHo.

5.10.4 BospgencTtBue Ha OKpyKatoLLyto cpeny

Apxunenarv 1 o3epa OUHNAHAUN SBMAIOTCS YHUKANbHBIMU, Y MOITOMY AENO YeCcTy
Kakgoro CcyfoBnajesbLa — CoXpaHUTb UX eCTECTBEHHYIO cpedy. He gonyckaiiTe:

- yTeuykv TOMnuBa 1 Macna;
- BbIGPOC OTXOAOB B BoAy WUnu Ha Geper;

- BbIGPOC MOILLMX CPEACTB UM PacTBOpUTENEN B BOAY;

- npousBedeHue rPOMKOrO LUyMa (Ha OTKPbITOW Boae unu B GyxTe);

- nycKaHWe KuIbBaTePHOTO criefla, 0COBEHHO B y3KUX MPOMUBAX U MENKMX BOAAX.
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Bcerga npuaepxunBanTeck NPUMEHUMBIX 32aKOHOB U HOPM MO OXPaHe OKpy’KatoLLew
cpenpbl. O3HaKOMLTECH C NONOXeHUAMU MexayHapoaHOW KOHBEHLMM MO
npenoTepaLleHnto 3arpsisHeHns ¢ cygos (MAPIONN).

5.10.5 TMocTtaHoBKa Ha siIKOpb, LUBAapTOBKa 1 ByKCUpOBKa

LLiBapTOBO4YHbIE NPUCNOCOBNEHNs M NNaH byKCMPOBKMX NoKa3aHbl B
npunoxexum 1, puc. 7.

[axe korga Bbl LUBAPTYETECH B 3aLUMLLEHHbLIX MecTax, cobrofjaiiTe 0OCTOPOXHOCTb,
MOCKOIbKY MOroAHbIe YCIOBUS MOTYT HEOXMAAHHO M3MeHUTbCS. LLiBapToBbIe
KaHaTbl JOMKHbI ObITb OCHALLEHbI AeMndepHbIMU NpyXuHamu. Mpy WBapTOBKe,
NOCTaHOBKE Ha AIKOpPb UM BYKCUPOBKE KaTepa UCMOSb3YNTe TOMbKO LBAPTOBOYHbIE
npucnocoBneHns, NnokasaHHble B npunoxernun 1 (puc. 7). Ipyrve YacTtu katepa
MOTYT He BblAepKaTb HanpsKeHUsi Npuy WeapToBke. Vcnonb3yinte 4OCTaToMHO
GonbLuMe KpaHubl, YTOObI NPegoTBpaTUTL TpeHue. He WBapTyiTe KaTep KOpMOW
NpoTMB BeTpa, Y4Tobbl 06 Hee He GUMUCL BbICOKME BOJHbI. YUUTbIBAATE BO3MOXHbIE
N3MeHeHUs HanpaBreHust BeTpa (HanpuMep, HoYbHo).

KonbLo B HOCOBOW YacTu NpefHa3Ha4YeHo NS KpenneHus K NoABMKHOMY npudany
n 6ykcnpoBkn. OHO He NpefHa3Ha4YeHo ANs WBAPTOBKM M OPYTUX BUAOB KpensneHus,
BbI3bIBAKOLLMX NOMEPEYHOE HanpshkeHne. YToObl NpegoTBpaTuTb Kpaxy, katepa
Buster ocHalLeHbl 3aKaneHHbIM KOMNbLIOM ANsi LWBAPTOBOYHOMO Tpoca. TO KOmbLO
He cneayeT ucnonb3oBaThb Ans Apyrux uenen. B mogenax Mini, XS, XSr, S n Scc
kaTepoB Buster LIBapTOBOYHbIV TPOC 3aKPENSSETCS Ha KomnbLie ANs npuuena.
Mogenun M, Mcc, L, Lx, L Pro, Le, X, XLe Convertible, XLe, XL, XXL, Cabin,
Magnum, SuperMagnum, Magnum M5 n Magnum Pro katepos Buster ocHaLLleHbl
OTAENbHBIM KOMbLOM AN 3annpaHus, 3akpensieHHbIM Ha HOCY.

MpOYHOCTB YCTAHOBMNEHHBIX Ha KaTepe NpucnocobneHnn Ans LWBapTOBKX NoKasaHa
B npunoxexun 1 (puc. 7). Bnagenew nnun nvuo, KOTOpoe Nomnb3yeTcs KaTepoMm,
06513aHbl MCNONBb30BaTb COOTBETCTBYHOLLME LLIBAPTOBOYHbIE, OYKCUPOBOYHbIE 1
SIKOPHbIE TPOChI, KaHaTbl, Lenn un akops. PaspbiBHOE ycunme TpocoB, KaHaToB n
uenew He JOMKHO npesbiwaTs 80 % AONYCTUMOW Harpy3ku Ha COOTBETCTBYHOLLEE
LUBApTOBOYHOE NpucnocobneHve. Kpome Toro, criegyeT yunTbiBaTb NOTEPHO
NMPOYHOCTUN BCNEACTBME U3HOCA /MM HaNW4Ms y3rnoB B TPOCAX M KaHaTtax.

CTaHoBSICb Ha SIKOPb B €CTECTBEHHOI raBaHW, y6eanTech B JOCTATOMHOI rnMy6BuHe

C MOMOLLbIO 3XOMOTa UM OTBECA U OMNyCKanTe SIKOpb JOCTATOMHO AaneKo oT
Gepera. SIKopb XOPOLLO AEPXUT CYAHO, KOrAa AfMHa SKOPHOro kaHaTa B 4-5 pas
Gonblue rnybuHbl. PekomeHayeTcs aaxe BbiMyCTUTb KaHaT Ha GOMbLUYHO AMUHY.
3akpenneHue 3HaYUTENLHO YIYYLLKUTCS, eCrn NepBble 3—5 METPOB SIKOPHOTO KaHaTa
— Uenb UIKN YTSHKENEHHBIN KaHar.

NPEOYNPEXOEHWUE! He nbiTantecb OCTaHOBUTL TSXKENbIV KaTep BPYYHYHO
Unu ynepLmcb pykamu nmbo Horamu B katep v
npucTtaHb, 6eper unu gpyron katep. OTpabaTtbiBanTe
LUBapTOBKY B ACHYI0 norofy. Monb3ynteck asuratenem
B 9KOHOMHOM PEeXVMe W NOBbILIAaNTe MOLLHOCTb Mpn
HeobXoaANMOCTHU.
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NMPUMEYAHUE. MpuwBapToBbLIBas KaTep, y4nTbIBakTe BO3MOXHbIE
U3MEHEHMS B HanpaeneHnn BETpa U ypOBHE BOAbI, BOMHbI
W KUNbBaTEPHBIN Crieq, OT Apyrux Katepos. YTobbl nonyynTb
OONOMHUTENBHYHO MHAOPMaLMIo, 06paTuTech K CBoew
CTPaxoBOW KOMMaHW1 1 APYrM UCTOYHKMKaM MHdOopMaLmK.

Bykcupys opyron katep, MCnonb3ynTe OCTAaTOMHO KPEenKuin ByKCMPOBOYHbIN
Tpoc. HaunHante BykcmpoBKy MeaneHHo, usberante TONYKOB U HE NeperpyxanTte
asuvratens. bykcupysi ManeHbKyto nogky, oTperynupymTe AnnHy Tpoca Tak, YTobbl
OHa nrbina no HUCXosLeMy YKNOHY kKunbBaTtepa. B y3kux nponusax u npu
BbICOKMX BOMNHAxX NogTArMBanTe noaky onuke K TpaHuy, 4Tobbl cTabunmanposaTtb
ee aBwmxeHne. HagexHo 3akpenute Bce 060pyagoBaHWe B NOAKE Ha cny4yan ee
ONpoKMAbIBaHMA. B OTKpLITOM MOpe HakpbiBanTe NogKy, YTobbl ee He 3aTonunn
OpbI3rM 1 BCMMECKN BOIH.

Mpu BykcupoBKe NPUKPEnsanTe BYKCUPOBOYHBI TPOC TOMBKO K MPUCNOCOBNEHNAM
AN LWBAPTOBKU, NOKa3aHHbLIM B NPUIIOXKeHun 1, puc. 7.

NPEOYNPEXOEHWUE! Bo Bpemsi BykcMpoBKM ByKCMPOBOYHBIV TPOC HAXoaMTCA
nog 3Ha4YMTenbLHOM Harpyskor. Ecnmn oH pasopeetcs, yaap
BbICBOGO}J,VIBLIJeFOCﬂ KOHLIa MOXET NMpMBECTU K CMEPTH.
Bcerga ncnonb3yite 4OCTAaTOMHO TOMCTbINA BYKCUMPOBOUYHbBIN
TPOC 1 CTapanTeCh He HaxXoQUTECHA MPSMO NEPEL HUM.

Mopenb MakcumanbHo gonycTumasi cuna Taru (npsimoi U o6paTHOM)
Buster Magnum M5 20,2 kH (2,060 knnonoHa)
Buster Magnum Pro 20,2 kH (2,060 knnonoHa)
Buster SuperMagnum 20,2 kH (2,060 kunonoHA)
Buster Magnum 19 kH (1,937 kunonowa)
Buster Cabin 17,7 kH (1,805 kunonoHa)
Buster XXL 17,2 kH (1,753 knnonoHa)
Buster XL 15 kH (1,529 kunonoHa)
Buster XL Pro 15 kH (1,529 kunonoHg)
Buster XLe Convertible 14,7 kH (1501 kunonoHa)
Buster XLe 14,7 kH (1501 kunonoHa)
Buster X 13,1 kH (1,336 knnonoHa)
Buster Le 12,8 kH (1,306 knnonoHa)
Buster L Pro 13,4 kH (1,366 kunonoHA)
Buster Lx 13,4 kH (1,366 knnonoHa)
Buster L 13,4 kH (1,366 kunonoHA)
Buster M n Mcc 11,9 kH (1,221 kunonoHa)
Buster S n Scc 12 kH (1,221 kunonoHa)
Buster XS n XSr 8,6 kH (877 xunomnoHA)
Buster Mini 7,4 xH (755 kunonoHa)
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5.10.6 TpaHcnopTupoBKa Ha Tpennepe

Harpyska Ha Tpelinep — 3To Cymma Cyxoro Beca kaTepa, ABurartens,
aKkKkymynsitopa, Tonnvea, JOMoNHMTENbHOro o6opynoBaHus 1 6araxa. Takke
Heo6x0QuMO yuYnTbIBaTh BEC TPOMHBIX BOA. PaccuntaHHas Harpyska Ha Tpennep
npvBeaeHa B NpunoxeHun 2 («TexHuveckas nHdopmaums»).

Y6eauTecs, 4To Tpennep noaxoauT AnA aToi Modenu katepa Buster n umeet
Haanexallue ornopHble HanpaBnsioLLmMe, YTOGbl YMEHbLLNTL COCPEA0TOYEHHYIO
Harpysky. Y6eauTech, YTo rpy3onoabLeMHOCTb NpuLiena AgocTaTtodHa Ansa obuiero
Beca kaTepa (BKModas ABuUraTenb, akkyMynsTop, o6opyaoBaHue v Tonnmeo). B
CBMAETENbCTBE O perucTpaLuy asToMoGUNa ykasaH MakcUManbHbIi paspeLleHHbI
Bec npuuena.

Y6epute nuULWHWIA rpy3 1 yaanuTe TPIOMHbIE BOAbI, Nepes TeM Kak rpy3vTb Katep Ha
Tpevnep. OTperynupyinTe onopHbIe HanpaenswoLme Tpennepa, YTobbl OCHOBHOM
BEC KaTepa npuxoguncs Ha kunesyto b6anky. lNogHumunTe kaTtep Ha Tpennep TonbKo
C NOMOLLIbI0 YCTAHOBMEHHOTO Ha HOCY kaTepa konbua. [ipyrne npmucnocobnexus ans
LUBapTOBKW He BblAepXKaT BecC katepa npu nogbeme. HagexHo 3akpenuTe katep

Ha Tpennepe nepen TPaAHCMOPTUPOBKON. Y6eanTech, YTO 3akpennsLwme katep
TPOChI BrIOKMPYIOT OBMKEHUE U3 CTOPOHbI B CTOPOHY, @ Takke Brnepea 1 Hasag.

Mpun HeobxoaAMMOCT MOXHO NOMECTUTL NOA 3aKPENnsoLLMe TPOChI NPOKNaaKM,
4YTOObI HE NOBPeAuTb KaTep. [lanbHenne pekoMmeHgaumMm OTHOCMTENBHO
TPaHCNOPTUPOBKM Ha NpuLEene CM. B PyKOBOACTBE K ABUraTento.

Mopackaska: ocTaBLUYOCS BOAY B TPHOME MOXHO CMUTL Yepes 3a4HH0 3arnyLukKy,
korga katep GyaeT yxe Ha npuuene. He 3abyasTe 3aKpbITh 3a4HIOK 3armyLUKY,
nepen TEM Kak CHUMaTb KaTep ¢ Tpeinepa.

NMPUMEYAHMUE. Y6eutech, 4TO 0OLMIA BEC KaTepa He NpeBbILLAeT
rpy3onogLEMHOCTb Tpennepa,  CyMMapHbIi BEC
Tpevnepa, Katepa u CHapsPKEHUS! He MPeBbILIAET
rpy30noaLEMHOCTb BYKCUPYHOLLIETO TPAHCMOPTHOMO
cpeacTea. Yoeoutech Takke, YTO KaTeropms BaLLnx
BOOMTENLCKMX NPaB NpeaycMaTpuBaEeT ynpaeneHne
BaLLMM TPaAHCMOPTHBLIM CPEACTBOM C TSHKENbIM NPULENOM.

NMPUMEYAHME. Tpevinep A0OMKeH cnerka onnpaTbCsa Ha ByKCUPHYIO ayry.
Y6eauntecnh, UTO KaTep HaAEXHO 3aKpenreH Ha Tpennepe
1 BEC paBHOMEPHO pacnpeaenseTcs Ha HanpasnsoLWwmXx.
Ecnu Bo Bpems TpaHCNOpPTUPOBKM KaTep KadyaeTcs, OH
OyaoeT yaapsaTbcsa 06 onopbl, YTO MOXET NPUBECTU K
noBpexaeHnsM Kopnyca.

NPEQYNPEXOEHUE! Ecnwn Tpeninep HaxoanTcs B NIIOXOM COCTOSIHUM UMK
WUMEET HEOCTATOYHYH FPY30MOoAbEMHOCTb, OH MOXET
crnomaTtbCsl BO BpeMSI TPaHCMNOPTMPOBKM U co3aaTh
onacHyto cutyaumio. YéeamTech, Y4To rpy3onogbeMHOCTb
npuuena gocratodHa Ans obuero Beca karepa,
ABuraTens, akkymynsitopa, Tonnvea u obopynoBaHus.
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6 06cny)|<MBa|-me, PEMOHT M NOCTAaHOBKa B A0OK

MoapoGHble cBeaeHNs 0 TEXHNYECKOM 06CNYyXMBaHNW, XPaHEHUU B 3UMHWUIA NEPUOA,
WMHOM OOCMY>XMBaAHUN U PEMOHTE MOXHO NONy4uTb Ha BeG-caviTe no agpecy http://
www.busterboats.com unu y mectHoro gunepa Buster.

O6paTnTech k aBTopu3oBaHHOMY aunepy Buster, 4To6bl NonyunTb MHopMaLmio
OTHOCUTENBHO PEMOHTA GOnbLUMX antoMUHUEBbLIX NaHenen U obpaGoTku
NOBPEXAEHHBIX MOBEPXHOCTEW.

Mpw nonomke gsuraTens unu Henornagok Apyroro OﬁOpy,D,OBaHVIH O6paTVITer K
npon3BoaunTersiio 3Toro O60py£lOBaHVIF|.

NMPUMEYAHUE. HenpaBunbHasa BbINOMHEHHAs MOAEPHM3ALMSA Un
MOAMMUKaLMA MOXET NPUBECTU K MOBPEXAEHNIO KOHCTPYKLNA
Katepa, ranbBaHN4YeCKON UM CamMONpPON3BONbLHON KOPPO3nHK,

a Takke K yrpo3e 6e3sonacHocTu. Micnonb3ynte TonbKO
COBMECTUMbIE C antOMUHMEM YUCTSALLME CPeaCcTBa, Matepuarnsl
Anst obpaboTkm noBepxHOCTU 1 kpacku. ObpatuTecs K
aBTopu3oBaHHOMY aunepy Buster nepen BbinonHeHvem

HOBBbIX 3MEKTPUYECKUX COEAUHEHWIA, NIOKOB U OTBEPCTUN, a
Takke nepepg ycraHoBkon noboro obopyaosaHuns nnv nepes
MCMNOnNb30BaHMEM APYrMX METarnnoB UNn CrnraBoB COBMECTHO C
antoMyH1eM.
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Fl SV NO EN DE RU
Automaattinen | Automatisk Automatisk Automatic bilge | Automatische | ABTomaTtuye-
pilssipumppu | lanspump lensepumpe pump Bilgepumpe CKWiA TPIOMHBbIVA
Hacoc
Avotilan sa- Blindplugg for | Blindplugg for | Blanking plug | Verschluss- Barnywka ans
devesityhjen- | drénering av drenering av for rainwater stopfen fur den | cnuea goxnae-
nyksen sulku- | regnvatten fran | regnvann fra drainage from | Regenwasse- | BoWi Boabl 13
tulppa styrpulpeten. cockpiten the cockpit rablauf vom KaBUHbI.
Cockpit aus zu
bedienen
Kéasikayttdinen | Manuell lans- | Manuell Manual bilge Manuelle Bilge- | Py4Hon Tptom-
pilssipumppu pump lensepumpe pump pumpe HbIi HACOC
Sulkuventtiili Stoppkran Stoppekran Stop-cock Absperrhahn 3anopHbin
KpaH
Sadevesityh- Hal for dra- Hull for Holes for Offnungen fir | OteepcTua
jennyksen nering av drenering av rainwater den Regenwas- | Ansa cnuea ao-
lapivienti regnvatten frn | regnvann fra drainage from | serablauf vom | >paeBov Boabl
styrpulpeten. cockpiten the cockpit Cockpit aus zu | n3 kabuHsbl.
bedienen

BUSTER MAGNUM M5
BUSTER SUPERMAGNUM

BUSTER MAGNUM y 2)
BUSTER XKL
“-2),
)
BUSTER MAGNUM PRO 1 BUSTER XLe CONVERTIBLE
BUSTER xLo
BUSTER Le
2) 4
)
: D

BUSTER CABIN

BUSTER XL
BUSTER X

BUSTER Lx

BUSTER XL Pro BUSTER L Pro
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1 | Akkukotelo Batterilada Batterirom Battery box Akku-Box OTcek akky-
MYNATOPHOM
Gartapeu
2 | Paavirtakytkin | Huvudstrém- Hovedbryter Main switch Hauptschalter | LieHTpanbHebii
brytare BbIKITHOYaTerNb
3 | Pilssipumppu | La&nspump Lensepumpe Bilge pump Bilgepumpe TptoMHas
nomna
4 | Mastovalo, val- | Topplanterna Topplanterne Masthead light | Topplicht, MauToBbIV
koinen 360° (vit, 360°) (hvit, 360°) (white, 360°) (weil3 360°) OroHb (6enbiit,
360°)
5 | Kulkuvalo, Varselljus med | Kjarelys med Running lights | Begrenzungs- | XoaoBble orHu
vérisektoreilla | fargsektorer fargesektorer | with color leuchten mit C LBETHbIMM
sectors Farbsektoren | cektopamu
6 | Kytkinpaneeli | Brytarpanel (se | Koblingstavle | Switch panel Unterbrecher- | MaHenb ynpas-
(ks. kuva 4. bild 4) (se figur 4. (see Figure 4. | tafel (siehe nexus (cMm.
Abbildung 4) puc. 4)
7 | Tuulilasinpyy- | Vindrutetorkare | Vindusvisker Windshield Scheibenwi- CreknoouncTu-
hin wiper scher Tenb
8 Navigointilait- | Navigeringsut- | Navigasjons- Navigation Navigations- HaBuraumoH-
teet rustning utstyr equipment ausriistung Hoe obopyao-
BaHue
9 | Trimmitasot Trimplan Trimror Trim tabs Trimmklappen | Tpummepbl
10 | Lammitin Varmare Varmeapparat | Heater Heizung MoporpeBa-
Ternb
11 | CD/MP3/Radio | Radio/CD/ Radio/CD/ Radio/CD/MP3 | Radio/CD-/ MpowrpbiBa-
MP3-spelare MP3-spiller player MP3-Player Tenb paguo/
KOMMaKT-Anc-
kos/MP3
12 | Valonheitin Strélkastare Lyskaster Floodlight Flutlicht lMpoxekTop
13 | Virtapistoke Eluttag: 12V, | Stremuttak: Power outlet: Steckdose: Posetka: 12 B,
12V, 10A 10A 12V, 10A 12V,10A 12V, 10A 10 A
14 | Sulakerasia Sakringsskap | Sikringsboks Fuse box (see | Sicherungs- Bnok npepo-
(ks. kuva 5) (se bild 5) (se figur 5) Figure 5) kasten (siehe | xpaHuTenen
Abbildung 5) (cm. puc. 5)
15 | Akkukotelo Batterifack Batterirom Battery enclo- | Batteriebehalt- | OtaeneHue
(kahden akun | (dubbelbatteri- | (dobbelt bat- sure (double- | nis (Doppelbat- | ans akkymyns-
jarjestelma) system) terisystem) battery system) | terie-System) | Topa (cuctema
C ABYMS1 aKKy-
MynsTopamu)
16 | Tutka- ja néyt- | Radar/display | Radar/skijerm | Radar/display | Radar/Anzeige | Papap/own-
tolaite cnnew
17 | Kansivalo Dackbelysning | Dekksglass Deck light Deckbeleuch- | Jlamna ocse-
tung LeHns nany6bl
18 | Sisétilavalo Hyttlampa Kabinlys Cabin light Kabinenlicht Ilamna ocse-
LWeHUs KabuHbl
19 | Kaiutin Hogtalare Hoyttaler Loudspeaker Lautsprecher | FpomkoroBo-
putens
20 | Ohjaustehos- | Servopump Servostyrings- | Power steer- Pumpe der Hacoc pyne-
tinpumppu pumpe ing pump Servosteue- BOrO ynpas-
rung neHust
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1 | Pilssipumpun | Lanspumps- Bryter til lense- | Bilge pump Schalter Bilge- | Bbikntouartens
kayttokytkin brytare pumpe switch pumpe TPIOMHOMN
noMnbl
2 | Kulkuvalojen | Varselljusbry- | Bryter for Switch for run- | Schalter Boikntovarens
kytkin tare kjarelys ning lights Begrenzungs- | xogoBbix orHemn
leuchten
3 | Tuulilasin- Brytare for Bryter for Windshield Schalter Schei- | Beikntoyartens
pyyhkimen vindrutetorkare | vindusvisker wiper switch benwischer CTEKMooYUCTH-
kayttokytkin Tens
4 | Navigointilait- | Huvudbrytare | Hovedbryter for | Main switch Hauptschalter | MmasHbIn
teiden paavir- | for navigations- | navigasjonsen- | for navigation | fir Navigati- BbIKIlOYaTEND
takytkin enheter heter devices onsgerate Ons ycTpomncTs
HaBwurauuu
5 | Sisavalojen Brytare for Bryter for inn- | Switch for Schalter fur die | BeikntoyaTens
kytkin intern belys- vendige lys internal lights | Innenbeleuch- | BHyTpeHHero
ning tung ocBeLLeHus
6 | Kansivalojen | Brytare for Bryter for Switch for deck | Schalter fir die | Beiknioyatens
kytkin dackbelysning | dekksglass lights Deckbeleuch- | oceelieHus
tung nany6bl
7 | Ylim&aréinen | Ej anvéand Redundant- Redundant Reserveschal- | PesepBHbiii
kytkin brytare bryter switch ter BbIKITIOYaTeNb
g | Virtapistoke Eluttag 12 V Strgmuttak Power outlet Steckdose Posetka 12 B
12V 12V 12V 12V
BILGE LIGHTS WIPER 8)
NAVIGATION INTERIOR DECK EXTRA
EQUIPMENT LIGHTS LIGHTS
0000 [| 0000 || OOOO || OOOO || 0000 || OO0 || OOOO0
Ol || O || AP || AP || AP | L
OOO0O0 || OOOO || OOOO || OOOO || OO0O || COOO0 || CO0O0
OOO0O0 || OO0O || OOOO0 || OOOO || OO0O || OO0O0 || OO00

12 Vv DC

Lo Ly Ly La Ls Ly \n
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1 | Paavirtakytkin, | Huvudstrém- Hovedbryter, Main switch, Hauptschalter, | maBHbIN BbI-
brytare, KrovaTenb
2 | Navigointiva- Navigationsljus | Navigasjonslys | Navigation Fahrlichter 5 A | XogoBble orxu,
lot 5A 5A 5A lights 5A 5A
3 | Pilssipumppu Lanspump 5A | Lensepumpe Bilge pump 5A | Bilgepumpe TptoMHas
5A 5A 5A nomna, 5 A
4 | Virran ulosotto | Eluttag 12V Stramuttak Power outlet Steckdose 12 Posetka, 12 B,
12V 15A 15A 12V 15A 12V 15A V15A 15 A
5 | Navigointilait- | Navigationsen- | Navigasjonsen- | Navigation Navigationsge- | Yctpoiicta
teet 20A heter 20A heter 20 A devices 20A rate 20 A HaBurauum,
20 A
6 | Trimmitasot Trimplan 20A | Trimror 20 A Trim tabs 20A | Trimmklappen | Tpummepb!,
20A 20A 20 A
7 | Radion muisti- | Spanning ra- Minnestrgm for | Radio memory | Speicherstrom- | Tok 4acToTHoI
virta 1A diominne 1A radio 1 A current 1A versorgung namsatu, 1 A
Radio 1 A
8 |Kansivalot 5A | Dackbelysning | Dekksglass 5 A | Deck lights 5A | Deckbeleuch- | OcselueHvne
5A tung 5A nany6el, 5 A
9 | Ajohytin sisé- Intern belys- Innvendige lys | Internal lights Innenbeleuch- | BHyTpeHHee
valot 5A ning i forarhyt- | i fererkabinen | for the driver's | tung fiir die ocselleHne
ten 5A 5A cabin 5A Fahrerkabine KabWHbI BOAU-
5A Tens, 5 A
10 | Tuulilasinpyy- | Vindrutetorkare | Vindusvisker Windshield Scheibenwi- CTeknooymcTum-
hin 10A 10A 10A wiper 10A scher 10 A Tenb, 10 A
11 | Jaskaappi 10A | Kylskap 10A Kjoleskap 10 A | Refrigerator Kuhlschrank XonoaunbHuK,
10A 10A 10 A
12 | CD/Radio 10A | CD/Radio 10A |CD/radio 10 A | CD/Radio 10A | CD/Radio 10 A | Paguo/npo-
urpbiBaTenb
KOMNaKT-Anc-
koB, 10 A
13 | Extra/keulava- | Extra-/forbelys- | Ekstra/bauglys | Extra/bow light- | Zusatz-/Bugbe- | AononHuTens-
lonheitin 10A ning 10A 10A ing 10A leuchtung 10 A | HbllA/HOCOBOM
oroHb, 10 A
14 | Paavirtakyt- Huvudbrytare — | Hovedbryter — | Main switch — | Hauptschalter | FnaBHbIn
kin — paaakku | primart batteri | primeert batteri | primary battery | — Hauptbatterie | Bbikntouatens
(starttiakku) (startbatteri) (startbatteri) (starting bat- (Starterbat- — OCHOBHOW
tery) terie) (nyckoBoi)
aKKymynsTop
15 | Latausrele Laddningsreld | Laderelé Charging relay | Laderelais Pene-peryns-
TOp 3apsifa
16 | Paavirtakytkin | Huvudbrytare | Hovedbryter Main switch Hauptschalter | maeHbIn
— kulutusakku | — sekundart — sekundeert — secondary — Zweite Bat- BbIKIoYaTenb
batteri batteri battery terie — BTOpOWA
aKKyMyrnsiTop
17 |Extra 1 Extra 1 Ekstra 1 Extra 1 Extra 1 HononHuTens-
HbIn 1
18 | Extra 2 Extra 2 Ekstra 2 Extra 2 Extra 2 OononHuTens-
HbIn 2
19 | Lammitin Varmare Varmeapparat | Heater Heizung Moporpesa-
Tenb
20 | Paasulake Huvudsékring | Hovedsikring Main fuse Hauptsiche- MmaBHbIN
rung npegoxpaHu-
Tenb
21 | Valonheitin Stralkastare Lyskaster Floodlight Flutlicht MpoxekTop
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Kuva/Bild/Figur/Figure/Abbildung/PucyHok 6

BUSTER L2, M2
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1 | Kiinnityspis- Fortojnings- Festepunkter | Mooring points | Befestigungs- | LLisapToBou-
teet (knaapit) punkter for for sleping, for towing, punkte zum Hble npu1cno-
hinauksessa, bogsering, ankring og anchoring, and | Abschleppen, | cobnenns ans
ankkuroinnissa | ankring och fortgyning mooring Ankern und ByKCUPOBKY,
ja laiturikiinni- | fértojning: Festmachen NOCTaHOBKM Ha
tyksessa SIKOpb W LBap-

TOBKM

2 | Lukitusketjun Fortdjnings- Festepunkt Mooring point | Befestigungs- | LLiBapToBo4HOE
kiinnityspiste punkt for 1as- for lasekabler | for locking punkt far npucnoco-
(karkaistu kablar (hardad | (herdet gye) cables (hard- Sicherungsket- | 6neHve ans
lenkki) ogla) ened eye) ten (gehartete | WBapTOBOYHBIX

Ose) TPOCOB (3a-
KaneHHoe
KOnbLo)

3 | Trailerilenkki Slapdogla Tilhengergye | Trailer eye Anhéngerdse | Kombuo ans

npvuena

1)

/)

1)
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LIITE 2: TEKNISET ERITTELYT

Veneelld on juokseva sarjanumero, CIN-koodi (CIN = Craft Identification Number =
Aluksen tunnistenumero). CIN-koodi on merkitty aluksen runkoon peréssa oikealle
puolelle / perapeilin ulkopintaan reunalistan viereen. CIN-koodi tulee kirjoittaa
Vaatimustenmukaisuuden vakuutukseen, LIITTEESEEN 5, veneen rekisterodintia
varten. Kun asioit veistamon tai jalleenmyyjien kanssa, ilmoita CIN-koodi seké&
veneen tyyppi, niin oikeiden varaosien toimittaminen helpottuu.

Veneen merkki: Buster

Malli:
CIN-koodi (katso LIITE 5):
Moottorin merkki ja malli:

Moottorin sarjanumero:

Veneen runkomateriaali: Alumiini EN AW-5754 (AlMg3)
Alumiini EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Alumiini EN AW-6005 (AISiMg)
Alumiini EN AW-6063 (AIMg0,7Si)
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BILAGA 2: TEKNISKA SPECIFIKATIONER

Baten har ett I6pande serienummer, som kallas skrovidentifieringsnummer, eller
CIN-kod. CIN-koden finns pa batens skrov (till hoger baktill) eller pa akterspegelns
utsida bredvid kantlisten. CIN-koden maste anges under Forsakran om
overensstammelse i BILAGA 5 infor registreringen av baten. Uppge CIN-koden
och battypen nar du kontaktar tillverkaren eller en aterforsaljare, sa att du far ratt
reservdelar.

Batfabrikat: Buster

Modell:
CIN-kod (se BILAGA 5):
Motormarke och modell:

Motorns serienummer:

Konstruktionsmaterial (skrov): | Aluminium EN AW-5754 (AIMg3)
Aluminium EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Aluminium EN AW-6005 (AISiMg)
Aluminium EN AW-6063 (AIMgO0,7Si)
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VEDLEGG 2: TEKNISKE SPESIFIKASJONER

Baten er merket med et sekvensielt serienummer kalt Craft Identification Number
(CIN). CIN-koden er merket pa skroget (hgyre side bak) eller pa akterspeilet ved
siden av kantkappen. CIN-koden ma angis i Samsvarserkleeringen i VEDLEGG

5 for & kunne registrere baten. Nar du kontakter en reparatgr eller en forhandler,
ber du oppgi CIN-koden og battypen for & gjagre det enklere a levere riktige
reservedeler.

Béatmerke: Buster

Modell:
CIN-kode (se VEDLEGG 5):
Motormerke og -modell:

Motorens serienummer:

Konstruksjonsmateriale Aluminium EN AW-5754 (AIMg3)
(skrog): Aluminium EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Aluminium EN AW-6005 (AISiMg)

Aluminium EN AW-6063 (AIMgO0,7Si)
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APPENDIX 2: TECHNICAL SPECIFICATIONS

The boat is marked with a sequential serial number called the Craft Identification
Number (CIN). The CIN code is marked on the hull of your craft (rear right) or on the
transom next to the edge strip. The CIN code must be entered into the Declaration
of Conformity in APPENDIX 5 for the purpose of registering the boat. When you
contact a grinder or a dealer, give your CIN code and the boat type to facilitate the
delivery of the correct spare parts.

Boat make: Buster

Model:
CIN code (see APPENDIX 5):
Engine make and model:

Engine serial number:

Construction material (hull): Aluminum EN AW-5754 (AlMg3)
Aluminum EN AW-5083 (AlMg4,5Mn0,7)
Aluminum EN AW-6005 (AISiMg)
Aluminum EN AW-6063 (AIMg0,7Si)
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ANHANG 2: TECHNISCHE DATEN

Das Boot ist mit einer fortlaufenden Seriennummer, der sogenannten
Bootskennnummer (Craft Identification Number, CIN) gekennzeichnet. Die CIN
ist auf dem Rumpf Ihres Boots (hinten rechts) oder am Heckspiegel neben der
Kantenabdeckung angebracht. Die CIN muss fir die Registrierung des Bootes
in die Konformitétserklarung in ANHANG 5 eingegeben werden. Geben Sie bei
Anfragen an einen Hersteller oder einen Handler die CIN und den Bootstyp an,
damit die richtigen Ersatzteile geliefert werden.

Bootstyp: Buster

Modell:
CIN (siehe ANHANG 5):

Marke und Modell des
Motors:

Seriennummer des Motors:

Konstruktionsmaterial Aluminium EN AW-5754 (AIMg3)
(Rumpf): Aluminium EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Aluminium EN AW-6005 (AlSiMg)

Aluminium EN AW-6063 (AIMgO0,7Si)
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NPUNOXEHUE 2. TEXHUNYECKUE XAPAKTEPUCTUKHA

Katepy nprvcBoeH NopsiiKoBbIN CEPUNHBIA HOMEP — UAEHTUDUKALMOHHbIN

Homep cyaHa (CIN). Homep CIN HaHeceH Ha kopnyc cyAHa (cnpasa Ha kopme)

Wnn Ha TpaHew, psigom co cTeikoBow nnaHkon. Homep CIN Heobxoammo BHeCTU B
Heknapauuio o cootsetcTBun B NPUNOXKEHW 5 ana pernctpaumm katepa. MNpu
obpalleHun K nsrotoBuTento nnu aunepy ykaxute Homep CIN n Tvn cBoero katepa,
4YTOObI YNPOCTUTH AOCTaBKY MNOAXOASALLMX 3anyacTen.

Mapka karepa: Buster

Mopenb:

Howmep CIN
(cm. MPUNOXEHWE 5):

Mapka n mogenb asuratens:

CepuiiHbIi HOMep ABuraTens:

KoHcTpykunoHHbIn matepuan | AntomuHnia EN AW-5754 (AIMg3)
(kopmyc): AntomuHmii EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Antomunnn EN AW-6005 (AISiMg)
AntomuHun EN AW-6063 (AIMgO0,7Si)
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LIITE/BILAGA/NVEDLEGG/APPENDIX/ANHANG/TIPUNOXXEHWE 3

Veneiden yleisjarjestelykuvat eivat ole mittakaavassa

VIITENUMEROIDEN SELITTEET

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)

Mastovalo; ymparinayttava valkoinen, teho 10W

a) Akkukotelo, b) sulakerasia ja c) paavirtakytkin
Kulkuvalot; 112,5° punainen ja 112,5° vihred, teho 10W
a) Kasikayttdinen pilssipumppu, teho 25 I/min, b) teho 18 I/min
Polttoaineen tayttéletku

Jauhesammutin, 32A 68B (2 kg)

Polttoainesailio

Avotilan tyhjennysputket

Peratulppa

Pilssipumppu

Polttoainesailion ja pilssipumpun huoltoluukku
Polttoainesailidn huohotin

Avotilan tyhjennyskaivo

Polttoainetilan tuuletusaukot

Polttoaineen tayttdhela

Tilavaraus pelastuslautalle
Polttoainesuodatin/-vedenerotin

Polttoainesailion huoltoluukku (ei paasya pilssipumpulle)
Pilssipumpun huoltoluukku (ei paasya polttoainesailidlle)
Tilavaraus irtonaiselle polttoainesailiolle

Hankaimet

Kansivalo

Kajuutan sisévalo

Kajuutan tuuletusventtiili

Tyhjennysventtiili
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Batillustrationerna ar inte skalenliga

REFERENSNUMMER

1) Topplanterna: vit, 360 grader, 10 W

2) a) Batterifack, b) sakringspanel och c¢) huvudstrémbrytare.
3) Sidolanternor: 112,5° r6d och 112,5° gron, 10 W

4) a) Manuell lanspump, transporterar 25 I/min, b) transporterar 18 I/min
5) Branslepafyliningsror

6) Brandslackare (pulver), 32A 68B (2 kg)

7) Bransletank

8) Draneringsror for sittbrunn

9) Bakre plugg

10) Lanspump

11) Servicelucka for bransletank och lanspump

12) Bréansletankventil

13) Oppning for sittbrunns dranering

14) Bransleutrymmets ventilationshal

15) Bréansletanklock

16) Utrymme for raddningsflotte

17) Branslefilter/vattenavskiljare

18) Servicelucka for bransletank (ingen atkomst till lanspump)
19) Servicelucka for lanspump (ingen atkomst till bransletank)
20) Utrymme for avtagbar brénsletank

21) Artullar

22) Déckbelysning

23) Intern hyttbelysning

24) Hyttventilation

25) Dréneringsventil
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Batdiagrammene er ikke i riktig mélestokk

REFERANSENUMRE

1) Topplanterne: hvit, 360 grader, 10 W

2) a) Batterihus, b) sikringstavle og c) hovedbryter.

3) Navigasjonslys: 112,5° rgdt og 112,5° gront, 10 W

4) a) Manuell lensepumpe, kapasitet 25 I/min, b) kapasitet 18 I/min
5) Drivstoffslange

6) Brannslukker (pulver), 32A 68B (2 kg)

7) Drivstofftank

8) Dreneringsrar i cockpit

9) Bunnplugg

10) Lensepumpe

11) Serviceluke for tilgang til drivstofftank og lensepumpe

12) Luftergr for drivstofftank

13) Dreneringsbrgnn for cockpit

14) Ventileringshull for drivstofftanken

15) Drivstoffpafyllingsnippel

16) Plass til redningsflate

17) Drivstoffilter/vannutskiller

18) Serviceluke for drivstofftank (ikke tilgang til lensepumpen)
19) Serviceluke for lensepumpen (ikke tilgang til drivstofftanken)
20) Plass til en avtakbar drivstofftank

21) Aregafler

22) Dekksglass

23) Innvendig lys i kabinen

24) Luftventilasjon i kabinen

25) Tgmmeventil
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Diagrams of boats are not to scale

REFERENCE NUMBERS

1) Masthead light: white, 360 degrees, 10 W

2) a) Battery compartment, b) fuse panel and ¢) main switch.

3) Navigation lights: 112.5° red and 112.5° green, 10 W

4) a) Manual bilge pump, displacement 25 I/min, b) displacement 18 I/min
5) Fuel filling tube

6) Fire extinguisher (powder), 32A 68B (2 kg)

7) Fuel tank
8) Cockpit drain pipes
9) Rear plug

10) Bilge pump

11) Service hatch for fuel tank and bilge pump access

12) Fuel tank breather

13) Cockpit drain well

14) Fuel compartment ventilation holes

15) Fuel filler fitting

16) Space for life raft

17) Fuel filter/water seperator

18) Fuel tank maintenance hatch (no access to the bilge pump)
19) Bilge pump maintenance hatch (no access to the fuel tank)
20) Space for a detachable fuel tank

21) Rowlocks

22) Deck light

23) Cabin's internal light

24) Cabin's air vent

25) Draining valve



Die Zeichnungen der Boote sind nicht maf3stabsgetreu

POSITIONSNUMMERN

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)

Topplicht: wei3 360 Grad, 10 W

a) Batteriefach, b) Sicherungstafel und c) Hauptschalter.
Fahrlichter: 112,5° rot und 112,5° griin, 10 W

a) Manuelle Bilgepumpe, Hub 25 I/min, b) Hub 18 I/min
Tankeinflllstutzen

Pulver-Feuerldscher, 32A 68B (2 kg)

Treibstofftank

Lenzrohre Cockpit

Hinterer Verschluss

Bilgepumpe

Wartungsluke fiir Zugang zu Kraftstofftank und Bilgepumpe
Treibstofftankentliftung

Lenzoéffnung Cockpit

Luftungsoffnungen fir den Tankraum
Treibstoffeinfillstutzen

Stauraum fir Rettungsinsel
Treibstofffilter/Wasserabscheider

Wartungsluke fir den Kraftstofftank (kein Zugang zur Bilgepumpe)
Wartungsluke fir die Bilgepumpe (kein Zugang zum Kraftstofftank)
Raum fir abnehmbaren Treibstofftank

Dollen

Deckbeleuchtung

Innenbeleuchtung Kabine

Belliftung Kabine

Lenzventil

200 (220)
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Cxembl kaTepoB npeacTaBneHbl 6e3 cobnogeHnsa maclutaba

CINPABOYHbIE JAHHbIE

1) MauTtoBbIl oroHb: Genbivi, 360 rpagycos, 10 BT

2) a) AkKyMynsiTOpHbIN OTCekK, b) naHenb NnpegoxpaHuTenen u C) rmaBHbIV
BbIKMOYaTernsb.

3) Xoposble orHu: 112,5° kpacHbin n 112,5° 3enensin, 10 BT

4) a) Py4yHas TptomHas nomna, npon3BoanTENbHOCTb 25 n/MUH,
b) nponssoanTensHocTb 18 n/MuUH

5) BanuBHas TpybOka

6) OrHeTywuTens (MOPOLWKOBLIV), kaTeropus 32A 68B (2 «kr)

7) TonnuBHbIA Gak

8) [OpeHaxHble TpyObl Ana cnuBa BOAbI M3 KOKNUTA

9) 3apgHsada 3arnyLwwka

10) TptomHas nomna

11) Jliok AnA TEXHUYECKOro 06CnyxuBaH1sa TONMMBHOMO H6aka 1 TPIOMHOro Hacoca

12) [bixaTenbHbll KNanaH TonnMeHoro 6aka

13) [peHaxHasa kamepa AN cnmeBa BOAbl U3 KOKNUTa

14) BeHTMNAUMOHHbIE OTBEPCTUS TOMMMBHOIO OTCEKa

15) TMaTtpy6ok TonnMBO3anpaBOYHOM rOPrIOBUHbI

16) MecTo onga cnacaTtenbHOro nnota

17) TonnueHbIN chuneTp / BOgooTAENUTEND

18) Jtok Anst TeXHUYECKOro obcnyxnuBaHus TonnMBHoro 6aka (He obecneumsaet
AOCTYN K TPHOMHOM noMne)

19) Jliok AN TeXHUYECKOoro 06CnyXuBaHWsa TPIOMHOWM nomnbl (He obecnedrBaeT
OOCTYN K TonnNnBHOMY 6aky)

20) MecTo Ana CbeMHOro TonnmnBHOro 6aka

21) YKMO4YUHbI

22) Jlamna ocselleHus nanyobl

23) BHyTpeHHee ocBelleHne KabuHbI

24) BeHTUNAUMOHHOE OTBEpCTME KabuHbI

25) [peHaxHbIn knanaH
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Buster Magnum M5
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Buster Magnum Pro
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Buster XXL
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Buster XLe
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Buster XL
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Buster M, Mcc
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Bdsterdy

Buster S,Scc
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Buster XS, XSr
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20)

Buster Mini
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LIITE 4: SAHKOJARJESTELMAN KYTKENTAKAAVIOT

BILAGA 4: KOPPLINGSSCHEMAN
VEDLEGG 4: KOBLINGSSKJEMAER
APPENDIX 4: WIRING DIAGRAMS
ANHANG 4: STROMLAUFPLANE

MPUNOXEHWE 4. CXEMbI ANEKTPUYECKNX COEANHEHUIN
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SYMBOLIT JA SANASTO

(RED) Punainen johdin

(BLK) Musta johdin

(BRN) Ruskea johdin

(GRY) Harmaa johdin

(RIW) Punainen/valkoinen johdin
BILGE Sahkdinen pilssipumppu
WIPER Pyyhkimen moottori
LIGHT W Mastovalo 360° valkoinen
LIGHT R/IG Navigointivalo, punainen ja vihred112,5°/112,5°
LIGHT GRN Navigointivalo, vihred
LIGHT RED Navigointivalo, punainen
BATTERY Akku

ENGINE Moottori

MAIN SWITCH Paavirtakatkaisija

FUEL SENSOR Polttoainemittarin anturi
FUEL GAUGE Polttoainemittari

RCU Kaukohallintalaite
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FORKLARINGAR OCH ORDLISTA

(RED)

(BLK)

(BRN)

(GRY)

(RIW)

BILGE

WIPER

LIGHT W
LIGHT R/G
LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Rad trad

Svart trad

Brun trad

Gra trad

R&d och vit kabel
Elektrisk lanspump
Motor for vindrutetorkare
Topplanterna, 360° vit
Navigeringslampa, réd och grén 112.5°/112.5°
Lanterna, gron

Lanterna, rod

Batteri

Maskineffekt
Huvudstrombrytare
Branslenivagivare
Bransleméatare
Fjarrstyrenhet
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FIGURTEGNING OG ORDLISTE

(RED)

(BLK)

(BRN)

(GRY)

(RIW)

BILGE

WIPER

LIGHT W
LIGHT R/G
LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Rgd ledning

Svart ledning

Brun ledning

Gra ledning

Rad/hvit ledning
Elektrisk lensepumpe
Viskermotor
Topplanterne, 360°, hvit
Navigasjonslys, rgdt og gregnt 112,5°/112,5°
Navigasjonslys, grgnt
Navigasjonslys, radt
Batteri
Motoreffektomrade
Hovedbryter
Drivstoffnivasensor
Drivstoffmaler
Fjenkontrollenhet
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LEGEND AND GLOSSARY

(RED) Red wire

(BLK) Black wire

(BRN) Brown wire

(GRY) Grey wire

(RIW) Red/white cable

BILGE Electric bilge pump
WIPER Wiper motor

LIGHT W Masthead light, 360°, white
LIGHT R/G Navigation light, red and green 112.5°/112.5°
LIGHT GRN Navigation light, green
LIGHT RED Navigation light, red
BATTERY Battery

ENGINE Engine power range

MAIN SWITCH Main switch

FUEL SENSOR Fuel gauge sensor

FUEL GAUGE Fuel gauge

RCU Remote control unit
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LEGENDE UND GLOSSAR

(RED)
(BLK)

(BRN)

(GRY)

(RIW)

BILGE

WIPER

LIGHT W
LIGHT R/G
LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Roter Draht

Schwarzer Draht
Brauner Draht

Grauer Draht
Rot/weilles Kabel
Elektrische Bilgepumpe
Scheibenwischermotor
Topplicht, 360°, weil}
Navigationslicht, rot und griin 112,5°/112,5°
Fahrlicht, griin
Fahrlicht, rot

Batterie
Motorleistungsbereich
Hauptschalter
Treibstoffsensor
Treibstoffanzeige
Fernsteuerungsgeréat
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YCNOBHbIE OBO3HAYEHWA N CITOBAPb TEPMWHOB

(RED)
(BLK)

(BRN)

(GRY)

(RIW)

BILGE

WIPER

LIGHT W
LIGHT R/G
LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

KpacHbIn nposog,

YepHbI npoBoA

KopunyHeBbIl npoBos

Cepebit npoBoA

KpacHo-6enbli kabenb

OnekTpuyeckas TpioMHasa nomna
OnekTpoaBuUratenb CTEKNOOYUCTUTENS
MauToBbI oroHb, 360°, benbli
X0A0BOM OrOHb, KpacHbIN 1 3eneHbin, 112,5°/112,5°
X0O0BOW OroHb, 3erneHbIn

X040BOW OrOHb, KPacHbIN

AKKyMynsiTop

[vana3oH MowHoCTU aBuraTensi
LleHTpanbHbIn BbIkNoYaTens

[aTuuk ykasaTensi ypoBHs Tonnvea
YkasaTenb ypoBHsi TONNunBa

CuvctemMa gUCTaHUMOHHOTO YnpaBneHus
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LITES: VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

Huvivenedirektiivi 94/25/EY ja 2003/44/EY liite |

VALMISTAJA

Valmistajan nimi:

Osoite:
Postinumero:
Paikka:

Maa (kirjoitettuna):
Kaytetty moduuli:

ILMOITETTU LAITOS
Nimi:
Tunnusnumero:
Osoite:

Postinumero:
Paikka:

Maa (kirjoitettuna)

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FIN-21120

Raisio

Suomi

B+C

VTT Expert Services Oy
0537

PL 1001, Kemistintie 3
FIN-02044 VTT

Espoo

Suomi

On suorittanut tyyppitarkastuksen seuraaville Buster-veneille:

HUVIVENEEN TIEDOT
CIN-koodi

243 (252)
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Veneen merkki ja [Suunnit- |Tyyppitarkastustodistus no: [Venetyyppi|Rakennus- |Suurin |Pituus/leveys/
malli telukate- materiaali |koneteho|syvays (m)
goria (kw)

Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 |Moottori- |Alumiini 184 6,81/2,42/0,36
Buster SuperMagnum|  C  [VTT-C-8643-10-vene-001-12 [Vene Lujitemuovi |21 6,81/2,42/0,36
Buster Magnum C  |VTT-C-8101-10-vene-002-12 \'j:f]te‘;?’uo"“ 166 6,90/2,42/0,36
Buster Cabin Cc VTT-C-8877-10-vene-001-12 147 6,92/2,43/0,35
Buster XXL C VTT-C-11103-10-vene-001-14 111 6,17/2,17/0,30
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster XLe C VTT-C-10208-10-vene-003-13; 74 5,60/2,25/0,40
Buster XLe C VTT-C-5909-10-vene-001-10 92 5,60/2,25/0,40
Convertible

Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster X C VTT-C-9869-10-vene-001-13 52 5,25/2,01/0,30
Buster Le C VTT-C-10758-10-vene-001-14 56 5,37/2,05/0,26
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5,04/1,98/0,29
Buster L Pro C VTT-C-10152-10-vene-004-13; 52 5,04/1,98/0,29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5,04/1,98/0,29
Buster M C VTT-C-11102-10-vene-001-14 30 4,80/1,85/0,27
Buster S, Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 23 4,58/1,88/0,19
Buster XS, XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4,15/1,65/0,18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3,88/1,49/0,18

Viittaukset kaytettyihin asiaa koskeviin yhdenmukaistettuihin standardeihin sekd méaarayksiin ovat seuraavalla

sivulla.

Vakuutan, ettd ylla mainittu huvivene tayttaa kaikki soveltuvat olennaiset turvallisuusvaatimukset
kaantopuolella olevan erittelyn ja EY-tyyppitarkastustodistuksen mukaisesti.

Juha Lehtola, toimitusjohtaja
Paivays (pp/kk/vv): 01.10.2014
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Olennaiset
turvallisuusvaatimukset
tarkastusryhmittain

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

2 Yleiset vaatimukset

EN 1SO 8666:2002

EN 1SO 8666:2002

EN 1SO 8666:2002

21 Rungon merkinta - CIN

1SO 10087:1996/A1:2000

1SO 10087:1996/A1:2000

1SO 10087:1996

2.2 Valmistajan kilpi

RCD Annex 1, 2.2

RCD Annex 1, 2.2

RCD Annex 1, 2.2

2.3 Laidan yli putoamisen
ehkéiseminen

EN 1SO 15085:2003

EN 1SO 15085:2003

EN 1SO 15085:2003

24 Nakyvyys ohjauspaikalta

RSG Guidelines, 1ISO

RSG Guidelines, 1ISO

RSG Guidelines, 1ISO

11591:2000 11591:2000 11591:2000
25 Omistajan kasikirja EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:1996
3.1 Rakenne 1SO 12215-5 1SO 12215-5:2008 RSG Guidelines, NBS VTT

Extended Rule

12216:2002

12216:2002

3.2 Vakavuus ja varalaita EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1:2002/A1:2009 | EN ISO 12217:2002
3.3 Kelluvuus EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1:2002/A1:2009 | EN ISO 12217:2002
3.4 Rungon ja kannen aukot EN 1SO 9093-1:1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997, EN ISO -

35 Vedelld tayttyminen

EN 1SO 15083:2003, ISO 8849

EN ISO 15083:2003, ISO 8849

EN 1SO 15083:2003

3.6 Suurin sallittu kuormitus EN 1SO 14946:2001/AC2005 EN 1SO 14946:2001/AC 2005 EN ISO 14946:2001, EN
1SO 12217:2002
3.7 Pelastuslautan séilytys RSG Guidelines RSG Guidelines RSG Guidelines

3.8 Varauloskaynti

3.9 Ankkurointi, kiinnittyminen ja

EN ISO 15084:2003

EN ISO 15083:2003

EN ISO 15084:2003

hinaaminen

4 Ohjailuominaisuudet EN 1SO 11592:2001, EN ISO | EN ISO 11592:2001, EN ISO | EN SO 11592:2001
8665:2006 8665:2006

5 Asennusvaatimukset

51 Koneet ja moottoritilat - - -

5.1.1 | Sisamoottorit - - -

512 | Tuuletus - - -

5.1.3 | Suojaamattomat osat - - -

5.1.4 | Peramoottorin kdynnistyminen | - - -

5.2 Polttoainejérjestelma

521 Yleista polttoainejarjestelmasta | EN 1SO 10088:2001, EN ISO EN I1SO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN
11105:1997 11105:1997 1SO 11105:1997

522 Polttoainetankit 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

5.3 Séhkojarjestelma

EN 1SO 10133:2000, ISO
8846:1990

EN 1SO 10133:2000, ISO
8846:1990

EN 1SO 10133:2000

5.4 Ohjausjarjestelma

54.1 Yleisté ohjailujarjestelmésta EN 1SO 10592:1994/A1:2003 EN 1SO 10592:1994/A1:2003 EN I1SO 10592:1995
5.4.2 | Varajarjestelmat - - -

55 Kaasulaitteet - - -

5.6 Palontorjunta

5.6.1 Y leisté palontorjunnasta EN SO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003, EN

1SO 9094-2:2002

5.6.2 Palontorjuntavalineet

5.7 Kulkuvalot

1972 COLREG

1972 COLREG

1972 COLREG

5.8 Paastojentorjunta

- = Kohta ei ole venetyypin turvallisuudelle olennainen tai kyseinen jarjestelma ei esiinny veneessa
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Olennaiset
turvallisuusvaatimukset
tarkastusryhmittain

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XLe Convertible

2 Yleiset vaatimukset

EN 1SO 8666:2002

EN 1SO 8666:2002

EN 1SO 8666:2002

21 Rungon merkinta - CIN

1SO 10087:1996/A1:2000

1SO 10087:2006

1SO 10087:1996/A1:2000

2.2 Valmistajan kilpi

RCD Annex 1, 2.2

RCD Annex 1, 2.2

RCD Annex 1, 2.2

2.3 Laidan yli putoamisen
ehkdiseminen

EN 1SO 15085:2003

EN ISO 15085:2003 /
A1:2009

EN 1SO 15085:2003

24 Nakyvyys ohjauspaikalta

RSG Guidelines, 1SO 11591

EN ISO 11591:2011

RSG Guidelines, EN ISO
11591:2000, NBS F10

25 Omistajan kasikirja

EN 1SO 10240:2004

EN 1SO 10240:2004

EN 1SO 10240:2004

3.1 Rakenne

RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule

EN 1SO 12215-5: 2008, EN
1SO 12215-6:2008

RSG Guidelines, NBS-VTT
Extended Rule

12216:2002

12216:2002

3.2 Vakavuus ja varalaita EN 1SO 12217:2002+A1:2009 | EN 1SO 12217-1: 2013 EN ISO 12217:2002 +A1:2009
3.3 Kelluvuus EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217-1: 2013 EN 1SO 12217:2002
3.4 Rungon ja kannen aukot EN 1SO 9093-1:1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997 EN ISO | EN ISO 9093-1:1997

35 Vedelld tayttyminen

EN ISO 11812:2001, EN ISO
15083:2003, 1SO 8849

EN ISO 15083:2003 ISO
8849:2003

EN 1SO 15083:2003, ISO 8849

3.6 Suurin sallittu kuormitus

EN 1SO 14946:2001/AC2005

EN 1SO 14946:2001/ AC 2005

EN 1SO 12217:2002, EN 1SO
14946

3.7 Pelastuslautan séilytys

RSG Guidelines

RSG Guidelines

3.8 Varauloskaynti

3.9 Ankkurointi, kiinnittyminen ja

EN 1SO 15084:2003

EN 1SO 15084:2003

EN 1SO 15084:2003

hinaaminen

4 Ohjailuominaisuudet EN ISO 11592:2001, EN 1SO EN 1SO 11592:2001 EN I1SO EN 1SO 11592:2001
8665:2006 8665:2006

5 Asennusvaatimukset

5.1 Koneet ja moottoritilat - - -

5.1.1 | Sisémoottorit - - -

5.1.2 | Tuuletus - - -

5.1.3 | Suojaamattomat osat - - -

514 Peramoottorin kdynnistyminen | - - -

5.2 Polttoainejarjestelméa

521 Yleisté polttoainejarjestelméasta | EN 1SO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2013, EN EN 1SO 10088:2001, EN 1SO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997

21487:2012
522 Polttoainetankit 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

5.3 Séhkojarjestelma

EN 1SO 10133:2000, ISO
8846:1990

EN 1SO 10133:2012, EN 1SO
28846:1993 / A1:2000

EN 15010133:2000, ISO
8846:1990

5.4 Ohjausjarjestelma

54.1 Yleisté ohjailujarjestelmésta EN 1SO 10592:1994 / A1:2000 | EN 1SO 10592:1995 / EN 1SO 10592:1994/ A1:2000
A1:2000

5.4.2 | Varajérjestelmat - - -

55 Kaasulaitteet - - -

5.6 Palontorjunta

56.1 Yleisté palontorjunnasta EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003

5.6.2 Palontorjuntavalineet - - -

5.7 Kulkuvalot

1972 COLREG

1972 COLREG

1972 COLREG

5.8 Paastojentorjunta

- = Kohta ei ole venetyypin turvallisuudelle olennainen tai kyseinen jarjestelma ei esiinny veneessa
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Olennaiset
turvallisuusvaatimukset
tarkastusryhmittain

Buster XLe

Buster XL Pro

Buster XL

2 Yleiset vaatimukset

EN 1SO 8666:2002

EN 1SO 8666:2002

EN 1SO 8666:2002

21 Rungon merkinta - CIN

1SO 10087:1996/A1:2000

1SO 10087:1996

1SO 10087:1996

2.2 Valmistajan kilpi

RCD Annex 1, 2.2

RCD Annex 1, 2.2

RCD annex I, 2.2

2.3 Laidan yli putoamisen
ehkdiseminen

EN 1SO 15085:2003

EN 1SO 15085:2003

EN 1SO 15085:2003

24 Nakyvyys ohjauspaikalta

RSG Guidelines, ISO
11591:2000

RSG Guidelines, 1ISO
11591:2000

RSG Guidelines, 1SO
11591:2000

25 Omistajan kasikirja

EN 1SO 10240:2004

EN 1SO 10240:1996

EN 1SO 10240:1996

31 Rakenne

RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule

RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule

RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule

32 Vakavuus ja varalaita EN ISO 12217-3: EN I1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
2002+A1:2009

33 Kelluvuus EN I1SO 12217-3: 2002 EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

3.4 Rungon ja kannen aukot EN 1SO 9093-1:1997 - -

35 Vedelld tayttyminen

EN 1SO 15083:2003 ISO 8849

3.6 Suurin sallittu kuormitus

EN 1SO 14946:2001/ AC 2005

EN 1SO 14946:2001, EN 1SO
12217:2002

EN 1SO 14946:2001,EN 1SO
12217:2002

3.7 Pelastuslautan sailytys

3.8 Varauloskaynti

3.9 Ankkurointi, kiinnittyminen ja

EN 1SO 15084:2003

EN 1SO 15084:2003

EN 1SO 15084:2003

hinaaminen

4 Ohjailuominaisuudet EN ISO 11592:2001 EN ISO EN ISO 11592:2001 EN 1SO 11592:2001
8665:2006

5 Asennusvaatimukset

51 Koneet ja moottoritilat - - -

5.1.1 | Sisamoottorit - - -

512 | Tuuletus - - -

513 Suojaamattomat osat - - -

514 Peramoottorin kdynnistyminen | - - -

5.2 Polttoainejarjestelméa

521 Yleista polttoainejarjestelmésta | EN 1SO 10088:2001, EN 1SO EN ISO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN 1SO
11105:1997 11105:1997 11105:1997

522 Polttoainetankit 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

53 Séhkojarjestelma EN I1SO 10133:2000, ISO EN ISO 10133:2000 EN ISO 10133:2000
8846:1990

5.4 Ohjausjdrjestelma

54.1 Yleista ohjailujérjestelmasta EN I1SO 28848 +A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000

5.4.2 | Varajarjestelmat - - -

5.5 Kaasulaitteet - - -

56 Palontorjunta

56.1 Yleista palontorjunnasta EN 1SO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003, EN ISO | EN 1SO 9094-1:2003, EN 1SO

9094-2:2002 9094-2:2002
5.6.2 Palontorjuntavélineet - - -

5.7 Kulkuvalot

1972 COLREG

1972 COLREG

1972 COLREG

58 Paastojentorjunta

- = Kohta ei ole venetyypin turvallisuudelle olennainen tai kyseinen jérjestelma ei esiinny veneessa
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Olennaiset
turvallisuusvaatimukset
tarkastusryhmittain

Buster X

Buster Le

Buster L Pro

2 Yleiset vaatimukset EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002

21 Rungon merkinta - CIN 1SO 10087:2006 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996/A1:2000

2.2 Valmistajan kilpi RCD Annex 1, 2.2 RCD annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2

23 Laidan yli putoamisen EN 1SO 15085:2003/A1:2009 | EN 1SO 15085:2003 / A1:2009 | EN 1SO 15085:2003

ehkdiseminen

24 Nakyvyys ohjauspaikalta EN I1SO 11591:2011 EN I1SO 11591:2011 EN ISO 11591:2000

25 Omistajan kasikirja EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004 EN ISO 10240:2004

3.1 Rakenne 1SO 12215:2008 NBS-VTT Extended Rule RSG Guidelines, NBS VTT

Extended Rule

3.2 Vakavuus ja varalaita EN 1SO 12217-3:2013 EN I1SO 12217-3: 2013 EN ISO 12217-3:2002+A1:2009

33 | Kelluvuus EN ISO 12217-3:2013 EN IS0 12217-3: 2013 EN ISO 12217-3:2002+A1:2009

34 | Rungon ja kannen aukot EN 1SO 9093-1:1997 EN 1SO 9093-1: 1997, EN ISO | EN SO 9093-1:1997

12216:2002

35 Vedella tayttyminen EN ISO 15083:2003, ISO EN ISO 15083:2003, ISO EN ISO 15083:2003, ISO 8849
8849:2003 8849:2003

3.6 Suurin sallittu kuormitus EN 1SO 14946:2001/AC 2005 EN I1SO 14946:2001 / AC 2005 | EN 1SO 14946:2001/AC2005

3.7 Pelastuslautan séilytys - - -

3.8 Varauloskaynti - - -

39 Ankkurointi, kiinnittyminen ja | EN 1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

hinaaminen

4 Ohjailuominaisuudet EN I1SO 11592:2001, EN ISO | EN ISO 11592:2001, EN ISO EN ISO 11592:2001, EN 1SO
8665:2006 8665:2006 8665:2006

5 Asennusvaatimukset

5.1 Koneet ja moottoritilat - - -

5.1.1 | Sisamoottorit - - -

512 | Tuuletus - - -

5.1.3 | Suojaamattomat osat - - -

514 Peramoottorin kdynnistyminen | - - -

5.2 Polttoainejarjestelméa

521 Yleisté polttoainejarjestelméasta | EN 1SO 10088:2009, EN ISO | EN ISO 10088:2013, EN ISO EN 1SO 10088:2009, EN 1SO
11105:1997 11105:1997, EN 1SO 21487:2012 | 11105:1997

522 Polttoainetankit 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

53 Séahkojarjestelma EN I1SO 10133:2012, EN ISO | EN 1SO 10133:2012, EN ISO EN I1SO 10133:2000, ISO
28846:1993/A1:2000 28846:1993 / A1:2000 8846:1990

54 Ohjausjarjestelma

54.1 Yleisté ohjailujarjestelmésta EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN 1SO 10592:1995/A1:2000

5.4.2 | Varajarjestelmat - - -

55 Kaasulaitteet - - -

5.6 Palontorjunta

5.6.1 Yleista palontorjunnasta EN SO 9094-1:2003 EN SO 9094-1: 2003 EN SO 9094-1:2003

5.6.2 Palontorjuntavalineet - - -

5.7 Kulkuvalot 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG

5.8 Péastojentorjunta - - -

= Kohta ei ole venetyypin turvallisuudelle olennainen tai kyseinen jarjestelma ei esiinny veneessa
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Olennaiset
turvallisuusvaatimukset
tarkastusryhmittain

Buster Lx

Buster L

Buster M ja Mcc

2 Yleiset vaatimukset

EN 1SO 8666:2002

EN 1SO 8666:2002

EN 1SO 8666:2002

21 Rungon merkinta - CIN

1SO 10087:1996/A1:2000

1SO 10087:1996/A1:2000

1SO 10087:1996

2.2 Valmistajan kilpi

RCD Annex 1, 2.2

RCD Annex 1, 2.2

RCD Annex 1, 2.2

2.3 Laidan yli putoamisen
ehkdiseminen

EN 1SO 15085:2003

EN 1SO 15085:2003

EN 1SO 15085:2003

24 Nakyvyys ohjauspaikalta

RSG Guidelines, ISO
11591:2000

RSG Guidelines, 1ISO
11591:2000

RSG Guidelines, 1SO
11591:2000

25 Omistajan kasikirja

EN 1SO 10240:2004

EN 1SO 10240:2004

EN 1SO 10240:1996

31 Rakenne

RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule

RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule

RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule

32 Vakavuus ja varalaita EN ISO 12217:2002+A1:2009 EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002
33 Kelluvuus EN 1SO 12217:2002+A1:2009 EN ISO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
3.4 Rungon ja kannen aukot EN 1SO 9093-1:1997 EN 1SO 9093-1:1997 -

35 Vedella tayttyminen

EN 1SO 15083:2003, ISO 8849

EN 1SO 15083:2003, ISO 8849

3.6 Suurin sallittu kuormitus

EN ISO 14946:2001/AC2005

EN 1SO 14946:2001/AC2005

EN 1SO 12217:2002, EN ISO
14946:2001

3.7 Pelastuslautan séilytys

3.8 Varauloskaynti

3.9 Ankkurointi, kiinnittyminen ja

EN 1SO 15084:2003

EN 1SO 15084:2003

EN 1SO 15084:2003

hinaaminen
4 Onhjailuominaisuudet EN 1SO 11592:2001, EN ISO | EN 1SO 11592:2001, EN ISO | EN ISO 11592:2001
8665:2006 8665:2006
5 Asennusvaatimukset
51 Koneet ja moottoritilat - - -
5.1.1 | Sisamoottorit - - -
512 | Tuuletus - - -
5.1.3 | Suojaamattomat osat - - -
514 Peramoottorin kdynnistyminen | - - -
52 Polttoainejérjestelma
521 Yleista polttoainejarjestelmésta | EN 1SO 11105:1997 EN ISO 11105:1997 -
5.2.2 | Polttoainetankit 1SO 21487:2012 - -
53 | Sahkojarjestelma EN ISO 10133:2000, ISO EN ISO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990
54 Ohjausjarjestelma
54.1 Yleista ohjailujérjestelmasta EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN I1SO 28848+A1:2000
5.4.2 | Varajarjestelmat - - -
5.5 Kaasulaitteet - - -
56 Palontorjunta
5.6.1 Yleisté palontorjunnasta EN 1SO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003 EN I1SO 9094-1:2003, EN ISO
9094-2:2002
5.6.2 Palontorjuntavélineet - - -

57 Kulkuvalot

1972 COLREG

1972 COLREG

1972 COLREG

5.8 Paastojentorjunta

- = Kohta ei ole venetyypin turvallisuudelle olennainen tai kyseinen jérjestelma ei esiinny veneessa
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Olennaiset turvallisuusvaatimukset
tarkastusryhmittain

Buster S ja Scc

Buster XS ja XSr

Buster Mini

2 Yleiset vaatimukset EN I1SO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002

21 Rungon merkinté - CIN 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 / A1:2000

22 Valmistajan kilpi RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD annex |, 2.2

23 Laidan yli putoamisen ehkdiseminen | EN ISO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003 EN ISO 15085:2003/A1:2009

24 Nakyvyys ohjauspaikalta RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, ISO EN ISO 11591:2000
11591:2000 11591:2000

25 Omistajan kasikirja EN I1SO 10240:1996 EN 1SO 10240:1996 EN I1SO 10240:2004

3.1 Rakenne RSG Guidelines, NBS VTT | RSG Guidelines, NBS VTT | ISO 12215-5:2008
Extended Rule Extended Rule

3.2 Vakavuus ja varalaita EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002 EN 1SO 12217:200+A1:2009

33 Kelluvuus EN 1SO 12217:2002 EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

3.4 Rungon ja kannen aukot - - -

35 Vedella tayttyminen - - -

36 | Suurin sallittu kuormitus EN IS0 12217:2002, EN ISO | EN ISO 12217:2002, EN | EN SO 14946:2001/AC 2005
14946:2001 1SO 14946:2001

3.7 Pelastuslautan séilytys - - -

3.8 Varauloskaynti - - -

39 Ankkurointi, kiinnittyminen ja EN ISO 15084:2003 EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

hinaaminen
4 Ohjailuominaisuudet EN SO 11592:2001 EN SO 11592:2001 EN 1SO 11592:2001, EN ISO
8665:2006

5 Asennusvaatimukset

51 Koneet ja moottoritilat - - -

5.1.1 | Sisamoottorit - - -

512 | Tuuletus - - -

5.1.3 | Suojaamattomat osat - - -

514 Peramoottorin kdynnistyminen - - -

5.2 Polttoainejérjestelma - -

5.2.1 | Yleisté polttoainejarjestelmésta - - -

5.2.2 | Polttoainetankit - - -

53 Sahkojérjestelma EN I1SO 10133:2000 - -

54 Ohjausjarjestelma

54.1 Yleisté ohjailujarjestelmésta EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 -

5.4.2 | Varajarjestelmat - - -

55 Kaasulaitteet - - -

5.6 Palontorjunta - -

5.6.1 | Yleista palontorjunnasta - - -

5.6.2 Palontorjuntavalineet - - -

5.7 Kulkuvalot 1972 COLREG - -

5.8 Paastojentorjunta - - -

- = Kohta ei ole venetyypin turvallisuudelle olennainen tai kyseinen jérjestelma ei esiinny veneessa



VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

VALMISTAJA

Huvivenedirektiivi 94/25/EY ja 2003/44/EY liite |

Valmistajan nimi:

Osoite:

Postinumero:

Paikka:
Maa (k

Kaytetty moduuli:

ILMOITETTU LAITOS

Nimi:

irjoitettuna):

Tunnushumero:

Osoite:

Postinumero:

Paikka:
Maa (k

irjoitettuna)

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2

FIN-21120
Raisio
Suomi
B+C

Det Norske Veritas AS

0575

Veritasveien 1

1322
Hoévik
Norja

On suorittanut tyyppitarkastuksen seuraaville Buster-veneille:

HUVIVENEEN TIEDOT
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CIN-koodi
(e [ - [¢ v fs | | | [ [ [ |
Veneen merkki ja [Suunnit- | Tyyppitarkastustodistus no: |Venetyyppi|Rakennus- |Suurin |Pituus/leveys/
malli telukate- materiaali |koneteho|syvays (m)
goria (kw)
Buster Magnum M5 C RCD-B-1034 Moottori-  |Alumiini 258 6,81/2,42/0,36
vene Lujitemuovi

Kestomuovit
Vaneri

Viittaukset kdytettyihin asiaa koskeviin yhdenmukaistettuihin standardeihin sek& méaardyksiin ovat seuraavalla

sivulla.

Vakuutan, etta ylla mainittu huvivene tayttaa kaikki soveltuvat olennaiset turvallisuusvaatimukset
kaantopuolella olevan erittelyn ja EY-tyyppitarkastustodistuksen mukaisesti.

Juha Lehtola, toimitusjohtaja
Paivays (pp/kk/vv): 01.10.2014



Olennaiset turvallisuusvaatimukset
tarkastusryhmittain

Buster Magnum M5

2 Y leiset vaatimukset

EN 1SO 8666:2002

21 Rungon merkinta - CIN

1SO 10087:2006

2.2 Valmistajan kilpi

RCD annex 1, 2.2

23 Laidan yli putoamisen ehkdiseminen

EN 1SO 15085:2003 / A1:2009

24 Nakyvyys ohjauspaikalta

RSG Guidelines
EN I1SO 11591:2011

25 Omistajan kasikirja

EN 1SO 10240:2004

31 Rakenne

EN 1SO 12215-3:2002
EN ISO 12215-4:2002
EN 1SO 12215-5:2008
EN ISO 12215-6:2008

3.2 Vakavuus ja varalaita EN I1SO 12217-1: 2013
33 Kelluvuus ENI1SO 12217-1: 2013
3.4 Rungon ja kannen aukot EN 1SO 9093-1: 1997

35 Vedella tayttyminen

EN 1SO 15083:2003
EN 1SO 8849:2003
EN 1SO 11812:2001

3.6 Suurin sallittu kuormitus

EN 1SO 14946:2001 / AC: 2005

3.7 Pelastuslautan sailytys

RCD Annex | 3.7

3.8 Varauloskaynti

3.9 Ankkurointi, kiinnittyminen ja hinaaminen | EN 1SO 15084:2003
4 Ohjailuominaisuudet EN I1SO 11592:2001
5 Asennusvaatimukset

51 Koneet ja moottoritilat -

5.1.1 | Sisamoottorit

512 | Tuuletus

5.1.3 | Suojaamattomat osat

514 Peramoottorin kdynnistyminen

5.2 Polttoainejérjestelma

5.2.1 | Yleisté polttoainejarjestelmésta

EN ISO 10088:2013
EN 1SO 11105:1997
EN 1SO 21487:2012

5.2.2 | Polttoainetankit

53 Sahkojérjestelma

EN 1SO 10133:2012

5.4 Ohjausjarjestelma

54.1 | Yleista ohjailujarjestelmasta

EN ISO 10592:1995/ A1:2000

5.4.2 | Varajarjestelmat

55 Kaasulaitteet

5.6 Palontorjunta

5.6.1 | Yleisté palontorjunnasta

EN 1SO 9094-1: 2003

5.6.2 Palontorjuntavalineet

57 Kulkuvalot

EN 1SO 16180:2013
1972 COLREG

5.8 Paastojentorjunta

- = Kohta ei ole venetyypin turvallisuudelle olennainen tai kyseinen jérjestelma ei esiinny veneessa
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BILAGAS5: FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

Fritidsbatsdirektiv 94/25/EG och 2003/44/EG Bilaga |

TILLVERKARE

Tillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab
Adress: Hahdenniementie 2
Postnummer: F1-21120
Ort: Raisio
Land (for skriftlig kontakt): Finland
Anvénd modul: B+C

ANMALD ORGANISATION
Namn: VTT Expert Services Oy
Organisationsnummer: 0537
Adress: PL 1001, Kemistintie 3
Postnummer: FI1-02044 VTT
Ort: Esbo
Land (for skriftlig kontakt): Finland

har utfort typbesiktningar av féljande Buster-batar:

SPECIFIKATIONER FOR FRITIDSBAT
CIN-kod

e e - fe s P T T [ [ T | |
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Batfabrikat och Kon- EG-typintyg nummer: Battyp Konstruk- |Maximal|Lé&ngd, bredd,
modell struk- tions- motor- |djupgaende
tions- material: |styrka |(m)
kategori (kw)

Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 |Motorbdt |Aluminium |184 6,81/2,42/0,36
Buster SuperMagnum C  |VTT-C-8643-10-vene-001-12 Armerad (221 6,81/2,42/0,36
Buster Magnum C VTT-C-8101-10-vene-002-12 'FI)'IearSr;oplas- 166 6,90/2,42/0,36
Buster Cabin C  |VTT-C-8877-10-vene-001-12 tisk harts | 147 6,92/2,43/0,35
Buster XXL C VTT-C-11103-10-vene-001-14 Plywood 111 6,17/2,17/0,30
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster XLe C VTT-C-10208-10-vene-003-13 74 5,60/2,25/0,40
Buster XLe C VTT-C-5909-10-vene-001-10 92 5,60/2,25/0,40
Convertible

Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster X C VTT-C-9869-10-vene-001-13 52 5,25/2,01/0,30
Buster Le C VTT-C-10758-10-vene-001-14 56 5,37/2,05/0,26
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5,04/1,98/0,29
Buster L Pro C VTT-C-10152-10-vene-004-13 52 5,04/1,98/0,29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5,04/1,98/0,29
Buster M C VTT-C-11102-10-vene-001-14 30 4,80/1,85/0,27
Buster S, Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 23 4,58/1,88/0,19
Buster XS, XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4,15/1,65/0,18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3,88/1,49/0,18

Hanvisningar till gallande harmoniserade standarder och bestimmelser anges pa nésta sida.

Jag intygar harmed att de fritidsbatar som anges ovan uppfyller alla géllande tillimpliga och vésentliga
sakerhetsforeskrifter som anges i specifikationerna pa omstéende sida och i EG-typintyget.

Juha Lehtola, verkstéllande direktor
Datum (dd/mm/ad): 01.10.2014
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Vaésentliga sakerhetskrav efter Buster Magnum Pro Buster SuperMagnum Buster Magnum
kategori
2 Allménna krav EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002
21 Skrovmérkning (CIN) 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996
22 Tillverkarens skylt RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2
2.3 Skydd mot fall dverbord EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003
2.4 Sikt frén forarplatsen RSG Guidelines, 1ISO RSG Guidelines, 1ISO RSG Guidelines, 1ISO
11591:2000 11591:2000 11591:2000
25 Agarens handbok EN SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:1996
3.1 Konstruktion 1SO 12215-5 1SO 12215-5:2008 RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule
3.2 Stabilitet och fribord EN ISO 12217:2002 EN 1SO 12217-1:2002/A1:2009 | EN ISO 12217:2002
33 Flytkraft och flytformaga EN I1SO 12217:2002 EN 1SO 12217-1:2002/A1:2009 | EN ISO 12217:2002
3.4 Oppningar i skrov och déck EN ISO 9093-1:1997, EN ISO | EN ISO 9093-1:1997, EN ISO -
12216:2002 12216:2002
35 Vatteninstrémning EN ISO 15083:2003, ISO 8849 | EN 1SO 15083:2003, I1SO 8849 EN ISO 15083:2003
3.6 Maximal tillaten last EN 1SO 14946:2001/AC2005 EN 1SO 14946:2001/AC 2005 EN ISO 14946:2001, EN
1SO 12217:2002
3.7 Réddningsflottens utrymme RSG Guidelines RSG Guidelines RSG Guidelines
3.8 Utrymning - - -
3.9 Ankring, fortéjning och EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15083:2003 EN 1SO 15084:2003
bogsering
4 Manovreringsegenskaper EN ISO 11592:2001, EN ISO | EN ISO 11592:2001, EN ISO | EN SO 11592:2001
8665:2006 8665:2006
5 Installationskrav
51 Motorer och motorutrymmen - - -
5.1.1 | Inombordsmotorer - - -
5.1.2 | Ventilation - - -
513 Delar utsatta for véder och vind | - - -
5.1.4 | Startav utombordsmotor - - -
5.2 Brénslesystem
521 Brénslesystem (allmént) EN ISO 10088:2001, EN ISO EN ISO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN
11105:1997 11105:1997 1SO 11105:1997
522 Brénsletankar 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 Elsystem EN I1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000, ISO EN I1SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990
5.4 Styrsystem
54.1 Styrsystem (allmént) EN I1SO 10592:1994/A1:2003 EN I1SO 10592:1994/A1:2003 EN I1SO 10592:1995
54.2 Nédutrustning - - -
5.5 Gassystem - N -
5.6 Brandskydd
56.1 Brandskydd (allmant) EN ISO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003, EN
1SO 9094-2:2002
5.6.2 Brandskyddsutrustning - - -
5.7 Lanterna 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Forebyggande av utslapp

— = Posten dr inte relevant for farkosttypens sikerhet, eller systemet finns inte i farkosten.
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Vaésentliga sakerhetskrav efter Buster Cabin Buster XXL Buster XLe Convertible

kategori

2 Allménna krav EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002

21 Skrovmérkning (CIN) 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996/A1:2000

22 Tillverkarens skylt RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2

2.3 Skydd mot fall dverbord EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003/A1:2009 | EN 1SO 15085:2003

2.4 Sikt frén forarplatsen RSG Guidelines, 1SO 11591 EN 1SO 11591:2011 RSG Guidelines, EN ISO

11591:2000, NBS F10

25 Agarens handbok EN SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004

3.1 Konstruktion RSG Guidelines, NBS VTT EN ISO 12215-5: 2008, EN RSG Guidelines, NBS-VTT
Extended Rule 1SO 12215-6:2008 Extended Rule

3.2 Stabilitet och fribord EN ISO 12217:2002+A1:2009 | EN ISO 12217-1: 2013 EN ISO 12217:2002 +A1:2009

33 Flytkraft och flytformaga EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1: 2013 EN ISO 12217:2002

3.4 Oppningar i skrov och déck EN 1SO 9093-1:1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997 EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997
12216:2002 12216:2002

35 Vatteninstrémning EN ISO 11812:2001, EN I1SO EN ISO 15083:2003 1ISO EN ISO 15083:2003, ISO 8849
15083:2003, 1SO 8849 8849:2003

36 | Maximal tillaten last EN SO 14946:2001/AC2005 | EN 1SO 14946:200/AC 2005 | EN ISO 12217:2002, EN 1SO

14946

3.7 Riéddningsflottens utrymme RSG Guidelines RSG Guidelines -

3.8 Utrymning - - -

3.9 Ankring, fortéjning och EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

bogsering

4 Manévreringsegenskaper EN ISO 11592:2001, EN I1SO EN ISO 11592:2001 EN ISO EN ISO 11592:2001
8665:2006 8665:2006

5 Installationskrav

51 Motorer och motorutrymmen - - -

5.1.1 | Inombordsmotorer - - -

512 | Ventilation - - -

5.1.3 | Delar utsatta for vader och vind | - - -

5.1.4 | Start av utombordsmotor - - -

5.2 Branslesystem

521 Brénslesystem (allmént) EN I1SO 10088:2001, EN ISO EN I1SO 10088:2013, EN EN I1SO 10088:2001, EN ISO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997

21487:2012

522 Brénsletankar 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

53 Elsystem EN I1SO 10133:2000, ISO EN ISO 10133:2012, EN ISO | EN 1S010133:2000, ISO
8846:1990 28846:1993/A1:2000 8846:1990

5.4 Styrsystem

54.1 Styrsystem (allmént) EN I1SO 10592:1994/A1:2000 EN I1SO 10592:1995/A1:2000 | EN ISO 10592:1994/A1:2000

542 Nédutrustning - - -

55 Gassystem - - -

5.6 Brandskydd

56.1 Brandskydd (allmant) EN ISO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003

5.6.2 | Brandskyddsutrustning - - -

57 Lanterna 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG

5.8 Foérebyggande av utslapp - - -

—=Posten 4r inte relevant for farkosttypens sikerhet, eller systemet finns inte i farkosten.



257 (262)

Vaésentliga sakerhetskrav efter Buster XLe Buster XL Pro Buster XL

kategori

2 Allménna krav EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002

21 Skrovmérkning (CIN) 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996

22 Tillverkarens skylt RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2

23 Skydd mot fall 6verbord EN I1SO 15085:2003 EN ISO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003

2.4 Sikt fran forarplatsen RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, 1ISO RSG Guidelines, 1SO
11591:2000 11591:2000 11591:2000

25 Agarens handbok EN I1SO 10240:2004 EN ISO 10240:1996 EN ISO 10240:1996

3.1 Konstruktion RSG Guidelines, NBS VTT RSG Guidelines, NBS VTT RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule Extended Rule Extended Rule

32 Stabilitet och fribord EN ISO 12217-3: EN I1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
2002+A1:2009

33 Flytkraft och flytforméga EN I1SO 12217-3: 2002 EN I1SO 12217:2002 EN I1SO 12217:2002

3.4 Oppningar i skrov och dack EN 1SO 9093-1:1997 - -

35 Vatteninstromning EN ISO 15083:2003 1ISO 8849 | - -

36 | Maximal tillaten last EN 1SO 14946:2001/AC 2005 | EN 1SO 14946:2001, EN ISO | EN ISO 14946:2001, EN ISO

12217:2002 12217:2002

3.7 Réddningsflottens utrymme - - -

3.8 Utrymning - - -

39 Ankring, fortjning och EN 1SO 15084:2003 EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

bogsering

4 Mandvreringsegenskaper EN I1SO 11592:2001 EN ISO EN ISO 11592:2001 EN ISO 11592:2001
8665:2006

5 Installationskrav

51 Motorer och motorutrymmen | - - -

5.1.1 | Inombordsmotorer - - -

51.2 | Ventilation - - -

5.1.3 | Delar utsatta for vader och vind | - - -

5.1.4 | Start av utombordsmotor - - -

5.2 Branslesystem

521 Brénslesystem (allmént) EN I1SO 10088:2001, EN ISO EN ISO 10088:2001, EN ISO EN I1SO 10088:2001, EN ISO
11105:1997 11105:1997 11105:1997

522 Bransletankar 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

53 Elsystem EN I1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000 EN SO 10133:2000
8846:1990

5.4 Styrsystem

541 Styrsystem (allmént) EN ISO 28848 +A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000

5.4.2 | Nodutrustning - - -

55 Gassystem - - -

5.6 Brandskydd

5.6.1 Brandskydd (allméant) EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003, EN ISO | EN 1SO 9094-1:2003, EN ISO

9094-2:2002 9094-2:2002

5.6.2 | Brandskyddsutrustning - - -

5.7 Lanterna 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG

5.8 Foérebyggande av utslapp - - -

—=Posten ir inte relevant for farkosttypens sikerhet, eller systemet finns inte i farkosten.
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Vaésentliga sakerhetskrav efter Buster X Buster Le Buster L Pro

kategori

2 Allménna krav EN I1SO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002

21 Skrovmérkning (CIN) 1SO 10087:2006 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996/A1:2000

22 Tillverkarens skylt RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2

23 Skydd mot fall 6verbord EN ISO 15085:2003/A1:2009 | EN ISO 15085:2003/A1:2009 EN I1SO 15085:2003

24 Sikt fran forarplatsen EN I1SO 11591:2011 EN I1SO 11591:2011 EN ISO 11591:2000

25 Agarens handbok EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004

3.1 Konstruktion 1SO 12215:2008 NBS-VTT Extended Rule RSG Guidelines, NBS VTT

Extended Rule

3.2 Stabilitet och fribord EN I1SO 12217-3:2013 EN I1SO 12217-3: 2013 EN ISO 12217-3:2002+A1:2009

33 Flytkraft och flytformaga EN I1SO 12217-3:2013 EN I1SO 12217-3: 2013 EN ISO 12217-3:2002+A1:2009

3.4 Oppningar i skrov och dack EN I1SO 9093-1:1997 EN 1SO 9093-1: 1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997

12216:2002

35 Vatteninstrémning EN ISO 15083:2003, ISO EN ISO 15083:2003, ISO EN ISO 15083:2003, ISO 8849
8849:2003 8849:2003

3.6 Maximal tillaten last EN 1SO 14946:2001/AC EN 1SO 14946:2001/AC 2005 EN 1SO 14946:2001/AC2005
2005

3.7 Riddningsflottens utrymme - - -

3.8 Utrymning - - -

3.9 Ankring, fortdjning och EN I1SO 15084:2003 EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

bogsering

4 Manévreringsegenskaper EN ISO 11592:2001, EN ISO | EN ISO 11592:2001, EN ISO EN ISO 11592:2001, EN 1SO
8665:2006 8665:2006 8665:2006

5 Installationskrav

51 Motorer och motorutrymmen - - -

5.1.1 | Inombordsmotorer - - -

5.1.2 | Ventilation - - -

5.1.3 | Delar utsatta for vader och vind | - - -

5.1.4 | Start av utombordsmotor - - -

5.2 Branslesystem

521 Brénslesystem (allmént) EN 1SO 10088:2009, EN ISO | EN 1SO 10088:2013, EN EN 1SO 10088:2009, EN 1SO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997

21487:2012

522 Bransletankar 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

53 Elsystem EN ISO 10133:2012, EN ISO | EN ISO 10133:2012, EN ISO EN ISO 10133:2000, ISO
28846:1993/A1:2000 28846:1993/A1:2000 8846:1990

5.4 Styrsystem

54.1 Styrsystem (allmant) EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 10592:1995/A1:2000

5.4.2 | Nédutrustning - - -

55 Gassystem - - -

5.6 Brandskydd

5.6.1 | Brandskydd (allmant) EN SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1: 2003 EN I1SO 9094-1:2003

5.6.2 | Brandskyddsutrustning - - -

5.7 Lanterna 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG

5.8 Forebyggande av utslapp - - -

— = Posten 4r inte relevant for farkosttypens sikerhet, eller systemet finns inte i farkosten.
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Vaésentliga sakerhetskrav efter Buster Lx Buster L Buster M och Mcc

kategori

2 Allménna krav EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002

21 Skrovmérkning (CIN) 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996

22 Tillverkarens skylt RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2

23 Skydd mot fall 6verbord EN I1SO 15085:2003 EN ISO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003

2.4 Sikt fran forarplatsen RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, 1ISO RSG Guidelines, 1SO
11591:2000 11591:2000 11591:2000

25 Agarens handbok EN I1SO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:1996

3.1 Konstruktion RSG Guidelines, NBS VTT RSG Guidelines, NBS VTT RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule Extended Rule Extended Rule

32 Stabilitet och fribord EN ISO 12217:2002+A1:2009 EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002

33 Flytkraft och flytformaga EN ISO 12217:2002+A1:2009 | EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

3.4 Oppningar i skrov och déck EN 1SO 9093-1:1997 EN 1SO 9093-1:1997 -

35 Vatteninstromning EN ISO 15083:2003, ISO 8849 | EN ISO 15083:2003, 1ISO 8849 | -

36 | Maximal tillaten last EN ISO 14946:2001/AC2005 | EN 1SO 14946:2001/AC2005 | EN ISO 12217:2002, EN ISO

14946:2001

3.7 Riddningsflottens utrymme - - -

3.8 Utrymning - - -

3.9 Ankring, fértéjning och EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

bogsering

4 Manovreringsegenskaper EN 1SO 11592:2001, EN ISO | EN 1SO 11592:2001, EN ISO | EN ISO 11592:2001
8665:2006 8665:2006

5 Installationskrav

51 Motorer och motorutrymmen - - -

511 Inombordsmotorer - - -

5.1.2 | Ventilation - - -

513 Delar utsatta for vader och vind | - - -

5.1.4 | Start av utombordsmotor - - -

52 Branslesystem

5.2.1 | Brénslesystem (allméant) EN 1SO 11105:1997 EN 1SO 11105:1997 -

5.2.2 | Bransletankar 1SO 21487:2012 - -

53 Elsystem EN I1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000, ISO EN SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990

5.4 Styrsystem

541 Styrsystem (allmént) EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000

5.4.2 | Nodutrustning - - -

55 Gassystem - - -

5.6 Brandskydd

5.6.1 Brandskydd (allméant) EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003, EN ISO

9094-2:2002

5.6.2 | Brandskyddsutrustning - - -

5.7 Lanterna 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG

5.8 Foérebyggande av utslapp - - -

—=Posten ir inte relevant for farkosttypens sikerhet, eller systemet finns inte i farkosten.
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Vaésentliga sakerhetskrav efter Buster S och Scc Buster XS och XSr Buster Mini

kategori

2 Allménna krav EN I1SO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002

21 Skrovmérkning (CIN) 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996/A1:2000

22 Tillverkarens skylt RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2

23 Skydd mot fall 6verbord EN I1SO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003 EN ISO 15085:2003/A1:2009

24 Sikt fran forarplatsen RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, ISO EN ISO 11591:2000
11591:2000 11591:2000

25 Agarens handbok EN I1SO 10240:1996 EN 1SO 10240:1996 EN I1SO 10240:2004

3.1 Konstruktion RSG Guidelines, NBS VTT | RSG Guidelines, NBS VTT | ISO 12215-5:2008
Extended Rule Extended Rule

3.2 Stabilitet och fribord EN ISO 12217:2002 EN ISO 12217:2002 EN 1SO 12217:200+A1:2009

33 Flytkraft och flytformaga EN ISO 12217:2002 EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

3.4 Oppningar i skrov och déck - - -

35 Vatteninstrémning - - -

3.6 Maximal tillaten last EN I1SO 12217:2002, EN EN 1SO 12217:2002, EN EN 1SO 14946:2001/AC 2005
1SO 14946:2001 1SO 14946:2001

3.7 Riddningsflottens utrymme - - -

3.8 Utrymning - - -

39 Ankring, fortéjning och bogsering EN ISO 15084:2003 EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

4 Manévreringsegenskaper EN ISO 11592:2001 EN I1SO 11592:2001 EN ISO 11592:2001, EN I1SO

8665:2006

5 Installationskrav

51 Motorer och motorutrymmen - - -

5.1.1 | Inombordsmotorer - - -

512 | Ventilation - - -

5.1.3 | Delar utsatta for véder och vind - - -

5.1.4 | Start av utombordsmotor - - -

5.2 Branslesystem - -

521 Brénslesystem (allméant) - - -

522 Brénsletankar - - -

53 Elsystem EN 1SO 10133:2000 - -

54 Styrsystem

54.1 Styrsystem (allmant) EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 -

5.4.2 | Nodutrustning - - -

55 Gassystem - - -

5.6 Brandskydd - -

5.6.1 | Brandskydd (allmént) - - -

5.6.2 | Brandskyddsutrustning - - -

5.7 Lanterna 1972 COLREG - -

5.8 Forebyggande av utsléapp - - -

— = Posten &r inte relevant for farkosttypens siakerhet, eller systemet finns inte i farkosten.




FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

TILLVERKARE

Fritidshatsdirektiv 94/25/EG och 2003/44/EG Bilaga |

Tillverkarens namn:
Adress:
Postnummer:

Ort:

Land (for skriftlig kontakt):

Anvand modul:

ANMALD ORGANISATION

SPECIFIKATIONER FOR FRITIDSBAT

Namn:
Organisationsnummer:
Adress:

Postnummer:

Ort:

Land (for skriftlig kontakt):

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI-21120

Raisio

Finland

B+C

Det Norske Veritas AS
0575

Veritasveien 1

1322

Hovik

Norge

har utfort typbesiktningar av féljande Buster-batar:
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CIN-kod
[ O O G E I I I
Batfabrikat och Kon- EG-typintyg nummer: Battyp Konstruk- |Maximal|L&ngd, bredd,
modell struk- tions- motor- [djupgdende
tions- material:  [styrka [(m)
kategori (kw)
Buster Magnum M5 c RCD-B-1034 Motorbat ~ [Aluminium |258 6,81/2,42/0,36
Armerad
plast
Termoplas-
tisk harts
Plywood

Hanvisningar till gallande harmoniserade standarder och bestimmelser anges pa nésta sida.

Jag intygar hirmed att de fritidsbatar som anges ovan uppfyller alla géllande tillampliga och vésentliga
sakerhetsforeskrifter som anges i specifikationerna pa omstaende sida och i EG-typintyget.

Juha Lehtola, verkstallande direktor
Datum (dd/mm/ad): 01.10.2014




Vaésentliga sakerhetskrav efter kategori Buster Magnum M5

2 Allménna krav EN ISO 8666:2002

21 Skrovmarkning (CIN) 1SO 10087:2006

2.2 Tillverkarens skylt RCD Annex 1, 2.2

2.3 Skydd mot fall dverbord EN 1SO 15085:2003/A1:2009

2.4 Sikt frén forarplatsen RSG Guidelines
EN I1SO 11591:2011

25 Agarens handbok EN 1SO 10240:2004

3.1 Konstruktion EN 1SO 12215-3:2002
EN I1SO 12215-4:2002
EN ISO 12215-5:2008
EN I1SO 12215-6:2008

3.2 Stabilitet och fribord EN ISO 12217-1: 2013

33 Flytkraft och flytformaga EN I1SO 12217-1: 2013

3.4 Oppningar i skrov och dack EN 1SO 9093-1: 1997

35 Vatteninstromning EN I1SO 15083:2003
EN SO 8849:2003
EN I1SO 11812:2001

3.6 Maximal tillaten last EN 1SO 14946:2001/AC: 2005

3.7 Riddningsflottens utrymme RCD Annex 1 3.7

3.8 Utrymning -

39 Ankring, fortdjning och bogsering EN I1SO 15084:2003

4 Manévreringsegenskaper EN 1SO 11592:2001

5 Installationskrav

51 Motorer och motorutrymmen -

5.1.1 | Inombordsmotorer -

512 | Ventilation -

5.1.3 | Delar utsatta for véder och vind -

5.1.4 | Start av utombordsmotor -

5.2 Branslesystem

521 Brénslesystem (allmént) EN I1SO 10088:2013
EN I1SO 11105:1997
EN I1SO 21487:2012

522 Brénsletankar

53 Elsystem EN I1SO 10133:2012

54 Styrsystem

5.4.1 | Styrsystem (allmant) EN 1SO 10592:1995/A1:2000

54.2 Nédutrustning -

55 Gassystem -

5.6 Brandskydd

56.1 Brandskydd (allmant) EN ISO 9094-1: 2003

5.6.2 | Brandskyddsutrustning -

5.7 Lanterna EN 1SO 16180:2013
1972 COLREG

5.8 Forebyggande av utslapp -

—=Posten ér inte relevant for farkosttypens sikerhet, eller systemet finns inte i farkosten.

262 (262)



VEDLEGG 5:SAMSVARSERKLZAERING

SAMSVARSERKLARING

PRODUSENT

EUs direktiv for fritidsbater 94/25/EF og 2003/44/EF vedlegg |

Navn pa produsent:
Adresse:
Postnummer:
Poststed:

Land (skrevet):
Modul som er brukt:

KONTROLLORGAN

Navn:
Identifikasjonsnummer:
Adresse:

Postnummer:

Poststed:

Land (skrevet):

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
F1-21120

Raisio

Finland

B+C

VTT Expert Services Oy
0537

PL 1001, Kemistintie 3
FI-02044 VTT

Esbo

Finland

Har gjennomfart en typeinspeksjon for falgende Buster-béter:

DATA OM FRITIDSBATEN

CIN-kode
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EEE

[F [r [s |
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Batmerke og Design- | Typeproving og sertifikat- Battype |Konstruk- [Mak-  [Lengde/
-modell kategori |nummer: sjonsmate- [simal bredde/dybde
riale moto-  |(m)
reffekt
(kw)

Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 |Motorbét |Aluminium |184 6,81/2,42/0,36
Buster SuperMagnum C  |VTT-C-8643-10-vene-001-12 Herdet plast (571 6,81/2,42/0,36
Buster Magnum C |VTT-C-8101-10-vene-002-12 Ey’zs‘ﬂ‘:t 166 6,90/2,42/0,36
Buster Cabin C VTT-C-8877-10-vene-001-12 147 6,92/2,43/0,35
Buster XXL C VTT-C-11103-10-vene-001-14 111 6,17/2,17/0,30
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster XLe C VTT-C-10208-10-vene-003-13 74 5,60/2,25/0,40
Buster XLe C VTT-C-5909-10-vene—001-10 92 5,60/2,25/0,40
Convertible

Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster X C VTT-C-9869-10-vene-001-13 52 5,25/2,01/0,30
Buster Le C VTT-C-10758-10-vene-001-14 56 5,37/2,05/0,26
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5,04/1,98/0,29
Buster L Pro C VTT-C-10152-10-vene-004-13 52 5,04/1,98/0,29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5,04/1,98/0,29
Buster M Cc VTT-C-11102-10-vene-001-14 30 4,80/1,85/0,27
Buster S, Scc Cc VTT-C-8102-10-vene-002-12 23 4,58/1,88/0,19
Buster XS, XSr D VTT-C-2919-10-vene—-002-08 15 4,15/1,65/0,18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3,88/1,49/0,18

Referanser til gjeldende, felles standarder og regelverk er oppfart pa neste side.

Jeg erklzerer herved at den ovennevnte fritidsbaten oppfyller alle vesentlige sikkerhetskrav i henhold til bade
spesifikasjonene pa neste side og EF-typeprovingssertifikatet.

Juha Lehtola, administrerende direktar

Dato (dd/mm/ad): 01.10.2014
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Grunnleggende sikkerhetskrav Buster Magnum Pro Buster SuperMagnum Buster Magnum
etter kategori
2 Generelle krav EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002
21 Skrogmerking (CIN) 1SO 10087:1996 / A1:2000 1SO 10087:1996 / A1:2000 1SO 10087:1996
2.2 Produsentskilt Fritidsbétdirektivet, vedlegg Fritidsbétdirektivet, vedlegg Fritidsbétdirektivet, vedlegg
1,22 1,22 1,22
23 Sikring mot fall over bord EN ISO 15085:2003 EN ISO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003
2.4 Sikt fra styreposisjonen Retningslinjene i Retningslinjene i Retningslinjene i
Fritidsbétdirektivet, 1ISO Fritidsbétdirektivet, 1ISO Fritidsbatdirektivet, 1ISO
11591:2000 11591:2000 11591:2000
25 Brukerhandbok EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:1996
3.1 Struktur 1SO 12215-5 1SO 12215-5:2008 Retningslinjene i
Fritidsbétdirektivet, NBS/
VTT (utvidet regel)
3.2 Stabilitet og fribord EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1:2002/A1:2009 | EN ISO 12217:2002
33 Oppdrift og flyteevne EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1:2002/A1:2009 EN I1SO 12217:2002
3.4 Apninger i skroget og pa dekk | EN 1SO 9093-1:1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997, EN 1SO -
12216:2002 12216:2002
35 Vannfylling EN SO 15083:2003, ISO 8849 | EN 1SO 15083:2003, I1SO 8849 EN I1SO 15083:2003
3.6 Maksimalt tillatt last EN I1SO 14946:2001/AC2005 EN I1SO 14946:2001/AC 2005 EN I1SO 14946:2001, EN
1SO 12217:2002
3.7 Plassering av redningsflate Retningslinjer i Retningslinjer i Retningslinjer i
Fritidsbétdirektivet Fritidsbétdirektivet Fritidsbétdirektivet
3.8 Remning - - -
3.9 Ankring, fortayning og sleping | EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15083:2003 EN 1SO 15084:2003
4 Handteringsegenskaper EN ISO 11592:2001, EN I1SO EN ISO 11592:2001, EN 1SO EN ISO 11592:2001
8665:2006 8665:2006
5 Installasjonskrav
5.1 Motorer og motorrom - - -
5.1.1 | Innenbordsmotorer - - -
5.1.2 | Ventilasjon - - -
513 | Utsatte deler - - -
5.1.4 | Startav utenbordsmotorer - - -
5.2 Drivstoffsystem
521 Drivstoffsystem (generelt) EN SO 10088:2001, EN ISO EN I1SO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN
11105:1997 11105:1997 1SO 11105:1997
522 Drivstofftanker 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 Elektrisk system EN I1SO 10133:2000, ISO EN ISO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990
5.4 Styresystem
54.1 Styresystem (generelt) EN 1SO 10592:1994/A1:2003 EN 1SO 10592:1994/A1:2003 EN I1SO 10592:1995
5.4.2 | Nedutstyr - - -
55 Gassapparater - - -
5.6 Brannvern
5.6.1 Brannvern (generelt) EN 1SO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003, EN
1SO 9094-2:2002
5.6.2 | Brannslukkingsutstyr - - -
5.7 Navigasjonslys 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Utslippsforebygging

- = Punktet er ikke relevant for denne fartoytypens sikkerhet, eller systemet finnes ikke i fartoyet.
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Grunnleggende sikkerhetskrav Buster Cabin Buster XXL Buster XLe Convertible

etter kategori

2 Generelle krav EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002

21 Skrogmerking (CIN) 1SO 10087:1996 / A1:2000 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996 / A1:2000

2.2 Produsentskilt Fritidshétdirektivet, vedlegg Fritidsbétdirektivet, vedlegg Fritidsbétdirektivet, vedlegg
1,22 1,22 1,22

23 Sikring mot fall over bord EN I1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003/A1:2009 | EN 1SO 15085:2003

2.4 Sikt fra styreposisjonen Retningslinjene i EN 1SO 11591:2011 Retningslinjene i
Fritidsbétdirektivet, 1SO 11591 Fritidsbétdirektivet, EN 1SO

11591:2000, NBS F10

25 Brukerhandbok EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004

3.1 Struktur Retningslinjene i EN ISO 12215-5: 2008, EN Retningslinjene i
Fritidsbétdirektivet, NBS/VTT | ISO 12215-6:2008 Fritidsbétdirektivet, NBS-VTT
(utvidet regel) (utvidet regel)

3.2 Stabilitet og fribord EN I1SO 12217:2002 + A1:2009 | EN ISO 12217-1: 2013 EN ISO 12217:2002 + A1:2009

33 Oppdrift og flyteevne EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1: 2013 EN ISO 12217:2002

3.4 Apninger i skroget og pa dekk | EN 1SO 9093-1:1997, EN ISO | EN I1SO 9093-1:1997 EN ISO | EN SO 9093-1:1997
12216:2002 12216:2002

35 Vannfylling EN ISO 11812:2001, EN 1SO EN ISO 15083:2003 1ISO EN ISO 15083:2003, ISO 8849
15083:2003, ISO 8849 8849:2003

3.6 Maksimalt tillatt last EN 1SO 14946:2001/AC2005 EN 1SO 14946:2001/AC 2005 | EN 1SO 12217:2002, EN 1SO

14946

3.7 Plassering av redningsflate Retningslinjer i Retningslinjer i -
Fritidsbétdirektivet Fritidsbétdirektivet

3.8 Remning - - -

3.9 Ankring, fortayning og sleping | EN 1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

4 Handteringsegenskaper EN SO 11592:2001, EN ISO | EN 1SO 11592:2001 EN ISO | EN ISO 11592:2001
8665:2006 8665:2006

5 Installasjonskrav

51 Motorer og motorrom - - -

511 Innenbordsmotorer - - -

5.1.2 | Ventilasjon - - -

513 Utsatte deler - - -

5.1.4 | Startav utenbordsmotorer - - -

5.2 Drivstoffsystem

521 Drivstoffsystem (generelt) EN ISO 10088:2001, EN ISO EN ISO 10088:2013, EN EN ISO 10088:2001, EN ISO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997

21487:2012

522 Drivstofftanker 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

53 Elektrisk system EN I1SO 10133:2000, ISO EN ISO 10133:2012, EN ISO | EN 1S010133:2000, ISO
8846:1990 28846:1993/A1:2000 8846:1990

5.4 Styresystem

54.1 Styresystem (generelt) EN 1SO 10592:1994/A1:2000 EN 1SO 10592:1995/A1:2000 | EN I1SO 10592:1994/A1:2000

5.4.2 | Nedutstyr - - -

55 Gassapparater - - -

5.6 Brannvern

5.6.1 Brannvern (generelt) EN 1SO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003 EN I1SO 9094-1:2003

5.6.2 Brannslukkingsutstyr - - -

5.7 Navigasjonslys 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG

5.8 Utslippsforebygging - - -

- = Punktet er ikke relevant for denne fartaytypens sikkerhet, eller systemet finnes ikke i fartoyet.
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Grunnleggende sikkerhetskrav Buster XLe Buster XL Pro Buster XL

etter kategori

2 Generelle krav EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002

21 Skrogmerking (CIN) 1SO 10087:1996 / A1:2000 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996

2.2 Produsentskilt Fritidsbétdirektivet, vedlegg Fritidsbatdirektivet, vedlegg Fritidsbétdirektivet, vedlegg
1,22 1,22 1,22

23 Sikring mot fall over bord EN ISO 15085:2003 EN ISO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003

2.4 Sikt fra styreposisjonen Retningslinjene i Retningslinjene i Retningslinjene i
Fritidsbatdirektivet, ISO Fritidsbétdirektivet, 1SO Fritidsbatdirektivet, ISO
11591:2000 11591:2000 11591:2000

25 Brukerhandbok EN I1SO 10240:2004 EN ISO 10240:1996 EN ISO 10240:1996

3.1 Struktur Retningslinjene i Retningslinjene i Retningslinjene i
Fritidsbatdirektivet, NBS/VTT | Fritidsbétdirektivet, NBS/\VTT | Fritidsbatdirektivet, NBS/
(utvidet regel) (utvidet regel) VTT (utvidet regel)

3.2 Stabilitet og fribord EN I1SO 12217-3: 2002 + EN ISO 12217:2002 EN ISO 12217:2002
A1:2009

33 Oppdrift og flyteevne EN ISO 12217-3: 2002 EN ISO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

3.4 Apninger i skroget og p dekk | EN 1SO 9093-1:1997 - -

35 Vannfylling EN ISO 15083:2003 ISO 8849 | - -

36 | Maksimalttillatt last EN 1SO 14946:2001/AC 2005 | EN 1SO 14946:2001, EN ISO | EN ISO 14946:2001, EN ISO

12217:2002 12217:2002

3.7 Plassering av redningsflate - - -

3.8 Remning - - -

3.9 Ankring, fortayning og sleping | EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

4 Handteringsegenskaper EN 1SO 11592:2001, EN ISO EN ISO 11592:2001 EN ISO 11592:2001
8665:2006

5 Installasjonskrav

51 Motorer og motorrom - - -

5.1.1 | Innenbordsmotorer - - -

5.1.2 | Ventilasjon - - -

5.1.3 | Utsatte deler - - -

5.1.4 | Start av utenbordsmotorer - - -

5.2 Drivstoffsystem

521 Drivstoffsystem (generelt) EN I1SO 10088:2001, EN ISO EN I1SO 10088:2001, EN ISO EN I1SO 10088:2001, EN ISO
11105:1997 11105:1997 11105:1997

522 | Drivstofftanker 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

53 | Elektrisk system EN 1SO 10133:2000, ISO EN SO 10133:2000 EN SO 10133:2000
8846:1990

5.4 Styresystem

541 Styresystem (generelt) EN ISO 28848 + A1:2000 EN I1SO 28848 + A1:2000 EN ISO 28848 + A1:2000

5.4.2 | Nedutstyr - - -

55 Gassapparater - - -

5.6 Brannvern

5.6.1 Brannvern (generelt) EN ISO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003, EN ISO | EN 1SO 9094-1:2003, EN

9094-2:2002 1SO 9094-2:2002

5.6.2 | Brannslukkingsutstyr - - -

5.7 Navigasjonslys 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG

5.8 Utslippsforebygging - - -

- = Punktet er ikke relevant for denne fartoytypens sikkerhet, eller systemet finnes ikke i fartoyet.
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Grunnleggende sikkerhetskrav
etter kategori

Buster X

Buster Le

Buster L Pro

2 Generelle krav EN I1SO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
21 Skrogmerking (CIN) 1SO 10087:2006 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996 / A1:2000
2.2 Produsentskilt Fritidsbétdirektivet, vedlegg | Fritidsbatdirektivet, vedlegg Fritidsbatdirektivet, vedlegg
1,22 1,22 1,22
23 Sikring mot fall over bord EN 1SO 15085:2003/A1:2009 | EN 1SO 15085:2003/A1:2009 EN ISO 15085:2003
24 Sikt fra styreposisjonen EN ISO 11591:2011 EN ISO 11591:2011 EN ISO 11591:2000
25 Brukerhandbok EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004
3.1 Struktur 1SO 12215:2008 NBS-VTT (utvidet regel) Retningslinjene i
Fritidsbétdirektivet, NBS/VTT
(utvidet regel)
3.2 Stabilitet og fribord EN I1SO 12217-3:2013 EN I1SO 12217-3: 2013 EN ISO 12217-3:2002 +
A1:2009
33 Oppdrift og flyteevne EN ISO 12217-3:2013 EN ISO 12217-3: 2013 EN ISO 12217-3:2002 +
A1:2009
3.4 Apninger i skroget og pd dekk | EN 1SO 9093-1:1997 EN 1SO 9093-1: 1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997
12216:2002
35 Vannfylling EN ISO 15083:2003, ISO EN ISO 15083:2003, ISO EN ISO 15083:2003, ISO 8849
8849:2003 8849:2003
3.6 Maksimalt tillatt last EN 1SO 14946:2001/AC EN 1SO 14946:2001/AC 2005 EN 1SO 14946:2001/AC2005
2005
3.7 Plassering av redningsflate - - -
3.8 Remning - - -
3.9 Ankring, fortgyning og sleping | EN 1SO 15084:2003 EN I1SO 15084:2003 EN I1SO 15084:2003
4 Héandteringsegenskaper EN I1SO 11592:2001, EN ISO | EN ISO 11592:2001, EN ISO EN ISO 11592:2001, EN 1SO
8665:2006 8665:2006 8665:2006
5 Installasjonskrav
5.1 Motorer og motorrom - - -
511 Innenbordsmotorer - - -
5.1.2 | Ventilasjon - - -
513 | Utsatte deler - - -
5.1.4 | Startav utenbordsmotorer - - -
5.2 Drivstoffsystem
521 Drivstoffsystem (generelt) EN ISO 10088:2009, EN ISO | EN ISO 10088:2013, EN EN ISO 10088:2009, EN ISO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997
21487:2012
522 Drivstofftanker 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 Elektrisk system EN 1SO 10133:2012, EN ISO | EN 1SO 10133:2012, EN ISO EN I1SO 10133:2000, ISO
28846:1993/A1:2000 28846:1993/A1:2000 8846:1990
54 Styresystem
54.1 Styresystem (generelt) EN ISO 28848 + A1:2000 EN ISO 28848 + A1:2000 EN 1SO 10592:1995/A1:2000
542 Ngdutstyr - - -
55 Gassapparater - - -
5.6 Brannvern
56.1 Brannvern (generelt) EN ISO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1: 2003 EN ISO 9094-1:2003
5.6.2 Brannslukkingsutstyr - - -
57 Navigasjonslys 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Utslippsforebygging - - -

- = Punktet er ikke relevant for denne fartoytypens sikkerhet, eller systemet finnes ikke i fartoyet.
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Grunnleggende sikkerhetskrav Buster Lx Buster L Buster M og Mcc

etter kategori

2 Generelle krav EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002

21 Skrogmerking (CIN) 1SO 10087:1996 / A1:2000 1SO 10087:1996 / A1:2000 1SO 10087:1996

2.2 Produsentskilt Fritidsbétdirektivet, vedlegg Fritidsbatdirektivet, vedlegg Fritidsbétdirektivet, vedlegg
1,22 1,22 1,22

23 Sikring mot fall over bord EN ISO 15085:2003 EN ISO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003

2.4 Sikt fra styreposisjonen Retningslinjene i Retningslinjene i Retningslinjene i
Fritidsbatdirektivet, ISO Fritidsbétdirektivet, 1SO Fritidsbatdirektivet, ISO
11591:2000 11591:2000 11591:2000

25 Brukerhandbok EN I1SO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:1996

3.1 Struktur Retningslinjene i Retningslinjene i Retningslinjene i
Fritidsbatdirektivet, NBS/VTT | Fritidsbétdirektivet, NBS/\VTT | Fritidsbatdirektivet, NBS/
(utvidet regel) (utvidet regel) VTT (utvidet regel)

3.2 Stabilitet og fribord EN 1SO 12217:2002 + A1:2009 | EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

33 Oppdrift og flyteevne EN ISO 12217:2002 + A1:2009 | EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

3.4 Apninger i skroget og p& dekk | EN 1SO 9093-1:1997 EN 1SO 9093-1:1997 -

35 | Vannfylling EN SO 15083:2003, ISO 8849 | EN 1SO 15083:2003, ISO 8849 | -

36 | Maksimalttillatt last EN 1SO 14946:2001/AC2005 | EN 1SO 14946:2001/AC2005 | EN ISO 12217:2002, EN ISO

14946:2001

3.7 Plassering av redningsflate - - -

3.8 Remning - - -

3.9 Ankring, fortayning og sleping | EN ISO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003

4 Handteringsegenskaper EN I1SO 11592:2001, EN ISO EN I1SO 11592:2001, EN ISO EN I1SO 11592:2001
8665:2006 8665:2006

5 Installasjonskrav

51 Motorer og motorrom - - -

511 Innenbordsmotorer - - -

5.1.2 | Ventilasjon - - -

513 Utsatte deler - - -

5.1.4 | Startav utenbordsmotorer - - -

52 Drivstoffsystem

521 Drivstoffsystem (generelt) EN 1SO 11105:1997 EN I1SO 11105:1997 -

522 Drivstofftanker 1SO 21487:2012 - -

53 | Elektrisk system EN 1SO 10133:2000, ISO EN SO 10133:2000, ISO EN SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990

5.4 Styresystem

541 Styresystem (generelt) EN ISO 28848 + A1:2000 EN ISO 28848 + A1:2000 EN ISO 28848 + A1:2000

5.4.2 | Nedutstyr - - -

55 Gassapparater - - -

5.6 Brannvern

5.6.1 Brannvern (generelt) EN ISO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003, EN

1SO 9094-2:2002

5.6.2 | Brannslukkingsutstyr - - -

5.7 Navigasjonslys 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG

5.8 Utslippsforebygging - - -

- = Punktet er ikke relevant for denne fartoytypens sikkerhet, eller systemet finnes ikke i fartoyet.
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Grunnleggende sikkerhetskrav etter Buster S og Scc Buster XS og XSr Buster Mini

kategori

2 Generelle krav EN I1SO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002

21 Skrogmerking (CIN) 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 / A1:2000

2.2 Produsentskilt Fritidsbétdirektivet, vedlegg | Fritidsbétdirektivet, vedlegg | Fritidsbatdirektivet, vedlegg
1,22 1,22 1,22

23 Sikring mot fall over bord EN ISO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003/A1:2009

2.4 Sikt fra styreposisjonen Retningslinjene i Retningslinjene i EN 1SO 11591:2000
Fritidsbatdirektivet, ISO Fritidsbatdirektivet, ISO
11591:2000 11591:2000

25 Brukerhandbok EN I1SO 10240:1996 EN 1SO 10240:1996 EN ISO 10240:2004

3.1 Struktur Retningslinjene i Retningslinjene i 1SO 12215-5:2008
Fritidsbatdirektivet, NBS/ Fritidsbatdirektivet, NBS/
VTT (utvidet regel) VTT (utvidet regel)

3.2 Stabilitet og fribord EN I1SO 12217:2002 EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217:200+A1:2009

33 Oppdrift og flyteevne EN I1SO 12217:2002 EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

3.4 Apninger i skroget og p& dekk - - -

35 Vannfylling - - -

36 | Maksimalttillatt last EN IS0 12217:2002, EN | EN IS0 12217:2002, EN | EN SO 14946:2001/AC 2005
1SO 14946:2001 1SO 14946:2001

3.7 Plassering av redningsflate - - -

3.8 Remning - - -

3.9 Ankring, fortayning og sleping EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003

4 Handteringsegenskaper EN I1SO 11592:2001 EN I1SO 11592:2001 EN ISO 11592:2001, EN 1SO

8665:2006

5 Installasjonskrav

5.1 Motorer og motorrom - - -

511 Innenbordsmotorer - - -

5.1.2 | Ventilasjon - - -

513 Utsatte deler - - -

5.1.4 | Startav utenbordsmotorer - - -

5.2 Drivstoffsystem - -

5.2.1 | Drivstoffsystem (generelt) - - -

5.2.2 | Drivstofftanker - - -

5.3 Elektrisk system EN 1SO 10133:2000 - -

5.4 Styresystem

54.1 | Styresystem (generelt) EN I1SO 28848 + A1:2000 EN ISO 28848 + A1:2000 -

542 Nadutstyr - - -

55 Gassapparater - - -

56 Brannvern - -

5.6.1 | Brannvern (generelt) - - -

5.6.2 | Brannslukkingsutstyr - - -

5.7 Navigasjonslys 1972 COLREG - -

5.8 Utslippsforebygging - - -

- = Punktet er ikke relevant for denne fartoytypens sikkerhet, eller systemet finnes ikke i fartoyet.



SAMSVARSERKLAERING

EUs direktiv for fritidshéater 94/25/EF og 2003/44/EF vedlegg |

PRODUSENT
Navn pé produsent: Inhan Tehtaat Oy Ab
Adresse: Hahdenniementie 2
Postnummer: F1-21120
Poststed: Raisio
Land (skrevet): Finland
Modul som er brukt: B+C
KONTROLLORGAN
Navn: Det Norske Veritas AS
Identifikasjonsnummer: 0575
Adresse: Veritasveien 1
Postnummer: 1322
Poststed: Hovik
Land (skrevet): Norge

Har gjennomfert en typeinspeksjon for falgende Buster-bater:

DATA OM FRITIDSBATEN
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CIN-kode
[ I N I I S I N A I
Batmerke og Design- |Typepreving og sertifikat- |Battype Konstruk- |Mak-  |Lengde/
-modell kategori [nummer: sjonsmate- |simal bredde/dybde
riale moto- (M)
reffekt
(kw)
Buster Magnum M5 c RCD-B-1034 Motorbat  |Aluminium |258 6,81/2,42/0,36
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér

Referanser til gjeldende, felles standarder og regelverk er oppfart pa neste side.

Jeg erklarer herved at den ovennevnte fritidsbaten oppfyller alle vesentlige sikkerhetskrav i henhold til bade

spesifikasjonene pa neste side og EF-typeprovingssertifikatet.

Juha Lehtola, administrerende direktar
Dato (dd/mm/ad): 01.10.2014



Grunnleggende sikkerhetskrav etter Buster Magnum M5
kategori
2 Generelle krav EN 1SO 8666:2002
21 Skrogmerking (CIN) 1SO 10087:2006
22 Produsentskilt Fritidsbétdirektivet, vedlegg 1, 2.2
23 Sikring mot fall over bord EN I1SO 15085:2003/A1:2009
24 Sikt fra styreposisjonen Retningslinjer i Fritidsbatdirektivet
EN I1SO 11591:2011
25 Brukerhandbok EN ISO 10240:2004
31 | Struktur EN SO 12215-3:2002
EN 1SO 12215-4:2002
EN SO 12215-5:2008
EN 1SO 12215-6:2008
3.2 Stabilitet og fribord EN ISO 12217-1: 2013
33 Oppdrift og flyteevne EN ISO 12217-1: 2013
3.4 Apninger i skroget og p& dekk EN 1SO 9093-1: 1997
35 Vannfylling EN ISO 15083:2003
EN SO 8849:2003
EN ISO 11812:2001
3.6 Maksimalt tillatt last EN 1SO 14946:2001 / AC: 2005
3.7 Plassering av redningsflate Fritidsbétdirektivet, vedlegg | 3.7
3.8 Remning -
3.9 Ankring, fortayning og sleping EN 1SO 15084:2003
4 Kjgre baten EN 1SO 11592:2001
5 Installasjonskrav
51 Motorer og motorrom -
511 Innenbordsmotorer -
5.1.2 | Ventilasjon -
513 Utsatte deler -
5.1.4 | Startav utenbordsmotorer -
5.2 Drivstoffsystem
5.2.1 | Drivstoffsystem (generelt) EN 1SO 10088:2013
EN I1SO 11105:1997
EN ISO 21487:2012
5.2.2 | Drivstofftanker
53 Elektrisk system EN 1SO 10133:2012
5.4 Styresystem
54.1 Styresystem (generelt) EN I1SO 10592:1995/A1:2000
542 Nadutstyr -
55 Gassapparater -
5.6 Brannvern
5.6.1 | Brannvern (generelt) EN 1SO 9094-1: 2003
5.6.2 Brannslukkingsutstyr -
5.7 Navigasjonslys EN I1SO 16180:2013
1972 COLREG
5.8 Utslippsforebygging -

- = Punktet er ikke relevant for denne fartoytypens sikkerhet, eller systemet finnes ikke i fartoyet.
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APPENDIX 5:

DECLARATION OF CONFORMITY
DECLARATION OF CONFORMITY

Recreational Craft Directive 94/25/EC and 2003/44/EC Appendix |

BUILDER

Builder name:
Address:
Postal code:
City:

Country (in writing):

Module used:

NOTIFIED BODY

Name:

Identification number:

Address:
Postal code:
City:

Country (in writing):

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI-21120

Raisio

Finland

B+C

VTT Expert Services Oy
0537

PL 1001, Kemistintie 3
FI-02044 VTT

Espoo

Finland

Has conducted a type inspection for the following Buster boats:

RECREATIONAL CRAFT DATA

CIN code
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Boat make and Design  [Type-examination certificate |[Boat type |Construc- |[Maxi- |Length/beam/
model category |number: tion mate- [mum draught (m)
rial engine
power
(kw)

Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 |Motor boat |Aluminium |184 6,81/2,42/0,36
Buster SuperMagnum|  C |VTT-C-8643-10-vene-001-12 Reinforced |21 6,81/2,42/0,36
Buster Magnum C  |VTT-C-8101-10-vene-002-12 .pr'ﬁ::'rﬁoplas_ 166 6,90/2,42/0,36
Buster Cabin C  |VTT-C-8877-10-vene-001-12 ticresins | 147 6,92/2,43/0,35
Buster XXL C VTT-C-11103-10-vene-001-14 Plywood 111 6,17/2,17/0,30
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster XLe C VTT-C-10208-10-vene-003-13; 74 5,60/2,25/0,40
Buster XLe C VTT-C-5909-10-vene-001-10 92 5,60/2,25/0,40
Convertible

Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster X C VTT-C-9869-10-vene-001-13 52 5,25/2,01/0,30
Buster Le C VTT-C-10758-10-vene-001-14 56 5,37/2,05/0,26
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5,04/1,98/0,29
Buster L Pro C VTT-C-10152-10-vene-004-13; 52 5,04/1,98/0,29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5,04/1,98/0,29
Buster M C VTT-C-11102-10-vene-001-14 30 4,80/1,85/0,27
Buster S, Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 23 4,58/1,88/0,19
Buster XS, XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4,15/1,65/0,18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3,88/1,49/0,18

References to applicable harmonised standards and regulations are listed on the next page.

1 declare that the recreational craft specified above complies with all applicable essential safety regulations as
indicated in the specification overleaf and in the EC type-examination certificate.

Juha Lehtola, Managing Director

Date (dd/mm/yy): 01.10.2014
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Essential safety requirements by

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

category
2 General requirements EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002
21 Hull marking (CIN) 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996
22 Builder's plate RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2
2.3 Protection from falling EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003
overboard
24 Visibility from the steering RSG Guidelines, 1ISO RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, ISO
position 11591:2000 11591:2000 11591:2000
25 Owner's manual EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:1996
3.1 Structure 1SO 12215-5 1SO 12215-5:2008 RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule
32 | Stability and freeboard EN ISO 12217:2002 EN ISO 12217-1:2002/A1:2009 | EN ISO 12217:2002
33 Buoyancy and flotation EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217-1:2002/A1:2009 | EN ISO 12217:2002
3.4 Openings in the hull and EN ISO 9093-1:1997, EN ISO | EN ISO 9093-1:1997, EN ISO -
on deck 12216:2002 12216:2002
35 Flooding EN SO 15083:2003, ISO 8849 | EN 1SO 15083:2003, I1SO 8849 EN I1SO 15083:2003
36 | Maximum load permitted EN SO 14946:2001/AC2005 | EN 1SO 14946:2001/AC 2005 | EN ISO 14946:2001, EN
1SO 12217:2002
3.7 Life raft stowage RSG Guidelines RSG Guidelines RSG Guidelines
3.8 Escape - - -
39 | Anchoring, mooring and EN SO 15084:2003 EN SO 15083:2003 EN SO 15084:2003
towing
4 Handling characteristics EN ISO 11592:2001, EN 1SO EN ISO 11592:2001, EN 1SO EN I1SO 11592:2001
8665:2006 8665:2006
5 Installation requirements
5.1 Engines and engine spaces - - -
5.1.1 | Inboard engines - - -
512 | Ventilation - - -
5.1.3 | Exposed parts - - -
5.1.4 | Outboard engines starting - - -
5.2 Fuel system
521 Fuel system (general) EN SO 10088:2001, EN ISO EN I1SO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN
11105:1997 11105:1997 1SO 11105:1997
522 Fuel tanks 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 Electrical system EN I1SO 10133:2000, ISO EN I1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990
5.4 Steering system
54.1 Steering system (general) EN 1SO 10592:1994/A1:2003 EN 1SO 10592:1994/A1:2003 EN ISO 10592:1995
54.2 Emergency arrangements - - -
55 Gas system - - -
5.6 Fire protection
5.6.1 Fire protection (general) EN SO 9094-1:2003 EN SO 9094-1:2003 EN I1SO 9094-1:2003, EN
1SO 9094-2:2002
5.6.2 | Fire-fighting equipment - - -
57 Navigation lights 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Discharge prevention

- = The item is not relevant to the safety of the vessel type or the system does not exist on the vessel.
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Essential safety requirements by | Buster Cabin Buster XXL Buster XLe Convertible
category
2 General requirements EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
21 Hull marking (CIN) 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996/A1:2000
22 Builder's plate RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2
2.3 Protection from falling EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003/A1:2009 | EN 1SO 15085:2003
overboard
24 Visibility from the steering RSG Guidelines, 1SO 11591 EN 1SO 11591:2011 RSG Guidelines, EN 1SO
position 11591:2000, NBS F10
25 Owner's manual EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004
3.1 Structure RSG Guidelines, NBS VTT EN 1SO 12215-5: 2008, EN RSG Guidelines, NBS-VTT
Extended Rule 1SO 12215-6:2008 Extended Rule
3.2 Stability and freeboard EN I1SO 12217:2002+A1:2009 | EN ISO 12217-1: 2013 EN I1SO 12217:2002 +A1:2009
33 Buoyancy and flotation EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1: 2013 EN ISO 12217:2002
3.4 Openings in the hull and EN ISO 9093-1:1997, EN ISO | EN ISO 9093-1:1997 EN ISO | EN ISO 9093-1:1997
on deck 12216:2002 12216:2002
35 Flooding EN ISO 11812:2001, EN 1SO EN ISO 15083:2003 1ISO EN I1SO 15083:2003, ISO 8849
15083:2003, ISO 8849 8849:2003
3.6 Maximum load permitted EN 1SO 14946:2001/AC2005 EN 1SO 14946:2001/AC 2005 | EN 1SO 12217:2002, EN 1SO
14946
3.7 Life raft stowage RSG Guidelines RSG Guidelines -
3.8 Escape - - -
3.9 Anchoring, mooring and EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003
towing
4 Handling characteristics EN ISO 11592:2001, EN 1SO EN ISO 11592:2001 EN ISO | EN 1SO 11592:2001
8665:2006 8665:2006
5 Installation requirements
51 Engines and engine spaces - - -
5.1.1 | Inboard engines - - -
5.1.2 | Ventilation - - -
513 Exposed parts - - -
5.1.4 | Outboard engines starting - - -
5.2 Fuel system
521 Fuel system (general) EN ISO 10088:2001, EN ISO EN ISO 10088:2013, EN EN ISO 10088:2001, EN ISO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997
21487:2012
522 Fuel tanks 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 Electrical system EN I1SO 10133:2000, ISO EN ISO 10133:2012, EN ISO | EN 1S010133:2000, ISO
8846:1990 28846:1993/A1:2000 8846:1990
5.4 Steering system
54.1 Steering system (general) EN 1SO 10592:1994/A1:2000 EN 1SO 10592:1995/A1:2000 | EN I1SO 10592:1994/A1:2000
54.2 Emergency arrangements - - -
55 Gas system - - -
5.6 Fire protection
5.6.1 Fire protection (general) EN SO 9094-1:2003 EN SO 9094-1:2003 EN SO 9094-1:2003
5.6.2 | Fire-fighting equipment - - -
5.7 Navigation lights 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
58 Discharge prevention - - -

- =The item is not relevant to the safety of the vessel type or the system does not exist on the vessel.
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Essential safety requirements by | Buster XLe Buster XL Pro Buster XL
category
2 General requirements EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002
21 Hull marking (CIN) 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996
22 Builder's plate RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2
23 | Protection from falling EN IS0 15085:2003 EN SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003
overboard
24 Visibility from the steering RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, ISO
position 11591:2000 11591:2000 11591:2000
25 Owner's manual EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:1996 EN 1SO 10240:1996
31 Structure RSG Guidelines, NBS VTT RSG Guidelines, NBS VTT RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule Extended Rule Extended Rule
3.2 Stability and freeboard EN ISO 12217-3: EN ISO 12217:2002 EN ISO 12217:2002
2002+A1:2009
33 Buoyancy and flotation EN ISO 12217-3: 2002 EN ISO 12217:2002 EN ISO 12217:2002
3.4 Openings in the hull and EN 1SO 9093-1:1997 - -
on deck
35 Flooding EN ISO 15083:2003 1ISO 8849 | - -
36 | Maximum load permitted EN ISO 14946:2001/AC 2005 | EN ISO 14946:2001, EN ISO | EN ISO 14946:2001,EN 1SO
12217:2002 12217:2002
3.7 Life raft stowage - - -
3.8 Escape - - -
39 | Anchoring, mooring and EN 1SO 15084:2003 EN SO 15084:2003 EN SO 15084:2003
towing
4 Handling characteristics EN ISO 11592:2001 EN ISO | EN SO 11592:2001 EN IS0 11592:2001
8665:2006
5 Installation requirements
51 Engines and engine spaces - - -
5.1.1 | Inboard engines - - -
51.2 | Ventilation - - -
5.1.3 | Exposed parts - - -
5.1.4 | Outboard engines starting - - -
5.2 Fuel system
521 Fuel system (general) EN 1SO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN 1SO
11105:1997 11105:1997 11105:1997
522 Fuel tanks 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 | Electrical system EN SO 10133:2000, ISO EN SO 10133:2000 EN SO 10133:2000
8846:1990
54 Steering system
5.4.1 | Steering system (general) EN 1SO 28848 +A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000
5.4.2 Emergency arrangements - - -
55 Gas system - - -
5.6 Fire protection
5.6.1 | Fire protection (general) EN ISO 9094-1:2003 EN SO 9094-1:2003, EN ISO | EN 1SO 9094-1:2003, EN SO
9094-2:2002 9094-2:2002
5.6.2 Fire-fighting equipment - - -
5.7 Navigation lights 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Discharge prevention - - -

- = The item is not relevant to the safety of the vessel type or the system does not exist on the vessel.
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Essential safety requirements by | Buster X Buster Le Buster L Pro
category
2 General requirements EN I1SO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
21 Hull marking (CIN) 1SO 10087:2006 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996 / A1:2000
22 Builder's plate RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2
23 | Protection from falling EN SO 15085:2003/A1:2009 | EN ISO 15085:2003/A1:2009 | EN ISO 15085:2003
overboard
24 | Visibility from the steering EN ISO 11591:2011 EN ISO 11591:2011 EN SO 11591:2000
position
25 Owner's manual EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004
3.1 Structure 1SO 12215:2008 NBS-VTT Extended Rule RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule
3.2 Stability and freeboard EN I1SO 12217-3:2013 EN I1SO 12217-3: 2013 EN ISO 12217-3:2002+A1:2009
33 | Buoyancy and flotation EN IS0 12217-3:2013 EN IS0 12217-3: 2013 EN ISO 12217-3:2002+A1:2009
34 | Openings in the hull and EN 1SO 9093-1:1997 EN 1SO 9093-1: 1997, EN ISO | EN SO 9093-1:1997
on deck 12216:2002
35 Flooding EN ISO 15083:2003, ISO EN ISO 15083:2003, ISO EN ISO 15083:2003, ISO 8849
8849:2003 8849:2003
36 | Maximum load permitted EN ISO 14946:2001/AC EN ISO 14946:2001/AC 2005 | EN ISO 14946:2001/AC2005
2005
3.7 Life raft stowage - - -
3.8 Escape - - -
39 | Anchoring, mooring and EN SO 15084:2003 EN SO 15084:2003 EN SO 15084:2003
towing
4 Handling characteristics EN SO 11592:2001, EN ISO | EN IS0 11592:2001, EN ISO | EN ISO 11592:2001, EN 1SO
8665:2006 8665:2006 8665:2006
5 Installation requirements
51 Engines and engine spaces - - -
5.1.1 | Inboard engines - - -
5.1.2 | Ventilation - - -
5.1.3 | Exposed parts - - -
5.1.4 | Outboard engines starting - - -
5.2 Fuel system
521 Fuel system (general) EN 1SO 10088:2009, EN ISO | EN 1SO 10088:2013, EN EN 1SO 10088:2009, EN 1SO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN 1SO 11105:1997
21487:2012
522 Fuel tanks 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 Electrical system EN ISO 10133:2012, EN ISO | EN ISO 10133:2012, EN ISO EN ISO 10133:2000, ISO
28846:1993/A1:2000 28846:1993/A1:2000 8846:1990
5.4 Steering system
54.1 Steering system (general) EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 10592:1995/A1:2000
5.4.2 | Emergency arrangements - - -
55 Gas system - - -
5.6 Fire protection
5.6.1 Fire protection (general) EN SO 9094-1:2003 EN SO 9094-1: 2003 EN ISO 9094-1:2003
5.6.2 | Fire-fighting equipment - - -
5.7 Navigation lights 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Discharge prevention - - -

- = The item is not relevant to the safety of the vessel type or the system does not exist on the vessel.
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Essential safety requirements by | Buster Lx Buster L Buster M and Mcc
category
2 General requirements EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002
21 Hull marking (CIN) 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996
22 Builder's plate RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2
23 | Protection from falling EN IS0 15085:2003 EN SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003
overboard
24 Visibility from the steering RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, ISO
position 11591:2000 11591:2000 11591:2000
25 Owner's manual EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:1996
31 Structure RSG Guidelines, NBS VTT RSG Guidelines, NBS VTT RSG Guidelines, NBS VTT
Extended Rule Extended Rule Extended Rule
3.2 Stability and freeboard EN ISO 12217:2002+A1:2009 | EN ISO 12217:2002 EN ISO 12217:2002
33 Buoyancy and flotation EN ISO 12217:2002+A1:2009 | EN 1SO 12217:2002 EN I1SO 12217:2002
3.4 Openings in the hull and EN 1SO 9093-1:1997 EN I1SO 9093-1:1997 -
on deck
35 Flooding EN ISO 15083:2003, ISO 8849 | EN 1SO 15083:2003, 1ISO 8849 | -
3.6 Maximum load permitted EN 1SO 14946:2001/AC2005 EN 1SO 14946:2001/AC2005 EN ISO 12217:2002, EN ISO
14946:2001
37 Life raft stowage - - -
38 Escape - - -
39 Anchoring, mooring and EN 1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
towing
4 Handling characteristics EN I1SO 11592:2001, EN ISO EN I1SO 11592:2001, EN I1SO EN ISO 11592:2001
8665:2006 8665:2006
5 Installation requirements
51 Engines and engine spaces - - -
511 Inboard engines - - -
5.1.2 | Ventilation - - -
5.1.3 | Exposed parts - - -
5.1.4 | Outboard engines starting - - -
52 Fuel system
5.2.1 | Fuel system (general) EN 1SO 11105:1997 EN 1SO 11105:1997 -
522 Fuel tanks 1SO 21487:2012 - -
53 Electrical system EN 1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000, ISO EN I1SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990
5.4 Steering system
5.4.1 | Steering system (general) EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000
5.4.2 Emergency arrangements - - -
55 Gas system - - -
5.6 Fire protection
56.1 Fire protection (general) EN ISO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003, EN ISO
9094-2:2002
5.6.2 Fire-fighting equipment - - -
5.7 Navigation lights 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Discharge prevention - - -

- = The item is not relevant to the safety of the vessel type or the system does not exist on the vessel.
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Essential safety requirements by Buster S and Scc Buster XS and XSr Buster Mini

category

2 General requirements EN I1SO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002

21 Hull marking (CIN) 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 / A1:2000

22 Builder's plate RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2 RCD Annex 1, 2.2

23 Protection from falling overboard EN 1SO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003 EN ISO 15085:2003/A1:2009

24 Visibility from the steering position RSG Guidelines, ISO RSG Guidelines, ISO EN ISO 11591:2000
11591:2000 11591:2000

25 Owner's manual EN I1SO 10240:1996 EN 1SO 10240:1996 EN I1SO 10240:2004

3.1 Structure RSG Guidelines, NBS VTT | RSG Guidelines, NBS VTT | ISO 12215-5:2008
Extended Rule Extended Rule

3.2 Stability and freeboard EN ISO 12217:2002 EN ISO 12217:2002 EN 1SO 12217:200+A1:2009

33 Buoyancy and flotation EN ISO 12217:2002 EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

3.4 Openings in the hull and on deck - - -

35 Flooding - - -

3.6 Maximum load permitted EN I1SO 12217:2002, EN EN 1SO 12217:2002, EN EN 1SO 14946:2001/AC 2005
1SO 14946:2001 1SO 14946:2001

3.7 Life raft stowage - - -

38 Escape - - -

39 Anchoring, mooring and towing EN ISO 15084:2003 EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

4 Handling characteristics EN ISO 11592:2001 EN I1SO 11592:2001 EN ISO 11592:2001, EN I1SO

8665:2006

5 Installation requirements

51 Engines and engine spaces - - -

511 Inboard engines - - -

512 | Ventilation - - -

5.1.3 | Exposed parts - - -

5.1.4 | Outboard engines starting - - -

5.2 Fuel system - -

521 Fuel system (general) - - -

522 Fuel tanks - - -

53 Electrical system EN 1SO 10133:2000 - -

54 Steering system

5.4.1 | Steering system (general) EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000 -

54.2 Emergency arrangements - - -

55 Gas system - - -

5.6 Fire protection - -

5.6.1 | Fire protection (general) - - -

5.6.2 Fire-fighting equipment - - -

57 Navigation lights 1972 COLREG - -

5.8 Discharge prevention - - -

- = The item is not relevant to the safety of the vessel type or the system does not exist on the vessel.




DECLARATION OF CONFORMITY

Recreational Craft Directive 94/25/EC and 2003/44/EC Appendix |

BUILDER
Builder name: Inhan Tehtaat Oy Ab
Address: Hahdenniementie 2
Postal code: FI1-21120
City: Raisio
Country (in writing): Finland
Module used: B+C

NOTIFIED BODY

Name: Det Norske Veritas AS
Identification number: 0575

Address: Veritasveien 1

Postal code: 1322

City: Hovik

Country (in writing): Norway

Has conducted a type inspection for the following Buster boats:

RECREATIONAL CRAFT DATA
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CIN code
[ I N I I S I N A I
Boat make and Design | Type-examination certificate [Boat type |Construc- [Maxi- |Length/beam/
model category [number: tion mate- |mum draught (m)
rial engine
power
(kw)
Buster Magnum M5 c RCD-B-1034 Motor boat |Aluminium |258 6,81/2,42/0,36
Reinforced
plastic
Thermoplas-
tic resins
Plywood

References to applicable harmonised standards and regulations are listed on the next page.

I declare that the recreational craft specified above complies with all applicable essential safety regulations as

indicated in the specification overleaf and in the EC type-examination certificate.

Juha Lehtola, Managing Director
Date (dd/mm/yy): 01.10.2014



Essential safety requirements by category Buster Magnum M5

2 General requirements EN 1SO 8666:2002

2.1 Hull marking (CIN) 1SO 10087:2006

2.2 Builder's plate RCD Annex 1, 2.2

23 Protection from falling overboard EN 1SO 15085:2003/A1:2009

2.4 Visibility from the steering position RSG Guidelines
EN I1SO 11591:2011

25 Owner's manual EN 1SO 10240:2004

3.1 Structure EN 1SO 12215-3:2002
EN I1SO 12215-4:2002
EN ISO 12215-5:2008
EN I1SO 12215-6:2008

3.2 Stability and freeboard EN 1SO 12217-1: 2013

33 Buoyancy and flotation EN I1SO 12217-1: 2013

3.4 Openings in the hull and on deck EN 1SO 9093-1: 1997

35 Flooding EN I1SO 15083:2003
EN SO 8849:2003
EN I1SO 11812:2001

3.6 Maximum load permitted EN I1SO 14946:2001 / AC: 2005

3.7 Life raft stowage RCD Annex 1 3.7

38 Escape -

39 Anchoring, mooring and towing EN I1SO 15084:2003

4 Handling characteristics EN 1SO 11592:2001

5 Installation requirements

5.1 Engines and engine spaces -

511 Inboard engines -

512 | Ventilation -

5.1.3 | Exposed parts -

5.1.4 | Outboard engines starting -

5.2 Fuel system

521 Fuel system (general) EN I1SO 10088:2013
EN IS0 11105:1997
EN I1SO 21487:2012

522 Fuel tanks

53 Electrical system EN ISO 10133:2012

54 Steering system

5.4.1 | Steering system (general) EN 1SO 10592:1995/A1:2000

54.2 Emergency arrangements -

55 Gas system -

5.6 Fire protection

56.1 Fire protection (general) EN I1SO 9094-1: 2003

5.6.2 | Fire-fighting equipment -

57 Navigation lights EN 1SO 16180:2013
1972 COLREG

5.8 Discharge prevention -

- = The item is not relevant to the safety of the vessel type or the system does not exist on the vessel.
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ANHANG 5: KONFORMITATSERKLARUNG

KONFORMITATSERKLARUNG

Sportboot-Richtlinien 94/25/EG und 2003/44/EG, Anhang |

HERSTELLER

Herstellername:

Adresse:
Postleitzahl:
Stadt:

Land (ausgeschrieben):
Verwendetes Modul:

BENANNTE STELLE

Name:

Identifikationsnummer:

Adresse:
Postleitzahl:
Stadt:

Land (ausgeschrieben):

Hat eine Typinspektion fiir die folgenden Buster-Boote durchgefiihrt:

SPORTBOOT-DATEN
CIN

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI-21120

Raisio

Finnland

B+C

VTT Expert Services Oy
0537

PL 1001, Kemistintie 3
FI-02044 VTT

Espoo

Finnland
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Marke und Boots- |Ent- Nummer Typprifbeschei- |Bootstyp [Konstruk- |Maxi- |L&nge/Breite/
modell: wurfs-  |nigung: tionsmate- |male Tiefe (m)
kategorie rial: Motor-
leistung
(kw)

Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 |Motorboot |Seefestes |184 6,81/2,42/0,36
Buster SuperMagnum|  C  |VTT-C-8643-10-vene-001-12 Aluminium {271 6,81/2,42/0,36
Buster Magnum C  |VTT-C-8101-10-vene-002-12 Xi’:éfsrtk;;r 166 6,90/2,42/0,36
Buster Cabin C  |VTT-C-8877-10-vene-001-12 Thermo- | 147 6,92/2,43/0,35
Buster XXL C VTT-C-11103-10-vene-001-14 plastharze [111 6,17/2,17/0,30
Buster XL C  |VTT-C-8104-10-vene-002-12 Sperrholz  [g5 5,94/2,17/0,30
Buster XLe C VTT-C-10208-10-vene-003-13 74 5,60/2,25/0,40
Buster XLe C VTT-C-5909-10-vene-001-10 92 5,60/2,25/0,40
Convertible

Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster X C VTT-C-9869-10-vene-001-13 52 5,25/2,01/0,30
Buster Le C VTT-C-10758-10-vene-001-14 56 5,37/2,05/0,26
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5,04/1,98/0,29
Buster L Pro C VTT-C-10152-10-vene-004-13 52 5,04/1,98/0,29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5,04/1,98/0,29
Buster M C VTT-C-11102-10-vene-001-14 30 4,80/1,85/0,27
Buster S, Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 23 4,58/1,88/0,19
Buster XS, XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4,15/1,65/0,18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3,88/1,49/0,18

Verweise auf geltende harmonisierte Normen und Vorschriften sind auf der néchsten Seite aufgefiihrt.

Hiermit erklare ich, dass das oben bezeichnete Sportboot allen einschlégig geltenden Sicherheitsvorschriften

wie umseitig angegeben sowie der EG-Typprifbescheinigung entspricht.

Juha Lehtola, Geschaftsfiihrer

Datum (tt/mm/jj): 01.10.2014
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Wesentliche Buster Magnum Pro Buster SuperMagnum Buster Magnum
Sicherheitsanforderungen nach
Kategorien
2 Allgemeine Anforderungen EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 Rumpfkennzeichnung (CIN): 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996
2.2 Herstellerplakette Sportboot-Richtlinie, Anhang Sportboot-Richtlinie, Anhang Sportboot-Richtlinie, Anhang
1,22 1,22 1,22
2.3 Schutz gegen Uberbordgehen EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003
24 Sicht vom Steuerstand RSG-Richlinien, ISO RSG-Richlinien, 1ISO 11591:2000 | RSG-Richlinien, ISO
11591:2000 11591:2000
25 Betriebsanleitung EN SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:1996
3.1 Struktur 1SO 12215-5 1SO 12215-5:2008 RSG-Richtlinien, NBS VTT
Erweiterte Regelung
3.2 Stabilitat und Freibord EN ISO 12217:2002 EN 1SO 12217-1:2002/A1:2009 | EN ISO 12217:2002
33 Auftrieb und EN I1SO 12217:2002 EN 1SO 12217-1:2002/A1:2009 | EN ISO 12217:2002
Schwimmfahigkeit
3.4 Offnungen in Rumpf und Deck | EN 1SO 9093-1:1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997, EN 1SO -
12216:2002 12216:2002
35 Wassereindrang EN SO 15083:2003, ISO 8849 | EN 1SO 15083:2003, I1SO 8849 EN I1SO 15083:2003
3.6 Maximal zuléssige Zuladung EN I1SO 14946:2001/AC2005 EN ISO 14946:2001/AC 2005 EN I1SO 14946:2001, EN
1SO 12217:2002
3.7 Verstauung der Rettungsinsel RSG-Richlinien RSG-Richlinien RSG-Richlinien
3.8 Fluchtmaglichkeit - - -
3.9 Ankern, Festmachen und EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15083:2003 EN 1SO 15084:2003
Abschleppen
4 Steuereigenschaften EN ISO 11592:2001, EN 1SO EN ISO 11592:2001, EN 1SO EN ISO 11592:2001
8665:2006 8665:2006
5 Installationsanforderungen
5.1 Motoren und Motorraume - - -
5.1.1 | Innenbordmotoren - - -
512 | Beliiftung - - -
5.1.3 | Freiliegende Teile - - -
5.1.4 | Starten von AuRenbordmotoren | - - -
5.2 Treibstoffsystem
521 Treibstoffsystem (allgemein) EN I1SO 10088:2001, EN ISO EN I1SO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN
11105:1997 11105:1997 1SO 11105:1997
522 Treibstofftanks 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 Elektrisches System EN I1SO 10133:2000, ISO EN ISO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990
5.4 Steuersystem
54.1 Steuersystem (allgemein) EN 1SO 10592:1994/A1:2003 EN 1SO 10592:1994/A1:2003 EN ISO 10592:1995
5.4.2 | Notfallvorrichtungen - - -
55 Gasanlage - - -
5.6 Brandschutz
5.6.1 Brandschutz (allgemein) EN SO 9094-1:2003 EN SO 9094-1:2003 EN I1SO 9094-1:2003, EN
1SO 9094-2:2002
5.6.2 | Brandbekampfungsausriistung | - - -
57 Fahrlichter 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Verhinderung einer Entladung

- = Diese Position ist fiir den Bootstyp nicht sicherheitsrelevant, oder das System existiert bei diesem Boot

nicht.
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Wesentliche Buster Cabin Buster XXL Buster XLe Convertible

Sicherheitsanforderungen nach

Kategorien

2 Allgemeine Anforderungen EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002

21 Rumpfkennzeichnung (CIN): 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996/A1:2000

2.2 Herstellerplakette Sportboot-Richtlinie, Anhang Sportboot-Richtlinie, Anhang | Sportboot-Richtlinie, Anhang
1,22 1,22 1,22

2.3 Schutz gegen Uberbordgehen EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003/A1:2009 | EN 1SO 15085:2003

24 Sicht vom Steuerstand RSG-Richtlinien, 1ISO 11591 EN ISO 11591:2011 RSG-Richtlinien, EN 1SO

11591:2000, NBS F10

25 Betriebsanleitung EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:2004

3.1 Struktur RSG-Richtlinien, NBS VTT EN ISO 12215-5: 2008, EN RSG-Richtlinien, NBS-VTT
Erweiterte Regelung 1SO 12215-6:2008 Extended Rule

3.2 Stabilitat und Freibord EN ISO 12217:2002+A1:2009 | EN ISO 12217-1: 2013 EN ISO 12217:2002+A1:2009

33 Auftrieb und EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1: 2013 EN ISO 12217:2002

Schwimmféhigkeit

3.4 Offnungen in Rumpf und Deck | EN 1SO 9093-1:1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997 EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997
12216:2002 12216:2002

35 Wassereindrang EN ISO 11812:2001, EN 1SO EN ISO 15083:2003 1ISO EN I1SO 15083:2003, ISO 8849
15083:2003, ISO 8849 8849:2003

3.6 Maximal zulassige Zuladung EN 1SO 14946:2001/AC2005 EN 1SO 14946:2001/AC 2005 | EN 1SO 12217:2002, EN 1SO

14946

3.7 Verstauung der Rettungsinsel RSG-Richlinien RSG-Richlinien -

3.8 Fluchtmdglichkeit - - -

3.9 Ankern, Festmachen und EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

Abschleppen

4 Steuereigenschaften EN ISO 11592:2001, EN 1SO EN ISO 11592:2001 EN ISO | EN 1SO 11592:2001
8665:2006 8665:2006

5 Installationsanforderungen

51 Motoren und Motorraume - - -

5.1.1 | Innenbordmotoren - - -

5.1.2 | Beltftung - - -

513 Freiliegende Teile - - -

5.1.4 | Starten von AuRenbordmotoren | - - -

5.2 Treibstoffsystem

521 Treibstoffsystem (allgemein) EN ISO 10088:2001, EN ISO EN ISO 10088:2013, EN EN ISO 10088:2001, EN ISO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997

21487:2012

522 Treibstofftanks 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012

53 Elektrisches System EN I1SO 10133:2000, ISO EN ISO 10133:2012, EN ISO | EN 1S010133:2000, ISO
8846:1990 28846:1993/A1:2000 8846:1990

5.4 Steuersystem

54.1 Steuersystem (allgemein) EN 1SO 10592:1994/A1:2000 EN 1SO 10592:1995/A1:2000 | EN I1SO 10592:1994/A1:2000

5.4.2 | Notfallvorrichtungen - - -

55 Gasanlage - - -

5.6 Brandschutz

5.6.1 Brandschutz (allgemein) EN SO 9094-1:2003 EN SO 9094-1:2003 EN SO 9094-1:2003

5.6.2 Brandbekdmpfungsausriistung | - - -

5.7 Fahrlichter 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG

58 Verhinderung einer Entladung | - - -

- = Diese Position ist fiir den Bootstyp nicht sicherheitsrelevant, oder das System existiert bei diesem Boot

nicht.
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Wesentliche Buster XLe Buster XL Pro Buster XL
Sicherheitsanforderungen nach
Kategorien
2 Allgemeine Anforderungen EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 Rumpfkennzeichnung (CIN): 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996
2.2 Herstellerplakette Sportboot-Richtlinie, Anhang Sportboot-Richtlinie, Anhang Sportboot-Richtlinie, Anhang
1,22 1,22 1,22
23 Schutz gegen Uberbordgehen EN I1SO 15085:2003 EN ISO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003
2.4 Sicht vom Steuerstand RSG-Richlinien, ISO RSG-Richlinien, ISO RSG-Richlinien, 1ISO
11591:2000 11591:2000 11591:2000
25 Betriebsanleitung EN I1SO 10240:2004 EN ISO 10240:1996 EN ISO 10240:1996
3.1 Struktur RSG-Richtlinien, NBS VTT RSG-Richtlinien, NBS VTT RSG-Richtlinien, NBS VTT
Erweiterte Regelung Erweiterte Regelung Erweiterte Regelung
32 Stabilitat und Freibord EN ISO 12217-3: EN I1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
2002+A1:2009
33 | Auftrieb und EN SO 12217-3: 2002 EN SO 12217:2002 EN SO 12217:2002
Schwimmfahigkeit
3.4 Offnungen in Rumpf und Deck | EN 1SO 9093-1:1997 - -
35 Wiassereindrang EN 1SO 15083:2003 ISO 8849 | - -
3.6 Maximal zuléssige Zuladung EN 1SO 14946:2001/AC 2005 EN ISO 14946:2001, EN ISO EN ISO 14946:2001,EN 1SO
12217:2002 12217:2002
3.7 Verstauung der Rettungsinsel - - -
3.8 Fluchtmdglichkeit - - -
3.9 Ankern, Festmachen und EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
Abschleppen
4 Steuereigenschaften EN ISO 11592:2001 EN ISO | EN SO 11592:2001 EN IS0 11592:2001
8665:2006
5 Installationsanforderungen
5.1 Motoren und Motorraume - - -
511 Innenbordmotoren - - -
512 Beliiftung - - -
513 Freiliegende Teile - - -
5.1.4 | Starten von AuRenbordmotoren | - - -
52 Treibstoffsystem
521 Treibstoffsystem (allgemein) EN 1SO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN ISO EN ISO 10088:2001, EN ISO
11105:1997 11105:1997 11105:1997
5.2.2 Treibstofftanks 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 Elektrisches System EN 1SO 10133:2000, ISO EN I1SO 10133:2000 EN 1SO 10133:2000
8846:1990
5.4 Steuersystem
541 Steuersystem (allgemein) EN ISO 28848 +A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000
5.4.2 Notfallvorrichtungen - - -
55 Gasanlage - - -
5.6 Brandschutz
5.6.1 Brandschutz (allgemein) EN ISO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003, EN ISO | EN 1SO 9094-1:2003, EN 1SO
9094-2:2002 9094-2:2002
5.6.2 Brandbekampfungsausriistung | - - -
57 Fahrlichter 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Verhinderung einer Entladung | - - -

- = Diese Position ist fiir den Bootstyp nicht sicherheitsrelevant, oder das System existiert bei diesem Boot nicht.
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Wesentliche Buster X Buster Le Buster L Pro
Sicherheitsanforderungen nach
Kategorien
2 Allgemeine Anforderungen EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 Rumpfkennzeichnung (CIN): 1SO 10087:2006 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996/A1:2000
2.2 Herstellerplakette Sportboot-Richtlinie, Anhang | Sportboot-Richtlinie, Anhang Sportboot-Richtlinie, Anhang
1,22 1,22 1,22
23 Schutz gegen Uberbordgehen EN ISO 15085:2003/A1:2009 | EN ISO 15085:2003/A1:2009 EN I1SO 15085:2003
24 Sicht vom Steuerstand EN I1SO 11591:2011 EN I1SO 11591:2011 EN ISO 11591:2000
25 Betriebsanleitung EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004
3.1 Struktur 1SO 12215:2008 NBS-VTT Erweiterte Regelung | RSG-Richtlinien, NBS VTT
Erweiterte Regelung
3.2 Stabilitat und Freibord EN I1SO 12217-3:2013 EN I1SO 12217-3: 2013 EN ISO 12217-3:2002+A1:2009
33 | Auftrieb und EN SO 12217-3:2013 EN SO 12217-3: 2013 EN SO 12217-3:2002+A1:2009
Schwimmfahigkeit
3.4 Offnungen in Rumpf und Deck | EN 1SO 9093-1:1997 EN ISO 9093-1: 1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997
12216:2002
35 | Wassereindrang EN SO 15083:2003, ISO | EN SO 15083:2003, ISO EN SO 15083:2003, ISO 8849
8849:2003 8849:2003
3.6 Maximal zulassige Zuladung EN 1SO 14946:2001/AC EN 1SO 14946:2001/AC 2005 EN 1SO 14946:2001/AC2005
2005
3.7 Verstauung der Rettungsinsel - - -
3.8 Fluchtmaglichkeit - - -
3.9 Ankern, Festmachen und EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
Abschleppen
4 Steuereigenschaften EN SO 11592:2001, EN ISO | EN 1SO 11592:2001, EN ISO | EN ISO 11592:2001, EN 1SO
8665:2006 8665:2006 8665:2006
5 Installationsanforderungen
51 Motoren und Motorraume - - -
511 Innenbordmotoren - - -
512 Beliiftung - - -
513 Freiliegende Teile - - -
5.1.4 | Starten von AuRenbordmotoren | - - -
5.2 Treibstoffsystem
521 Treibstoffsystem (allgemein) EN ISO 10088:2009, EN ISO | EN ISO 10088:2013, EN EN ISO 10088:2009, EN ISO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997
21487:2012
522 Treibstofftanks 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 Elektrisches System EN I1SO 10133:2012, EN ISO | EN 1SO 10133:2012, EN ISO EN I1SO 10133:2000, ISO
28846:1993/A1:2000 28846:1993/A1:2000 8846:1990
54 Steuersystem
54.1 Steuersystem (allgemein) EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN 1SO 10592:1995/A1:2000
5.4.2 | Notfallvorrichtungen - - -
55 Gasanlage - - -
5.6 Brandschutz
56.1 Brandschutz (allgemein) EN ISO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1: 2003 EN ISO 9094-1:2003
5.6.2 Brandbekampfungsausristung | - - -
57 Fahrlichter 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Verhinderung einer Entladung | - - -

- = Diese Position ist fiir den Bootstyp nicht sicherheitsrelevant, oder das System existiert bei diesem Boot nicht.
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Wesentliche Buster Lx Buster L Buster M und Mcc
Sicherheitsanforderungen nach
Kategorien
2 Allgemeine Anforderungen EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 Rumpfkennzeichnung (CIN): 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996
2.2 Herstellerplakette Sportboot-Richtlinie, Anhang Sportboot-Richtlinie, Anhang Sportboot-Richtlinie, Anhang
1,22 1,22 1,22
23 Schutz gegen Uberbordgehen EN I1SO 15085:2003 EN ISO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003
2.4 Sicht vom Steuerstand RSG-Richlinien, ISO RSG-Richlinien, ISO RSG-Richlinien, 1ISO
11591:2000 11591:2000 11591:2000
25 Betriebsanleitung EN I1SO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:1996
3.1 Struktur RSG-Richtlinien, NBS VTT RSG-Richtlinien, NBS VTT RSG-Richtlinien, NBS VTT
Erweiterte Regelung Erweiterte Regelung Erweiterte Regelung
32 Stabilitat und Freibord EN ISO 12217:2002+A1:2009 EN I1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
33 Auftrieb und EN ISO 12217:2002+A1:2009 | EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002
Schwimmfahigkeit
3.4 Offnungen in Rumpf und Deck | EN 1SO 9093-1:1997 EN I1SO 9093-1:1997 -
35 Wassereindrang EN ISO 15083:2003, ISO 8849 | EN 1SO 15083:2003, 1ISO 8849 | -
3.6 Maximal zulassige Zuladung EN ISO 14946:2001/AC2005 EN I1SO 14946:2001/AC2005 EN I1SO 12217:2002, EN ISO
14946:2001
3.7 Verstauung der Rettungsinsel - - -
3.8 Fluchtmaglichkeit - - -
39 Ankern, Festmachen und EN 1SO 15084:2003 EN I1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
Abschleppen
4 Steuereigenschaften EN 1SO 11592:2001, EN ISO EN ISO 11592:2001, EN ISO EN ISO 11592:2001
8665:2006 8665:2006
5 Installationsanforderungen
51 Motoren und Motorréume - - -
5.1.1 | Innenbordmotoren - - -
51.2 | Beliiftung - - -
5.1.3 | Freiliegende Teile - - -
5.1.4 | Starten von AuRenbordmotoren | - - -
5.2 Treibstoffsystem
5.2.1 | Treibstoffsystem (allgemein) EN I1SO 11105:1997 EN ISO 11105:1997 -
5.2.2 | Treibstofftanks 1SO 21487:2012 - -
53 Elektrisches System EN 1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990
5.4 Steuersystem
541 Steuersystem (allgemein) EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000
5.4.2 Notfallvorrichtungen - - -
55 Gasanlage - - -
5.6 Brandschutz
5.6.1 Brandschutz (allgemein) EN ISO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003 EN SO 9094-1:2003, EN ISO
9094-2:2002
5.6.2 Brandbekampfungsausriistung | - - -
57 Fahrlichter 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
5.8 Verhinderung einer Entladung | - - -

- = Diese Position ist fiir den Bootstyp nicht sicherheitsrelevant, oder das System existiert bei diesem Boot nicht.
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Wesentliche Sicherheitsanforderungen | Buster S und Scc Buster XS und XSr Buster Mini

nach Kategorien

2 Allgemeine Anforderungen EN I1SO 8666:2002 EN I1SO 8666:2002 EN ISO 8666:2002

21 Rumpfkennzeichnung (CIN): 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996/A1:2000

2.2 Herstellerplakette Sportboot-Richtlinie, Sportboot-Richtlinie, Sportboot-Richtlinie, Anhang
Anhang 1, 2.2 Anhang 1, 2.2 1,22

23 Schutz gegen Uberbordgehen EN ISO 15085:2003 EN I1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003/A1:2009

24 Sicht vom Steuerstand RSG-Richlinien, ISO RSG-Richlinien, 1ISO EN 1SO 11591:2000
11591:2000 11591:2000

25 Betriebsanleitung EN 1SO 10240:1996 EN 1SO 10240:1996 EN 1SO 10240:2004

3.1 Struktur RSG-Richtlinien, NBS VTT | RSG-Richtlinien, NBS VTT | ISO 12215-5:2008
Erweiterte Regelung Erweiterte Regelung

3.2 Stabilitat und Freibord EN I1SO 12217:2002 EN I1SO 12217:2002 EN ISO 12217:200+A1:2009

33 Auftrieb und Schwimmfahigkeit EN I1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217:2002

3.4 Offnungen in Rumpf und Deck - - -

35 Wiassereindrang - - -

3.6 Maximal zuléssige Zuladung EN 1SO 12217:2002, EN EN 1SO 12217:2002, EN EN ISO 14946:2001/AC 2005
1SO 14946:2001 1SO 14946:2001

3.7 Verstauung der Rettungsinsel - - -

3.8 Fluchtmaglichkeit - - -

3.9 Ankern, Festmachen und EN I1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003 EN ISO 15084:2003

Abschleppen
4 Steuereigenschaften EN ISO 11592:2001 EN I1SO 11592:2001 EN ISO 11592:2001, EN I1SO
8665:2006

5 Installationsanforderungen

51 Motoren und Motorrdume - - -

5.1.1 | Innenbordmotoren - - -

512 | Beliiftung - - -

5.1.3 | Freiliegende Teile - - -

5.1.4 | Starten von AuRenbordmotoren - - -

5.2 Treibstoffsystem - -

5.2.1 | Treibstoffsystem (allgemein) - - -

5.2.2 | Treibstofftanks - - -

53 Elektrisches System EN 1SO 10133:2000 - -

5.4 Steuersystem

5.4.1 | Steuersystem (allgemein) EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000 -

5.4.2 | Notfallvorrichtungen - - -

55 Gasanlage - - -

5.6 Brandschutz - -

5.6.1 | Brandschutz (allgemein) - - -

5.6.2 Brandbekampfungsausriistung - - -

57 Fahrlichter 1972 COLREG - -

5.8 Verhinderung einer Entladung - - -

- = Diese Position ist fiir den Bootstyp nicht sicherheitsrelevant, oder das System existiert bei diesem Boot nicht.



KONFORMITATSERKLARUNG

HERSTELLER

Sportboot-Richtlinien 94/25/EG und 2003/44/EG, Anhang |

Herstellername:
Adresse:
Postleitzahl:
Stadt:

Land (ausgeschrieben):

Verwendetes Modul:

BENANNTE STELLE

Name:

Identifikationsnummer:

Adresse:
Postleitzahl:
Stadt:

Land (ausgeschrieben):

Hat eine Typinspektion fur die folgenden Buster-Boote durchgefiihrt:

SPORTBOOT-DATEN

CIN

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI-21120

Raisio

Finnland

B+C

Det Norske Veritas AS
0575

Veritasveien 1

1322

Hovik

Norwegen
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EEE

[F [r [s |

Marke und Boots- |Ent- Nummer Typprifbeschei- |Bootstyp |Konstruk- |Maxi- |Lénge/Breite/
modell: wurfs-  |nigung: tionsmate- |male Tiefe (m)
kategorie rial: Motor-
leistung
(kw)
Buster Magnum M5 c RCD-B-1034 Motorboot |Seefestes 258 6,81/2,42/0,36
Aluminium
Verstérkter
Kunststoff
Thermo-
plastharze
Sperrholz

Verweise auf geltende harmonisierte Normen und Vorschriften sind auf der ndchsten Seite aufgefiihrt.

Hiermit erklére ich, dass das oben bezeichnete Sportboot allen einschldgig geltenden Sicherheitsvorschriften
wie umseitig angegeben sowie der EG-Typpriifbescheinigung entspricht.

Juha Lehtola, Geschaftsfiihrer
Datum (tt/mm/jj): 01.10.2014




Wesentliche Sicherheitsanforderungen nach | Buster Magnum M5
Kategorien
2 Allgemeine Anforderungen EN I1SO 8666:2002
21 Rumpfkennzeichnung (CIN): 1SO 10087:2006
2.2 Herstellerplakette Sportboot-Richtlinie, Anhang
1,22
2.3 Schutz gegen Uberbordgehen EN 1SO 15085:2003/A1:2009
24 Sicht vom Steuerstand RSG-Richlinien
EN I1SO 11591:2011
25 Betriebsanleitung EN 1SO 10240:2004
3.1 Struktur EN 1SO 12215-3:2002
EN I1SO 12215-4:2002
EN 1SO 12215-5:2008
EN I1SO 12215-6:2008
3.2 Stabilitat und Freibord EN ISO 12217-1: 2013
3.3 Auftrieb und Schwimmfahigkeit EN 1SO 12217-1: 2013
3.4 Offnungen in Rumpf und Deck EN 1SO 9093-1: 1997
35 Wiassereindrang EN 1SO 15083:2003
EN ISO 8849:2003
EN I1SO 11812:2001
3.6 Maximal zuléssige Zuladung EN I1SO 14946:2001 / AC: 2005
3.7 Verstauung der Rettungsinsel RCD Anhang 1 3.7
3.8 Fluchtmdglichkeit -
39 Ankern, Festmachen und Abschleppen EN I1SO 15084:2003
4 Steuereigenschaften EN ISO 11592:2001
5 Installationsanforderungen
51 Motoren und Motorrdume -
5.1.1 | Innenbordmotoren -
5.1.2 | Beliiftung -
5.1.3 | Freiliegende Teile -
5.1.4 | Starten von AuRenbordmotoren -
5.2 Treibstoffsystem
5.2.1 | Treibstoffsystem (allgemein) EN I1SO 10088:2013
EN I1SO 11105:1997
EN I1SO 21487:2012
5.2.2 | Treibstofftanks
53 Elektrisches System EN I1SO 10133:2012
54 Steuersystem
5.4.1 | Steuersystem (allgemein) EN 1SO 10592:1995/A1:2000
54.2 Notfallvorrichtungen -
55 Gasanlage -
5.6 Brandschutz
5.6.1 | Brandschutz (allgemein) EN 1SO 9094-1: 2003
5.6.2 | Brandbekampfungsausriistung -
57 Fahrlichter EN ISO 16180:2013
1972 COLREG
5.8 Verhinderung einer Entladung -
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- = Diese Position ist fiir den Bootstyp nicht sicherheitsrelevant, oder das System existiert bei diesem Boot nicht.



NMPUNOXEHWE 5. OEKITAPALIMA O COOTBETCTBUA

JHEKJIAPAIIMA O COOTBETCTBUHM

JlupexTuBsl o nporynodnsix cyaax 94/25/EC u 2003/44/EC (npmnoxenue I)

U3IrOTOBUTEJIb

HazBanue nsroroBurens:
Anpec:

ITodToBBIN UHACKC:

Topoxn:

Crpana (B MIMCBMEHHOM (Gopme):
Hcnonb30BaHHbI MOAYIIb:

VIIOJIHOMOYEHHBII OPTAH

Hazanue:

W neHTnUKaMOHHBIH HOMED:
Anpec:

ITodToBBIN UHICKC:

Topoxn:

Crpana (B MIMCbMEHHOM (Gopme):

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI1-21120

Paiicno

Dunnsaans

B+C

VTT Expert Services Oy
0537

PL 1001, Kemistintie 3
F1-02044 VTT

Ocnoo

Dunnsaans

ITpoBesieHa NpOBEpKa TUIOB CISAYIOLIHX KaTepoB Buster:

CBEJIEHIA O ITPOI'VJIOYHBIX CYJAX
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Mapxka u mozesab  |IIpoexrtn.| Homep ceprudmnkara o Tun Koncerpyk- (Make.  |liuna/
Karepa KaTerop. |[NpoBepKe HAa COOTBETCTBHE |KaTepa HHOHHblﬁ MOIIIH. umpmla/
TpeGoBaHUAM: Marepuas |ABUra- |ocaaka (M)

TeJas

(xBT)
Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 |Moropssiii |Astomunuii (184 6,81/2,42/0,36
Buster SuperMagnum C VTT-C-8643-10-vene-001-12 |Karep ApMHUpPOBAH- (977 6,81/2,42/0,36
Buster Magnum C  |VTT-C-8101-10-vene-002-12 ;Z’éc“;m' 166 6,90/2,42/0,36
Buster Cahin C  |VTT-C-8877-10-vene-001-12 Tepmorua- | 147 6,92/2,430,35
Buster XXL C VTT-C-11103-10-vene-001-14 CTHYHbBIE 111 6,17/2,17/0,30
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 CMOJIBI 85 5,94/2,17/0,30
Buster XLe C  |VTT-C-10208-10-vene-003-13 Daepa 7, 5,60/2,25/0,40
Buster XLe C VTT-C-5909-10-vene-001-10 92 5,60/2,25/0,40
Convertible
Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster X C VTT-C-9869-10-vene-001-13 52 5,25/2,01/0,30
Buster Le C VTT-C-10758-10-vene-001-14 56 5,37/2,05/0,26
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5,04/1,98/0,29
Buster L Pro C VTT-C-10152-10-vene-004-13 52 5,04/1,98/0,29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5,04/1,98/0,29
Buster M C VTT-C-11102-10-vene-001-14 30 4,80/1,85/0,27
Buster S, Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 23 4,58/1,88/0,19
Buster XS, XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4,15/1,65/0,18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3,88/1,49/0,18

CchUIKH HA JEHCTBYIONME FapPMOHM3UPOBAHHBIC CTAHAAPTHI M HOPMATHBHBIE IOKYMEHTbI IPHBE/ICHBI HA
CIIEYIOIIEH CTpaHHLE.

51 3asBIISIFO, YTO YKA3aHHOE BBILIE IIPOTYJI0YHOE CYJHO COOTBETCTBYET BCEM JICHCTBYOIINM HOPMATHBHBIM
JIOKYMEHTaM 110 6e3011acHOCTH, KOTOPBIC IIPUBEACHBI HA 0OpaTHOM CTOPOHE JIMCTa U B cepTH(HHKATE O
MpoBepKe Ha cooTBeTCcTBHE TpeboBanusim EC.

TOxa Jlextona (Juha Lehtola), HCTIOTHUTENBHBIN THPEKTOP

Jara (mn/mm/rr): 01

.10.2014
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CyuiecTBeHHbIe TPEGOBAHHUST K
0e30MacHOCTH 10 KATerOpUsiM

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Pa3IHBOB

2 Obuue TpedoBanus EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 O6o3Hauenne Ha Kopryce 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996
(nomep CIN)
22 TaGnu4ka H3rOTOBHTENS TIpunoxenne 1 JINpeKTHBBI O TIpunoxenne 1 THpeKTHBEI O TIpunoxenne 1 JTupeKTHBBI O
MPOTYJIOUHBIX CY/IaX, IYHKT 2.2 | POryJIO4HbIX Cy/1aX, MYHKT 2.2 POrYJIOHBIX Cy/IaX, MyHKT 2.2
2.3 3awura o1 najienus 3a 60pT EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003
24 O630p ¢ MecTa ynpaBieH s Pexomenpauun Cexropanshoit | Pexomennaimn CekropanbHOi Pexomennanun CekropaibHoit
TPYNIIBI 110 BOPOCAM TPYMIIBI 10 BOMPOCAM TPYIIIBI [0 BONPOCAM
nporysounbix cyos (RSG), ISO | nporysnounsix cynos (RSG), ISO | nporysounsix cynos (RSG),
11591:2000 11591:2000 1SO 11591:2000
25 PyKoBOICTBO MONB30BATENS EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN I1SO 10240:1996
3.1 Koucrpykuust 1SO 12215-5 1SO 12215-5:2008 Pexomeramyy CeKTopaIbHOI
IPYIIIBI [0 BONPOCaM
nporynounbix cynos (RSG),
PACIIMPEHHBIE MTPaBUJIA
opraauzauuu VTT Ha ocHOBe
Craujiapra CKaHIMHABCKHX
crpas 115 cyneH (NBS)
3.2 'YCTOHUNBOCTE H BEICOTA EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1:2002/A1:2009 | EN 1SO 12217:2002
HaJIBOJIHOTO GopTa
3.3 ITnaByyecth EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217-1:2002/A1:2009 | EN 1SO 12217:2002
3.4 Ortgepcrus B kopryce u nany6e | EN 1SO 9093-1:1997, EN 1SO 9093-1:1997, -
EN 1SO 12216:2002 EN 1SO 12216:2002
3.5 3anonHenue Boaoii EN 1SO 15083:2003, I1SO 8849 | EN 1SO 15083:2003, ISO 8849 EN 1SO 15083:2003
3.6 MaxcumanbHas 10MyCTHMAs EN I1SO 14946:2001/AC2005 EN ISO 14946:2001/AC 2005 EN 1SO 14946:2001,
Harpyska EN 1SO 12217:2002
3.7 Pasmenienue cnacarenbHOro Pexomenpannu Cexropanshoit | Pexomennaimn CekTopanbHO#M Pexomennanun CekropaibHoit
miora TPYIIIBI 110 BOPOCAM TPYIIIBI 10 BOPOCAM TPYIIIBI [0 BONPOCAM
nporysounbix cyios (RSG) nporysouHsix cy1oB (RSG) HpOrynouHbIX cyoB (RSG)
3.8 3anacHoi BIXOJT - - -
3.9 TMocTanoBKa Ha AKOPb, EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15083:2003 EN 1SO 15084:2003
MIBAPTOBKA M OyKCHPOBKA
4 XapakTepuCTHKH EN 1SO 11592:2001, EN 1SO EN 1SO 11592:2001, EN 1SO EN 1SO 11592:2001
YHPaBIIEMOCTH 8665:2006 8665:2006
5 TpeGoBauus 110 yCTaHOBKE
000pyI0oBaHHsS
5.1 JlBUratesnu u MecTa Juis HUX - - -
5.1.1 BHyTpeHHNE JBHTaTEeIH - - -
5.1.2 Bentunanus - - -
5.1.3 Hi 4acTu - - -
5.1.4 Cucrema 3a)KHTaHHs BHEIUHUX | - - -
JiBurarenei
5.2 TonnmBHas cucTema
5.2.1 | TornmHas cucrema (B o6mem) | EN ISO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN 1SO
11105:1997 11105:1997 11105:1997
5.2.2 ToruBHbIe Gakn 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 DieKTpHYecKas CHCTeMa EN 1SO 10133:2000, I1SO EN 1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990
5.4 CrcTeMa pyJeBoro yrpasieHuHs
5.4.1 | Cucrema pynesoro ynpasnenus | EN 1ISO 10592:1994/A1:2003 EN 1SO 10592:1994/A1:2003 EN 1SO 10592:1995
(B ob1em)
542 Cpezictsa, noaiexKanme - - -
HCITIOB30BAHHIO [IPH aBAPHIHBIX
CHTYaIMsIX
5.5 TasoBast cuctema - - -
56 CpeJicTBa 3aIIUTHI OT MOKAPOB
56.1 Cpencrta 3aumtsi o1 noskapos | EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003 EN I1SO 9094-1:2003, EN
(B o0mIem) 1SO 9094-2:2002
5.6.2 | CpescTa TylICHHS M0XAPOB - - -
5.7 Xo0/10BbIE OTHH MIIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1.
58 TIpenorBpaiienue BHIGPOCOB 1

-= HyHKT HE UMEET OTHOIICHUS K 6€30MacHOCTH ONPENCICHHOI'0 TUIIA CyTHA WJIA YKa3aHHas CUCTEMa
OTCYTCTBYET Ha HEM.




296 (302)

CyuiecTBeHHbIe TPEGOBAHHUST K
0e30MacHOCTH 10 KATerOpUsiM

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XLe Convertible

Pa3IHBOB

2 Obuue TpedoBanus EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 O6o3uauenne Ha Kopryce 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996/A1:2000
(nomep CIN)
22 TaGmu4ka H3rOTOBHTEIS TIpunoxenne 1 JINpeKTHBBI O TIpunoxenne 1 Tupextusel o | [Tpunoxkenne 1 JJupekTuBsl 0
MPOIYJIOUHBIX CY/IaX, IYHKT 2.2 | POryJIO4HbIX CY/IaX, MYHKT 2.2 | IPOryJIOYHBIX Cyaax, MyHKT 2.2
2.3 3amuTa o1 najienus 3a 60pT EN 1SO 15085:2003 EN ISO 15085:2003/A1:2009 [EN 1SO 15085:2003
24 O630p ¢ MecTa ynpaBieHHs Pexomenpanu Cexropanshoit | EN 1SO 11591:2011 Pexomentatmn CexropaibHoii
TPYIIIEI 110 BOIPOCAM TPYIIIBI TI0 BOPOCAM
nporysounbix cyos (RSG), nporysounsix cyioB (RSG), EN
1SO 11591 1SO 11591:2000, NBS F10
25 PyKOBOJCTBO IOJIE30BATEIIS EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004
3.1 Koucrpykuust Pexomennannn Cexkropansroit | EN ISO 12215-5: 2008, EN Pexomennamyn CeKTOpanbHOM
TPYHIIBI 1O BOIPOCAM 1SO 12215-6:2008 TPYIIIBI 110 BOPOCaM
nporynounsix cynos (RSG), nporynouHeix cynos (RSG),
PpaclIMpeHHbIE NpaBuia PpacCIIMpeHHbIE NpaBUIa
opranuszamuu VTT Ha ocHOBe opraumsannn VTT Ha ocHOBe
CraHjapra CKaHIMHABCKUX CranjapTa CKaHIMHABCKHX
crpa Juis cyzneH (NBS) crpan 114 cyzneH (NBS)
3.2 'YCTOHUMBOCTE H BEICOTA EN 1SO 12217:2002+A1:2009 | EN ISO 12217-1: 2013 EN 1SO 12217:2002 +A1:2009
HaJIBOJIHOTO GopTa
3.3 ITnaByyects EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217-1: 2013 EN 1SO 12217:2002
3.4 Otsepcerus B kopryce u manybe | EN 1SO 9093-1:1997, EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997 EN ISO | EN 1SO 9093-1:1997
12216:2002 12216:2002
35 3anosnHenue BOAOH EN 1SO 11812:2001, EN I1SO EN 1SO 15083:2003 ISO EN 1SO 15083:2003, ISO 8849
15083:2003, 1SO 8849 8849:2003
3.6 MaxcumanbHas 10mycTuMas EN ISO 14946:2001/AC2005 EN ISO 14946:2001/AC 2005 |EN 1SO 12217:2002, EN ISO
Harpyska 14946
3.7 Pa3smenieHue cracateabHOTO Pexomenannn CekTopanbHOMH Pexomenannn CekTopanbHoi | -
miora TPYNIIBI 110 BOMPOCAM TPYIIIBI 110 BOPOCAM
nporynounsix cyjos (RSG) TporynouHsIx cyaoB (RSG)
3.8 3aracHoi BBIXOJ - - -
3.9 TlocTaHOBKA HA AKOPb, EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003
MIBAPTOBKA 1 OyKCHPOBKA
4 XapakTepucTHKu EN 1SO 11592:2001, EN I1SO EN 1SO 11592:2001 EN ISO | EN ISO 11592:2001
YIPABISIEMOCTH 8665:2006 8665:2006
5 TpeGoBaHHUsI 110 yCTaHOBKE
obopyioBanus
5.1 JIBUraresnu u MecTa juisi HUX - - -
5.1.1 BuyTpenHue BUraTesn - - -
5.1.2 | Bentuasmus . - -
5.1.3 He: YacTH - - -
5.1.4 Cucrema 3a/KMraHus BHEIIHUX | - - -
JBurareseii
52 TorumsHas cucreMa
521 TornmeHas cucrema (B obuem) | EN 1SO 10088:2001, EN ISO EN ISO 10088:2013, EN EN ISO 10088:2001, EN ISO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997
21487:2012
5.2.2 | TosmBHble Gaku 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
53 DuieKTpHyecKas cucTemMa EN 1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2012, EN ISO | EN 1S010133:2000, ISO
8846:1990 28846:1993/A1:2000 8846:1990
5.4 Cucrema pyIeBoro ynpapieHus
54.1 Cucrema pysnesoro ynpasinenns | EN 1SO 10592:1994/A1:2000 EN I1SO 10592:1995/A1:2000 | EN 1SO 10592:1994/A1:2000
(B oburem)
542 Cpezctsa, HOUIE/KAIIHE - - -
HCIIONB30BAHHIO IIPH
p CHUTYyaIHsIX
5.5 TasoBast cuctema - - -
5.6 CpeicTBa 3alIUTHI OT MOKAPOB
56.1 Cpezcrea 3aumtsi o1 noskapos | EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003
(B 061EeM)
5.6.2 | CpejicTsa TylIeHHsI MOKapOB - - -
5.7 Xoj10BbIE OrHI MIIIICC, 1972 1. MIIICC, 1972 1. MIIICC, 1972 1.
5.8 Tpenorspaiuenue BLIGPOCOB 1 | - - -

-= HyHKT HE UMEeT OTHOIICHHUS K 0€30MacHOCTH OIIPENCIIEHHOTO THUIIA Cy/IHA WJIN yKa3aHHas CUCTEMaA
OTCYTCTBYET Ha HEM.
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CyliecTBeHHbIe TPEGOBAHHUS K Buster XLe Buster XL Pro Buster XL
0e30MacHOCTH 10 KATerOpusiM
2 Obuue TpedoBanus EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 O6o3Hayenne Ha Kopryce 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996
(aomep CIN)
22 TaGmuuKa H3rOTOBHTEIS Tpunoxenue 1 JJupekTuBb! 0 TIpunoxenue 1 IHpeKTHBBI O TIpunoxenne 1 JJupekTuBbl
HPOTYJIO4HBIX CY/aX, MYHKT 2.2 | IPOryJIO4HbIX Cy/laX, MYHKT 2.2 | 0 HPOryJI04HbIX Cy/Iax,
TyHKT 2.2
2.3 3auuTa OT MajeHus 3a 60pT EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003
2.4 O630p ¢ MecTa ynpaBJICHUs Pexomennanuu Cextopanbaoit | Pekomenauu CekropanbHoit | Pexomenganuu CekropanbHoi
TPYHIIBI [0 BOMPOCAaM TPYIIIBI 110 BOPOCAM TPYIIIBI 110 BOMPOCaM
nporynounsix cyaoB (RSG), ISO | mporymnounsix cyno (RSG), ISO | nporynounsix cynos (RSG),
11591:2000 11591:2000 1SO 11591:2000
25 PyKOBOJCTBO HONB30BATENS EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:1996 EN 1SO 10240:1996
31 Komncrpyximst Pexomentatmu Cexropaibhoii | Pexomennaimn Cexropanbhoii | Pexomenatmn CexropaiibHoi
TPYHIIBI 10 BOIIPOCaM TPYIIIBI 110 BOPOCAM TPYIIIBI 110 BOMPOCAM
nporysounbix cynos (RSG), nporysounbix cynos (RSG), nporysousbix cynoB (RSG),
PpacIIMpEHHBIC PABHIIA PaCIIMpEHHBIC PABUIIA PACIIMPEHHBIC MPABUIA
opranuzauuu VTT Ha ochose opranusannn VTT Ha ocHoBe opranuzannu VTT Ha ocHoBe
Cranjapra CKaHAHHABCKHX CranjapTa CKaHIMHABCKHX CranjapTa CKaHIMHABCKHX
crpan Juisi cyned (NBS) crpan juis cysen (NBS) crpan juist cysien (NBS)
32 VeToiuMBOCTH M BBICOTA EN 1SO 12217-3: EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
HaJIBOHOTO GopTa 2002+A1:2009
3.3 TInaByuecth EN 1SO 12217-3: 2002 EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
34 Otsepcrus B kopryce u many6e | EN 1SO 9093-1:1997 - -
35 3anonHeHue BOIOKH EN ISO 15083:2003 I1SO 8849 |- -
3.6 MaxkcumanbHas 10MmyCTHMAs EN 1SO 14946:2001/AC 2005 | EN ISO 14946:2001, EN I1SO EN 1SO 14946:2001, EN ISO
Harpyska 12217:2002 12217:2002
3.7 Pasmenenne cnacarenbHoro - - -
niora
3.8 3anacHoi BBIXOJ - - -
3.9 TlocraHoBKa Ha SKOPb, EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003
LIBAPTOBKA U OyKCHPOBKA
4 XapakTepucTHKH EN 1SO 11592:2001 EN ISO EN 1SO 11592:2001 EN 1SO 11592:2001
YIPaBISEMOCTH 8665:2006
5 TpeGoBaHus 110 yCTaHOBKE
obopyoBanus
5.1 JIBuraresny u Mecra Juisi HUX - - -
5.1.1 BuyTpennue purarenn - - -
5.1.2 Bentunsuus - - -
513 |H 4aCTH - - -
514 | Cucrema 3aKMraHus BHEIIHHX | - - -
JBUrarenei
5.2 TonnmBHas cucreMa
52.1 | Torumeuas cuctema (B oduiem) | EN 1SO 10088:2001, EN I1SO EN ISO 10088:2001, EN ISO EN 1SO 10088:2001, EN ISO
11105:1997 11105:1997 11105:1997
5.2.2 | TonnuBHble 6aku 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
5.3 DreKTpHYecKas cHcTeMa EN 1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000 EN 1SO 10133:2000
8846:1990
54 Cucrema pyseBoro ynpasjieHus
54.1 | Cucrema pynesoro ynpasnenns | EN 1SO 28848 +A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000
(B o6wem)
5.4.2 | Cpexncrsa, nojiexanime - - -
HCTIONB30BaHHIO IPH
ABAPUHHBIX CHTYALHSIX
5.5 T'azoBas cucrema - - -
5.6 Cpe/cTBa 3aIlUTBI OT MOXKAPOB
5.6.1 | Cpencrsa 3aumrel ot noxapos | EN 1SO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003, EN ISO [ EN ISO 9094-1:2003, EN ISO
(B o6mIEeM) 9094-2:2002 9094-2:2002
5.6.2 | CpencTsa TyuieHHs OKapoB - - -
5.7 Xo0Bble OTHU MIIIICC, 1972 1. MIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1.
5.8 TIpenoTBpalienue BLIOPOCOB U | - - -
PasIMBOB

-= HyHKT HE UMEET OTHOIICHHUS K 6€30MacHOCTH OIIPENCIIEHHOTO THUIIa Cy/IHA WJIN yKa3aHHas CUCTEMaA
OTCYTCTBYET Ha HEM.
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CyuiecTBeHHbIe TPEGOBAHHUST K
0e30MacHOCTH 10 KATerOpUsiM

Buster X

Buster Le

Buster L Pro

Pas3IMBOB

2 Obuue TpedoBanus EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 O6o3uauenne Ha Kopryce 1SO 10087:2006 1SO 10087:2006 1SO 10087:1996 / A1:2000
(aomep CIN)
22 TaGnu4ka H3rOTOBHTEIS TIpunoxenue 1 JInpeKTUBbI TIpunoxenne 1 JINpeKTHBBI O TIpunoxenne 1 IHpeKTHBEI O
0 IPOTYJIOYHBIX CyIax, HPOTyJIO4HBIX CY/IaX, IYHKT 2.2 | IPOryJI04HBIX Cy/1aX, MYHKT 2.2
MyHKT 2.2
2.3 3auuTa OT majeHus 3a 60pT EN ISO 15085:2003/A1:2009 | EN 1SO 15085:2003/A1:2009 EN 1SO 15085:2003
2.4 OB30p ¢ MeCTa ynpaBIeHHs EN 1SO 11591:2011 EN 1SO 11591:2011 EN 1SO 11591:2000
25 PyKOBOJCTBO IOJIE30BATEIIS EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004
31 Koucrpykuust 1SO 12215:2008 PacmupeHHbIe IpaBuiIa Pexomennaryn CeKTOpaIbHOIM
opranuszaimn VTT Ha ocHoBe TPYIIIBI 110 BOPOCAM
Cranzjapra CKaHAHHABCKHX nporynounsix cynoB (RSG),
crpan Juist cynos (NBS) pacuIMpeHHbIe MpaBHia
opranusanuu VTT Ha ocHOBe
CranjiapTa CKaHIMHABCKHX
cTpaH s cyneH (NBS)
3.2 'YCTOHUNBOCTE H BBICOTA EN 1SO 12217-3:2013 EN 1SO 12217-3: 2013 EN 1SO 12217-3:2002+A1:2009
HaJIBOJIHOTO GopTa
3.3 ITnaByyects EN 1SO 12217-3:2013 EN 1SO 12217-3: 2013 EN 1SO 12217-3:2002+A1:2009
3.4 Otsepcerus B kopryce u nany6e | EN 1SO 9093-1:1997 EN 1SO 9093-1: 1997, EN ISO | EN ISO 9093-1:1997
12216:2002
35 3anosnHenue BOAO EN 1SO 15083:2003, I1SO EN 1SO 15083:2003, ISO EN 1SO 15083:2003, ISO 8849
8849:2003 8849:2003
3.6 MaxcumanbHas 10mycTuMas EN ISO 14946:2001/AC 2005 | EN ISO 14946:2001/AC 2005 [ EN ISO 14946:2001/AC2005
Harpyska
3.7 Pasmenienune cracaTenbHOrO - - -
1012
3.8 3anacHoii BRIXOKL - - -
3.9 TlocTaHoBKa Ha AKOPb, EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003
MIBAPTOBKA M OyKCHPOBKA
4 XapakTepuCTHKH EN 1SO 11592:2001, EN ISO | EN 1SO 11592:2001, EN I1SO EN 1SO 11592:2001, EN 1SO
YHpPaB/IsieMOCTH 8665:2006 8665:2006 8665:2006
5 TpeGopanus O yCTaHOBKE
060pyI0oBaHUs
51 JIBuraTenu u MecTa st HUX - - -
511 BryTpenHue qBuraTesnu - - -
5.1.2 Benrusiumst - - -
5.1.3 H YacTH - - -
514 Cucrema 32XKMraHus BHEIIHUX | - - -
Burarenei
5.2 TonnmBHas cucTeMa
5.2.1 | TomnmBuas cuctema (B obmenm) | EN ISO 10088:2009, EN ISO | EN I1SO 10088:2013, EN EN 1SO 10088:2009, EN ISO
11105:1997 1SO 11105:1997, EN ISO 11105:1997
21487:2012
5.2.2 | TonnmBHble Gaku 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012 1SO 21487:2012
5.3 DreKTpHyecKas cHcTeMa EN 1SO 10133:2012, EN ISO | EN ISO 10133:2012, EN ISO EN 1SO 10133:2000, ISO
28846:1993/A1:2000 28846:1993/A1:2000 8846:1990
5.4 Cucrema pyneBoro ynpasieHus
5.4.1 | Cucrema pynesoro ynpasnenns | EN 1SO 28848+A1:2000 EN 1SO 28848+A1:2000 EN ISO 10592:1995/A1:2000
(B oburem)
5.4.2 | Cpencrea, noiexanme - - -
HCTIONB30BAHHIO TIPH
ABAPUITHBIX CHTYALIUSX
55 TazoBas cucrema - - -
5.6 Cpe/icTBa 3alIUThI OT HOXKAPOB
5.6.1 |Cpencrsa sammrsl ot noxkapos | EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1: 2003 EN 1SO 9094-1:2003
(B 0b1IEM)
5.6.2 CpeJicTBa TylICHHS [OKApOB - - -
5.7 XonoBble OTHU MIIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1.
58 TIpenoTBpaieHne BEIOPOCOB H | - - -

-= HyHKT HE UMEET OTHOIICHHUS K 0€30MacHOCTH OIIPENCIIEHHOTO THUIIA Cy/IHA WJIN yKa3aHHas CUCTEMaA
OTCYTCTBYET Ha HEM.
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CyliecTBeHHbIe TPEGOBAHHUS K Buster Lx Buster L Buster M u Mcc
0e30MacHOCTH 10 KATerOpusiM
2 Obuue Tpedosanus EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 O6o3Hayenne Ha Kopryce 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996/A1:2000 1SO 10087:1996
(aomep CIN)
22 TaGmuuKa H3rOTOBHTEIS TIpunoxenne 1 JINpeKTHBBI O TIpunoxenue 1 IHpeKTHBBI O TIpunoxenne 1 JJupekTuBbl
HPOTYJIO4HBIX CY/aX, MYHKT 2.2 | IPOryJIO4HbIX Cy/laX, MYHKT 2.2 | 0 HPOryJI04HbIX Cy/Iax,
TyHKT 2.2
2.3 3auuTa OT MajeHus 3a 60pT EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003
2.4 O630p ¢ MecTa ynpaBJICHUs Pexomennanuu Cextopanbaoit | Pekomenauu CekropanbHoit | Pexomenganuu CekropanbHoi
TPYHIIBI [0 BOMPOCAaM TPYIIIBI 110 BOPOCAM TPYIIIBI 110 BOMPOCaM
nporynounsix cyaoB (RSG), ISO | mporymnounsix cyno (RSG), ISO | nporynounsix cynos (RSG),
11591:2000 11591:2000 1SO 11591:2000
25 PyKOBOJCTBO HONB30BATENS EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:2004 EN 1SO 10240:1996
31 Komncrpyximst Pexomentatmu Cexropaibhoii | Pexomennaimn Cexropanbhoii | Pexomenatmn CexropaiibHoi
TPYIIIBI 110 BOIPOCAM TPYIIIBI 110 BOPOCAM TPYIIIBI 110 BOMPOCAM
nporysounbix cynos (RSG), nporysounbix cynos (RSG), nporysousbix cynoB (RSG),
PpacIIMpEHHBIC PABHIIA PaCIIMpEHHBIC PABUIIA pacIIMpEHHbIC IPaBHIIA
opranuzauuu VTT Ha ochose opranusannn VTT Ha ocHoBe opranuzannu VTT Ha ocHoBe
Cranjapra CKaHAHHABCKHX CranjapTa CKaHIMHABCKHX CranjapTa CKaHIMHABCKHX
crpan Juisi cyned (NBS) crpan juis cysen (NBS) crpan juist cysien (NBS)
32 VeToiuMBOCTH M BBICOTA EN 1SO 12217:2002+A1:2009 | EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
HaJIBOHOTO GopTa
3.3 TInaByuecth EN 1SO 12217:2002+A1:2009 | EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
3.4 Orseperns B kopryce u nanybe | EN 1SO 9093-1:1997 EN 1SO 9093-1:1997 -
3.5 3anonuenue Bojoii EN 1SO 15083:2003, ISO 8849 | EN 1SO 15083:2003, ISO 8849 | -
3.6 MaxkcumanbHas 10MmyCTHMAs EN 1SO 14946:2001/AC2005 EN 1SO 14946:2001/AC2005 EN 1SO 12217:2002, EN ISO
Harpy3ka 14946:2001
3.7 Pasmenenne cnacarenbHoro - - -
niora
3.8 3anacHoi BBIXOJ - - -
3.9 TlocraHoBKa Ha SKOPb, EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003
LIBAPTOBKA U OyKCHPOBKA
4 XapakTepucTHKH EN 1SO 11592:2001, EN ISO EN 1SO 11592:2001, EN 1SO EN 1SO 11592:2001
YIPaBISIEMOCTH 8665:2006 8665:2006
5 TpebGoBaHHSI 110 yCTAaHOBKE
obopyoBanus
5.1 JIBuraresny u Mecra Juisi HUX - - -
5.1.1 BuyTpennue purarenn - - -
5.1.2 | Bentuusimms - - -
513 |H 4aCTH - - -
514 | Cucrema 3aKMraHus BHEIIHHX | - - -
JBUrarenei
5.2 TonnmBHas cucreMa
521 TormBHas cucrema (B oduiem) | EN 1SO 11105:1997 EN ISO 11105:1997 -
5.2.2 | TonnmBHbie Gaku 1SO 21487:2012 - -
5.3 DileKTpryecKas cucTema EN 1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000, ISO EN 1SO 10133:2000
8846:1990 8846:1990
5.4 Cucrema pysIeBoro ynpasieHUs
54.1 | Cucrema pynesoro ynpasnenns | EN 1SO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000
(B 001IEM)
542 CpencTBa, mofneKamme - - -
HCIIONB30BAHHIO [IPH
ABAPMHHBIX CHTYALHSAX
5.5 TasoBas cuctema - - -
5.6 CpencTBa 3alMThl OT TI0XKApOB
5.6.1 | Cpencrsa 3ammtst ot nokapos | EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003 EN 1SO 9094-1:2003, EN ISO
(B 0BmEem) 9094-2:2002
5.6.2 | CpesicTsa TylieHHs MOKapoB - - -
5.7 Xo0/10BbI€ OTHU MIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1.
58 Ipenorspaiuenue BLIGPOCOB 1 | - - -
Pa3IHBOB

-= HyHKT HE UMEET OTHOIICHUS K 6e30MacHOCTH ONPENCICHHOI'0 TUIIA CyTHA WJIA YKa3aHHas CUCTEMa
OTCYTCTBYET Ha HEM.
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CyliecTBeHHbIe TPEGOBAHHUS K
0e30MacHOCTH 10 KATerOpusiM

Buster S u Sce

Buster XS u XSr

Buster Mini

2 Obuue Tpedosanus EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002 EN 1SO 8666:2002
21 O6o3uauenne Ha kopryce (HoMep 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 1SO 10087:1996 / A1:2000
CIN)
22 TaGmu4ka H3rOTOBHTEIS Tpunoxenne 1 Jupektussr | [Ipunoxkenne 1 Jupextussl | [Ipunoxenne 1 JINpeKTHBBI O
0 MPOrYJIOYHbIX Cy/Iax, 0 MPOTYJIO4HbIX CY/Iax, MPOTYJIOYHBIX Cy/ax, MyHKT 2.2
MyHKT 2.2 MyHKT 2.2
2.3 3auuTa OT majeHus 3a 60pT EN 1SO 15085:2003 EN 1SO 15085:2003 EN ISO 15085:2003/A1:2009
2.4 O630p ¢ MecTa yrpaBICHHs Pexomenanin PexomeHarmu EN 1SO 11591:2000
CeKTopasbHO# IPYIIIBI 10 CeKTOopasbHOM IPYIIIBI 10
BOIPOCAM MPOTYIOUHBIX BOIMPOCAM MPOTYIOUHBIX
cynos (RSG), ISO cynos (RSG), ISO
11591:2000 11591:2000
25 PyKOBOJCTBO IOJIE30BATEIIS EN ISO 10240:1996 EN I1SO 10240:1996 EN 1SO 10240:2004
3.1 Koucrpykuust Pekomenanin PexomeHgarmu 1SO 12215-5:2008
CeKTopasbHOH IPYIIIBI 10 CeKTOopasbHOM IPYIIIBI 110
BOIMPOCAM MPOTYIOUHBIX BOIMPOCAM MPOTYIOUHBIX
cynoB (RSG), pacummpennsie | cynos (RSG), pacumpennbie
HpaBu/Ia OpraHM3aluy MpaBUjIa OPraHN3aIHK
VTT na ocuose Crangapra | VTT Ha ocHose Cranmapra
CKAaHIMHABCKUX CTPaH [T | CKAHJIMHABCKHMX CTPaH JUIs
cyaen (NBS) cyaen (NBS)
3.2 VeroituuocTh 1 BhicoTa HajsoaHoro [ EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002 EN ISO 12217:200+A1:2009
Gopra
3.3 TTnaByuecth EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002 EN 1SO 12217:2002
3.4 OTBepcTHs B KOpITyce U many6e - - -
35 3anonHeHue BOIOH - - -
3.6 MaxcumanbHas 10MyCTHMAs EN 1SO 12217:2002, EN EN 1SO 12217:2002, EN EN 1SO 14946:2001/AC 2005
Harpyska 1SO 14946:2001 1SO 14946:2001
3.7 Pa CIacaTeNbHOro MI0Ta - - -
3.8 3anacHoii BhIXOL - - -
3.9 TlocranoBka Ha sikopb, mBaproBka 1 [ EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003 EN 1SO 15084:2003
OYKCHPOBKa
4 XapakTepHCTHKH YIPaB/IsSeMOCTH EN 1SO 11592:2001 EN 1SO 11592:2001 EN 1SO 11592:2001, EN 1SO
8665:2006
5 TpeGoBaHus 110 yCTaHOBKE
000opyoBaHHs
5.1 JlBUraTesnu u MecTa Juisi HUX - - -
511 BryTpenHue JBuraTesu - - -
5.1.2 Benrusus - - -
5.1.3 H yacTH - - -
514 CucreMa 32KMraHus BHELIHHX - - -
Burarenei
5.2 TonnmBHas cucTeMa - -
521 TorumBHas cuctema (B 061eM) - - -
522 ToruiBHbIe Gaku - - -
5.3 DIIeKTpHYeCKas CHCTEMa EN I1SO 10133:2000 - -
5.4 CucTema pyeBoro ymnpasieHus
54.1 CucTema pyneBoro yrpasieHus (B EN ISO 28848+A1:2000 EN ISO 28848+A1:2000 -
ob1em)
542 Cpezctsa, HOUIE/KAILHE - - -
HCIIONB30BAHHIO IIPH aBAPHHHBIX
CHTYalHsAX
5.5 TasoBast cuctema - - -
5.6 CpeicTBa 3alIUThI OT MOKAPOB - -
56.1 CpezcTpa 3alIHTEI OT HOKAPOB (B - - -
obmem)
5.6.2 CpeJicTBa TylIeHHS [0KapoOB - - -
5.7 X0/10BbIE OTHH MIIIICC, 1972 . - -
5.8 IIpenorspaiuenue BEIGPOCOB 1 - - -
Pa3HBOB

-= HyHKT HE UMEET OTHOIIECHUS K 6E30MacHOCTH ONPENCICHHOI'0 TUIIA CyTHA WJIA YKa3aHHas CUCTEMa

OTCYTCTBYET Ha HEM.
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Jlupextussl o nporynounsix cynax 94/25/EC u 2003/44/EC (npunoxenue 1)

N3TOTOBUTEJIb

HasBanwue uzroroButens:
Anpec:

TTouTOBBII UHIEKC:

Topon:

Crpana (B MUCbMEHHOM (opme):
Hcnonb30BaHHbIA MOAYIIb:

YIIOJIHOMOUYEHHBII OPTAH

HazBanwue:
VneHTnduKaMOHHBII HOMED:
Anpec:

TTouTOBBII UHIEKC:

Topon:

Crpana (B MMCbMEHHOM (opme):

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI-21120

Paiicuo

Dunnguanus
B+C

Det Norske Veritas AS
0575

Veritasveien 1

1322

XéBuK

Hopserus

ITpoBenena mpoBepKa TUIIOB CIIELYIONMHX KaTepoB Buster:

CBEJEHUA O ITPOI'YJIOUHBIX CYIAX

Homep CIN
(e v [ Je v Js | | [ [ [ [ |
Mapxa u mozens  |IIpoextn.| Homep ceprudukara o Tun Koncrpyk- (Makc.  |limuna/
Karepa KaTerop. |NpoBepKe HA COOTBETCTBHE |KaTepa UHOHHBIH |MOWIH. |IIMpHHA/
TpeGoBaHUAIM: Marepuasa |ABUTa- |ocajka (M)
Teas
(xBT)
Buster Magnum M5 C RCD-B-1034 MortopHslit |Amomunuii |258 6,81/2,42/0,36
Karep apMHPOBaH-
Has MIacT-
Macca
Tepmonia-
CTHYHBIE
CMOJIBI
®danepa

CChUIKH Ha I[eﬁCTBy}()LLH/le TapMOHHM3MPOBAHHBIE CTAHAAPTHI U HOPMAaTUBHBIC JOKYMEHTBI IIPUBE/ICHBI HA

CIIeyIOIeH CTpaHHMIIE.

S1 3aBII10, UTO yKa3aHHOE BBILIE IIPOTYIOUHOE CYJTHO COOTBETCTBYET BCEM JISHCTBYIOIMM HOPMATHBHBIM
JIOKYMEHTaM 110 0€3011acHOCTH, KOTOPBIE IIPUBE/ICHBI Ha 0OpaTHOI CTOPOHE JIMCTa U B cepTH(HHKATe O

MpoBepke Ha cooTBeTcTBHE TpeboBanusm EC.

1Oxa Jlextona (Juha Lehtola), ucnonnuTensHbit ANPEKTOP

JHara (mn/mm/rr): 01.10.2014



CymecTBeHHbIe TPeOOBAHHUS K Buster Magnum M5

0e30macHoOCTH 1O KaTreropusam

2 O6uwme TpeboBaHus EN 1SO 8666:2002

21 O603unaucnue Ha kopiyce (Homep CIN) 1SO 10087:2006

2.2 Tabnuuka H3roTOBHTENS TIpunoxenue 1 JHpeKTHBEI O
MPOTyYJIOYHBIX CY/aX, MYHKT 2.2

2.3 3ammta ot najzenus 3a Gopr EN ISO 15085:2003/A1:2009

24 0O0630p ¢ MecTa yrpaBieHHs Pexomenatmn CexropaabHoi
TPYIIIBI 110 BOPOCAM
nporysounbIx cynoB (RSG)
EN 1SO 11591:2011

25 PyKkoBOJICTBO TONIB30BATEIS EN I1SO 10240:2004

3.1 Koncrpykums EN 1SO 12215-3:2002
EN 1SO 12215-4:2002
EN 1SO 12215-5:2008
EN 1SO 12215-6:2008

3.2 YeroitanBocTs 1 BbICOTa HagBogHOro Gopra | EN 1SO 12217-1: 2013

33 IlnaBy4ects EN I1SO 12217-1: 2013

3.4 OrtBepcrust B KopIyce u naybe EN 1SO 9093-1: 1997

35 3anonHeHue BoIoH EN 1SO 15083:2003
EN 1SO 8849:2003
EN 1SO 11812:2001

3.6 MakcumaiibHas J0IycTUMAas Harpy3ka EN 1SO 14946:2001 / AC: 2005

3.7 Pazmerenne crniacareIbHOrO 10T Tpunoxenne I JlupekTHBs! 0
TIPOTYJIOYHBIX Cy/ax, MyHKT 3.7

3.8 3anacHol BBIXO -

3.9 TlocTaHOBKa Ha SKOPb, MIBAPTOBKA U EN I1SO 15084:2003

OyKcHpoBKa

4 XapaKTepUCTHKU YTPaBJICHHUs EN ISO 11592:2001

5 TpeGoBaHus 0 yCTaHOBKE 000PYI0BaHHUs

51 JlBurarenn u Mecra Juist HUX -

5.1.1 | BHyTpeHHue aBUTraTeIn -

51.2 | Benrusims B

513 | Hesammmennsie yactu -

5.1.4 | Cucrema 3a)Kuranus BHEIIHNX JBHTaTeneit | -

5.2 TonnuBHas CHCTEMa

5.2.1 | Tonnueuas cucrema (B 06meM) EN 1SO 10088:2013
EN 1SO 11105:1997
EN 1SO 21487:2012

5.2.2 | Tonnusueie Gakn

53 DneKTpHYecKas cueTemMa EN 1SO 10133:2012

5.4 CucTema pyJIeBoro ynpasjieHus

54.1 | Cucrema pyneBoro ynpasietus (B obmem) | EN 1SO 10592:1995/A1:2000

542 CpencTBa, MOUICKALIHE HCTIOIB30BAHHUIO -

TIpH ABapUIHHBIX CUTYAIUSAX

55 TasoBas cuctema B

5.6 CpencTBa 3alUThl OT TI0KApOB

5.6.1 | Cpencrsa 3ammrer oT moxapos (B obmem) | EN 1SO 9094-1: 2003

5.6.2 | CpexcTBa TylICHHS [OKXapOB -

5.7 XomoBble OTHI EN 1SO 16180:2013
MIIIICC, 1972 1.

5.8 TIpenoTBpanienne BLIOPOCOB U PasIHBOB -
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-= HyHKT HE MMEET OTHOIIECHHsI K 0€30I1acHOCTH OIIPENCIICHHOTO TUIIA Cy/IHA WJIN yKa3aHHas CUCTEMaA
OTCYTCTBYET Ha HEM.
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